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ZIELONYMI
DROGAMI
KASTYLII

| ANDALUZJI

Etap 9

Kraj: Hiszpania

Skad: Walencja

Dokad: Morén de la Frontera
Dystans: 680 km

Przewyzszenie: +8403 m/-8161 m
Szlak: Vias Verdes

Nawierzchnia: 60% asfalt, 40% szutry

Uczestnicy etapu: Matgorzata Ciszewska-Korona,
Ela Bielska, Agata Szajna, Anna Zalewska

Pilot: Piotr Socha
Suport: Krzysztof Kalarus
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Przydatne strony:

www.viasverdes.com

Etap9 &Y
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Etap prowadzi przez trzy hiszpanskie regiony, ruszamy z Wa-
lencji, przecinamy Kastylie La-Manche i ponad potowe czasu
spedzamy w Andaluzji. Jest to etap dziki, surowy i trudny. Do
Maroka mozna by pojechaé na pewno tatwiej wzdtuz wybrze-
Za, ale centralna czes¢ Kastylii i Andaluzji oferuja jedng wspa-
niatg rzecz, dla ktérej warto zostawi¢ morze i troche potu
- Vias Verdes - czyli dostownie ,zielone drogi”. Sg to stare nie-
uzywane linie kolejowe, ktére zostaty odzyskane i odnowione
do uzytku piechuréw i rowerzystéw.
Vias Verdes - czyli Przemierzanie ich to inny, przyjemny
dostownie ,zielone drogi”, 1 Przyjazny dla srodowiska sposéb po-
znawania Hiszpanii, jej kultury i krajo-
brazow. Kiedy pociagi zatrzymaty sie
raz na zawsze, popadty w ruine i zo-
staty zapomniane, stare linie stracity
swoje szyny, to, co niegdys byto do-
meng wagonoéw i lokomotyw, stato sie
krolestwem rowerzystéw. Razem z cata infrastruktura, ktéra
zostata, a wiec dziesigtkami dtugich tuneli, wysokich wiaduk-
téw i na nowo zagospodarowanych stacji kolejowych. Vias
Verdes w catej Hiszpanii majg 2700 kilometréw. Sg tatwe, pta-
skie i pozbawione trudnosci technicznych. Na catym naszym
etapie udato sie wples¢ okoto 200 kilometrow takich tras. | to
wtasnie dla nich, uciekajac od nattoku turystéw, wspinamy sie
w gtab hiszpanskiego ladu.

to stare nieuzywane linie
kolejowe, ktore zostaty
odzyskane i odnowione
do uzytku piechuréw

i rowerzystow.

Podczas tego etapu to pogoda rozdawata karty - czasem pozwalata cieszy¢ sie promieniami
stonca, a czasem pokazywata, kto tu tak naprawde rzadzi.
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Sztafeta w ramach sztafety - pietrzacy sie niezrealizowany w planie kilometraz w pewnym momencie
zaczat cigzy¢ na tyle- mocno, ze trzeba byto przedsiewzig¢ specjalne srodki.
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Trudnoéé¢ ©

Jest to najtrudniejszy etap catej sztafety. Planujac cata trase,
przyrownywatem go trudnoscig do etapu przez Szwajcarie,
ale z perspektywy zakonczonego projektu uwazam, ze jest
trudniejszy. Sktada sie na to kilka elementéw: dystans, prze-
wyzszenie, jakos¢ drog, warunki. Dystans to prawie 700 km,
wiec dla oséb rekreacyjnie jezdzacych na rowerze oznacza
to dwutygodniowg wyprawe, a do tak dtugiej jazdy dzien
po dniu trzeba sie juz przygotowac. Przewyzszenie wyno-
si tacznie ponad 8000 metrow, a jego czesé pokonuje sie po
drogach szutrowych. Dodatkowo, niezaleznie od podziatu
dystansu na mniejsze odcinki, nie uda sie uzbierac wiecej niz
3 dni, ktére mozna by okresli¢ jako ptaskie, wiec niewiele jest
miejsca na odpoczynek i swobodne toczenie sie na rowerze.
Drogi szutrowe stanowig 40% catego dystansu, zazwyczaj sg
w dobrym stanie, ale po obfitych deszczach mogg zdarzac sie
fragmenty btotne. | na koniec - warunki - te na kazdym etapie
mogg by¢ niekorzystne, ale tutaj przejezdzamy przez regiony
naprawde surowe, czesto nieza-

mieszkane przez dziesigtki
kilometrow i nieosto-
niete niczym. Jesli
grzeje, to jeste-
smy jak skwar-
ki na patelni,
a jesli wieje,
to sami zgad-
nijcie w co.

Noclegi @

Stabo zaludnione regiony oznaczaja niewielkg baze noclego-
wa. Podrozujac bez namiotu trzeba bardzo dobrze zaplano-
wac, gdzie chcemy dojechac i zatrzymac sie na noc. Czasem
moze to oznaczac¢ zmiane trasy, bo jesli przejedziemy jedng
miejscowosé, to kolejna moze sie trafi¢ za 20, 30 albo nawet
40 kilometrow. W kazdym wiekszym miasteczku znajdzie sie
jakis jeden czy dwa obiekty, ale na pewno nie mozna liczy¢
na roznorodnos$¢ czy wybrzydzanie w warunkach. Trzeba sie
cieszy¢, ze jest sie gdzie zatrzymac i tyle. Majac namiot jest
troche tatwiej, bo awaryjnie zawsze mamy swéj domek, kto-
ry mozemy rozbi¢ wszedzie, ale zdecydowanie nie jest to wy-
brzeze i kempingdw jest po prostu niewiele. Z drugiej strony,
w miejscach stabo zaludnionych i takich, ktére stawiajg przed
podréznikami trudniejsze warunki, zazwyczaj lokalni miesz-
kancy s bardziej otwarci i chetni do pomocy.

Jedzenie ©

Nie jest to etap dla fanow bogatej i roznorodnej kuchni. Wie-
le miejsc jest potozonych poza typowymi turystycznymi szla-
kami, wiec oferta kulinarna moze by¢ prosta, ograniczona do
przekasek lub nawet zadna. Warto wiec przed jazda zaopa-
trzy¢sie wrzeczy do przegryzienia w ciggu dnia oraz prowiant
do gotowania wieczorem. Lokalne bary w matych miejscowo-
sciach oferuja tylko piwo, frytki i smazone kalmary. Zdarzaja
sie wyjatki i mite niespodzianki, ale raczej z tych potwierdza-
jacych regute. Duzo tatwiej jest oczywiscie w miasteczkach
typowo turystycznych, jak Baeza czy Jaén - tam mozemy li-
czy¢ nawiekszy wybor restauracji, aco zatymidzie - jedzenia.
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Nawigacja O

Siec¢ drég poza miastami jest bardzo ograniczona. Zdarzaja sie
miejsca, gdzie drogi z uwagi na brak jakichkolwiek przeszkod,
budynkéw, rzek czy wzniesien sg poprowadzone prosto przez
kilkanascie kilometréw. Nie jest to wprawdzie jeszcze Afry-
ka, gdzie takie nitki siegajace horyzontu maja po sto i wiecej,
ale daje to pewne wyobrazenie o terenie. Jest dziko, surowo,
czesto mozna ztapac jedng droge, pojechad nig kilkadziesiat
kilometrow i tylko pamietad, gdzie i w ktdrg strone skrecic
w nastepna. Mimo to sztafeta na tym etapie w trzy rézne dni
podrézowata swoimi sciezkami - w jednej probie nawet oka-
zato sie to korzystne, w dwéch pozostatych niestety juz nie.
Urzekt mnie natomiast wpis Piotrka na ten temat: ,Moim za-
daniem byta nawigacja. Niestety jako cztowiek stabo radzacy
sobie z urzadzeniami technicznymi, nie wywigzywatem sie
Z niego najlepiej, w zamian za to tadnie zjadtem kilka kanapek
Eli i Ani”. Tak wiec, nawigacje na tym etapie okreslitbym jako
tatwa, ale tylko przy zatozeniu, ze posiadamy podstawowe
umiejetnosci obstugi mapy lub GPS-u.
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_Po opuszezeniu Walendji szybko wyjezdzamy na pust
I dajacy sie we znaki Wiatr: Albo pali storice ny latem:



Ruszamy oczywiscie z Walencji. Jesli wybierzemy wtasciwg dro-
ge, to jej opuszczenie powinno by¢ dosc proste. Przynajmniej
w trzech miejscach mozna przekroczy¢ autostradowa obwodni-
ce miasta i rzeke Turie, poruszajac sie Sciezkg rowerowa, a pod
katem kierunku wyjazdu najkorzystniej wypada wariant wzdtuz
drogi CV-36. Sciezka rowerowa ciagnie sie az do miejscowosci
Torrent (10 km od centrum Walenciji), a za miasteczkiem wjez-
dzamy juz na spokojne waskie drogi posrod terendw rolniczych,
co w tym przypadku oznacza gaje dorodnych mandarynek,
pachnacych cytryn, soczystych granatéw, uginajacych swoje
gatezie pod ciezarem niezliczonych owocéw oliwek, winogron
i owocoéw kaki. Droga od samego poczatku leciutko sie wznosi,
ale nie jest to jeszcze odczuwalne, do momentu przekroczenia
rzeczki Barranco de la Bota srednie nachylenie nie przekracza
2% na zadnym odcinku. PoZniej przez kilka kilometréow nachy-
lenie lekko wzrasta, do okoto 3%, a dalej znowu sie normuje
i tak spokojnymi asfaltowymi drogami na szerokos$¢ jednego
auta docieramy do drogi CV-50, ktérg przekraczamy stylowym
przepustem i wjezdzamy do miasteczka Turis. Jestesmy okoto
35 km od Walencji i 250 metréw wyzej niz nasz punkt startowy.
Na catym etapie miasteczka nie trafiajg sie za czesto, wiec taka
okazje jak Turis mozna wykorzysta¢ na postdj, kawe czy lunch.
Wyijezdzamy nieco ruchliwszg drogg niz dotychczas, przez 5 km
niewiele sie dzieje, a potem czeka pierwsza mikroserpentynka
prowadzaca przez Alborache do Macastre - mozna tutaj jechac
caty czas gtéwna drogg (3,5 km +100 m)
Na catym etapie albo tzw. Camino Viejo, czyli starg dro-
miasteczka nie trafiajq ga, ktéra przez malowniczy wawozik
prowadzi nieco na skuske i bardziej pod
gore w to samo miejsce. W Macastre
warto wybra¢ sie do ruin Xll-wiecz-
nego zamku, ktore stanowia wspa-
niaty punkt widokowy na okolice. Za
miastem wyjezdzamy na gtéwniejsza droge (CV-425), ktéra
przez kolejnych 7 km prowadzi nas przez surowy ptaskowyz
raz sie wznoszac, raz opadajac az do mostu na rzece Magre.
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W tym miejscu jesteSmy nieco ponad 50 km od Walencji i zarty
sie koncza - trzeba wyjechac 470 metréw wyzej. Droga przez
wiekszos¢ czasu prowadzi w terenie catkowicie otwartym, wiec
jestesmy catkowicie wystawieni na dziatanie warunkéw atmos-
ferycznych. Jesli grzeje stonce, to nie ma cienia, a jesli pada lub
wieje, to nie ma gdzie sie schowac. Trzeba ztapac¢ rytm i robic¢
swoje, powoli, ale do przodu. Na szczescie nachylenie nadal jest
dos¢ taskawe - w najtrudniejszym momencie przez 5 km mamy
okoto 5,5%. Po okoto 15 kilometrach od przekroczenia rzeki
Magre teren na pewien czas sie wyptaszcza, droga sie zweza
i prowadzi wieloma zakretami w przepieknym terenie trawer-
sujac okoliczne goérki. Przejezdzamy przez pojedyncze wioski,
widoki sg fenomenalne, ale trzeba sobie na nie zapracowac.
Zaliczamy niewielki zjazd (-100 m) do Castilblanques, po czym

Byle do Kastylii, bo tam...
nic nie ma

Krétko po opuszczeniu Cofrentes zaczynamy odrabia¢ z na-
wigzka te bezwysitkowo nabite kilometry. Tym razem droga
wznosi sie przez ponad 30 km i wyjezdzamy na wysokosc¢ ok.
900 metréow n.p.m. Kontynuujemy jazde drogg N-330 przez Ja-
lance do Jarafuel, ktére ze wzgledu na istniejgcy tu kemping Las
Jaras i kilka innych obiektéw jest dobrym miejscem na nocleg.
Dodatkowo, Jarafuel wypada po 300 metrach przewyzszenia
od Cofrentes, wiec odpoczynek juz sie nalezy. Opuszczajac mia-

steczko zmieniamy droge, skrecamy

w prawo na CV-441. Gdy zdobedziemy

Teren ten jest stabo troche wysokosci, okolica sie wygta-

zaludniony, domy sq dza, a zamiast skat pojawiaja sie pola
poutykane jak rodzynki uprawne - to znak, ze przekraczamy
w biednym serniku. granice regionu Kastylia La-Mancha.

skrecamy w lewo i odbieramy nagrode gtéwna. Przez ponad 13
km suniemy waskim, spokojnym asfaltem i niemal nieustannie
zjezdzamy. W koncu mozna ztapac oddech, odpoczaé, a licznik
sam nabija kilometry. Tracimy ponad 400 metréw w pionie, cho¢

v/C

niestety, jak to zwykle bywa, co sie zjedzie, trzeba bedzie péz-
niej znowu podjechad. Zanim to jednak nastapi, ladujemy w Co-
frentes, nad ktérym na poteznej skale goruje maty zamek. Trud-
no sie na niego dostac, poniewaz jest otwierany tylko dwa razy
dziennie dla grupowych wycieczek, ale na tadne widoki narzeke
i jezioro zaporowe mozna zatapac sie réwniez
z pobliskiej restauracji o tatwej do za-
pamietania nazwie - Cofrentes. Na
koncu jeziora znajduje sie centrum
rozrywki, ktére organizuje wy-
cieczki, rejsy statkiem, sptywy
kajakowe i raftingowe, a takze
zwiedzanie jaskin. Okolica jest
naprawde fenomenalna, rzeki
ptyng w gtebokich kanionach
otoczonych goérami i stanowig
wspaniatg dzika scenerie do réz-
nych rodzajéw aktywnosci.

Teren ten jest stabo zaludniony, domy
sg poutykane jak rodzynki w biednym serniku. Klimat jest bar-
dzo surowy, lata sg upalne - mieszkancy czesto wyjezdzaja na
ten czas, a dodatkowo mawiaja, ze w Kastylii La-Manchy jest 9
miesiecy zimy i 3 miesigce piekta. Turysci zapuszczaja sie w te
rejony gtéwnie sladami Don Kichota. W 2005 roku utworzono
szlak obejmujacy 148 miasteczek (hiszp. pueblos) wspomnia-
nych w dziele Miguela de Cervantesa. A my jedziemy, nic sie nie
dzieje, po lewej pustka, po prawej pustka, nic sie nie dzieje.

10 km - o drzewo! 20 km - o suchy réw! 30 km - o miastecz-
ko - Casas de Juan Nufez. Nic dziwnego, ze mieszkancy wy-
jezdzaja latem, przeciez to praktycznie pustynia. Zreszta, jacy
mieszkancy, przeciez tu nikogo nie ma! Na takim pustkowiu -
mata osada jak Casas de Juan Nuinez jest niczym oaza. Mozna
wejsc do sklepu, baru, restauracji - odpoczac, posilic¢ sie, latem
schowac w cieniu i postac¢ twarzg w twarz z wiatrakiem przez
15 minut, zeby wrdci¢ do stanu homeostazy, a jesienig i zimg
odpoczac¢ od zimnego wiatru. A potem ruszyc¢ dalej. W dalsza




droge przez pustkowie i do nieréwnej walki z sitami natury.
O regionie najlepiej Swiadczy siatka drég, ktore s3 tutaj po-
prowadzone po kilkanascie, a nawet kilkadziesiat kilometréw
niemal od linijki. Po prostu nie ma przeszkéd, ktére trzeba by
omijaé. Wiatr tez nie ma przeszkéd, na ktérych mégtby sie za-
trzymac. Oczywiscie oprocz rowerzystow. Kolejna dtuga pro-
sta - 11 km - jesteSmy w Valdeganga - dla naszej sztafety to
miejsce noclegowe po trzecim dniu jazdy. Miasto nie wyréznia
sie niczym szczegdlnym, ale na pustkowiu kazda cywilizacja
jest w cenie.

Sladem nieistniejacej kolei

Zmieniamy kierunek i wyjezdzamy z miasta bardziej na potu-
dnie, przez 25 km do Albacete wzdtuz gtéwnej drogi prowa-
dzi piekna asfaltowa droga rowerowa. Pojawiaja sie niewiel-
kie przewyzszenia, ale w porédwnaniu z poprzednimi dniami
wtasciwie niezauwazalne. Albacete posiada wiele interesuja-
cych muzedw, np. Museo Municipal de la Cuchilleria. Mozna
w nim obejrze¢ imponujaca kolekcje broni biatej oraz nozy,
w ktérych wyrobie miasto ma bogate tradycje. Opuszczajac
Albacete w koncu trafiamy w miejsce, dla ktorego tak daleko
odjechalismy od morza, a wiec zaczy-
namy przygode z zielonymi drogami.
Przez 73 km, p6zniej 19,5 km, a potem
jeszcze kolejnych 30 km bedziemy je-
chad szlakiem rowerowym po trasie
dawnej linii kolejowej, dawnej linii kolejowej, ktéra miata ta-
ktéra miata tqczy¢ miasta  czy¢ miasta Baeza i Utiel, a ktora nigdy
Baeza i Utiel, a ktora nigdy nie zostata ukonczona.
nie zostata ukonczona. Pomyst tej linii zrodzit sie w latach
dwudziestych XX wieku pod naciskiem
dyktatury generata Primo de Rivera. Chciano przeksztatci¢ éw-
‘. _ L ; _ ’ _ czesny system lokalnych linii w spdjna duzg sie¢ z potaczeniami
oA W e s o DT R e i ¥ poprzecznymi, co nazwano planem Guadalhorce.
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Przez 122 km bedziemy
jechac szlakiem
rowerowym po trasie
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t3cznie na cafy




Czasy byty jednak niekorzystne, pomyst narodzit sie za p6z-
no - w tym czasie transport drogowy zaczynat juz odciggac
pasazeréw i towary od kolei. Dodatkowo, straszna wojna do-
mowa zepsuta praktycznie kazdy projekt w kraju, a na domiar
ztego linia miata przechodzi¢ przez te rodzynki w serniku,
ktérych z kazda dekada jeszcze bardziej ubywato. Za rza-
déw Franco Bank Swiatowy uznat, ze
konieczna jest rezygnacja ze wszyst-
kich projektéw przynoszacych straty ] i
(w tym prawie wszystkich linii z planu  €Zamy sie w wqskim

Momentami przemiesz-

cete i Ubeda. Nasza sztafetowa ekipa nie miata szczescia do
pogody, wiec silny wiatr i padajacy deszcz na pewno zmniej-
szaty stopien zachwytu, a mimo wszystko pisali tak: ,Dotar-
lismy na rewelacyjng rowerowa droge. | tu wtasnie zaczat sie
zachwyt. To trzeba samemu przezy¢. Cho¢ caty czas pogoda
byta niesprzyjajaca, dotarliSmy mega szczesliwi”. | jeszcze tak:
,Na szlaku byliSmy zupetnie sami, przez kilka godzin nie spo-
tkalismy zywej duszy, poza panem, ktéry pilnowat porzadku
i czystosci, a przez kilkadziesigt kilometréw nie widziatem
nawet jednego papierka po cukierku. Jechato sie wybornie,

Guadalhorce), bo inaczej nie bedzie Skalnym wqwozie wrecz
mowy o pozyczkach dla Hiszpanii. haszpikowanym tunelami,
Tak wiec w 1963 r., po 40 latach prac i tunelikami, by za chwile
i blisko ukonczenia projektu, wtyczke wyjechacé na wyekspono-
wyciagnieto, a pociagi nigdy nie wy- wany wiadukt z pieknymi

bo trasa byta zupetnie ptaska. Droga prowadzita przez liczne
tunele, wiekszos¢ z nich nie byta oswietlona. Niektére z nich
miaty kilkaset metrow dtugosci i panowata w nich absolutna
ciemnos$é, az czasem wyobraznia zaczyna wariowac. Nie zdzi-
witbym sie, gdyby z tych czelusci rzucity sie na mnie jakies

jechaty na tutejsze tory. Dzisiaj cata \yidokami wkofto.
infrastruktura, a wiec 19 tuneli, w tym

czescé bez oswietlenia, 2 wiadukty, a takze mosty i stare stacje,
jest przeksztatcona tak, zeby stuzyc¢ rowerzystom i pieszym
wedrowcom. Droga ,Via Verde de |la Sierra de Alcaraz” prowa-
dzi z réwnin i ziemi rolnej Albacete, przez doline rzeki Jardin
na wyzyny Alcaraz i jest fenomenalng atrakcja turystyczna.
Momentami przemieszczamy sie w waskim skalnym wawo-
zie wrecz naszpikowanym tunelami,
tunelikami i tuneliczkami, by za
chwile wyjecha¢ na wyekspo-
nowany wiadukt z pieknymi
widokami wkoto. Na szla-
ku pojawiaja sie rowniez
oznaczenia,Rutade Don
Quijote”, cho¢ w rzeczy-
wistosci znaczaca wiek-
szos¢ obiektow tego
szlaku miesci sie bardziej
na potnoc w takim tréjka-
cie pomiedzy Toledo, Alba-

8LC

orki, nazgule albo krasnoludy, ktére jak wiadomo mieszkaja
pod ziemig” - pisat Piotrek vel Don Pedro.
Jedynym utrudnieniem moze by¢ to, ze wzdtuz samej trasy
trudno znalez¢ nocleg, wiec chcac roztozy¢ ten dystans na
dwadni, trzeba z trasy zjechac do jednego z pobliskich miaste-
czek (np. San Pedro), a potem na nig wrocic. Albo wykorzystac
miejscowos¢ Robledo i tamtejszy Complejo Rural Via Verde -
jednogwiazdkowy hotelik utworzony w budynku starej stacji
kolejowej. Tuz przed koncem Sciezki
przejezdzamy jeszcze przez dwa po-
»Na szlaku bylismy tezne wiadukty, z ktérych roztacza sie
zupetnie sami, przez kilka  fenomenalny widok na Alcaraz i pobli-
godzin nie spotkalismy skie sanktuarium na wzgérzu. 2-3 ki-
zywej duszy’. lometry dalej Sciezka konczy sie, wiec
zjezdzamy do gtéwnej drogi i podjez-
dzamy (+70 m) do Alcaraz - sredniowiecznego miasteczka
z wartym zobaczenia zamkiem, gotycko-renesansowa wieza
z zegarem Torre del Tarddn oraz gotyckim kosciotem Iglesia
de la Santisima Trinidad. Z Alcaraz szutrowym tacznikiem do-
jezdzamy z powrotem do gtéwnej drogi N-322, ktéra dociera-
my do Reolid.
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Gdzies w tej okolicy nasza sztafete zaskoczyta typowo hisz-
panska pogoda. Mianowicie - spadt snieg. Takie chwile wspa-
niale sie wspomina nad lampka wina i z widokiem na ciepty
kominek, ale przezywa... inaczej. Tego nie da sie opowiedziec
z perspektywy osoby trzeciej, wiec nie pozostaje mi nic inne-
go, jak zacytowac Piotrka: ,Jezeli kiedys w toalecie publicznej
zobaczycie mezczyzne albo niewiaste przytulonych do suszar-
ki do rak i puszczajacych sobie do majtek gorace powietrze,
nie wybiegajcie od razu z okrzykiem ,zboczency!”. Okazcie im
troche ciepta i nie oceniajcie ich zbyt surowo. Bo mogg to by¢
przemoczeni do suchej nitki, przemarznieci do szpiku kosci tu-
rysci rowerowi, ktérzy robia, co moga, zeby nie ztapac grypy.
Tak wtasnie byto dzisiaj z nami. Pogoda okazata sie znacznie
gorsza niz wczoraj. Nie tylko lato, ale spadt $nieg. Od samego
poczatku wiatr chtostat nas lodowatymi biczami, brakowato
tylko gradu wielkosci kurzego jaja i spadajacych z nieba zab. Po
10 km ,jazdy” mieliSmy wode w butach, za kotnierzem i mokre
majtki. Nie byliSmy przygotowani na taka pogode. Nie mielismy
odziezy sztormowej. Mielismy jednak troche szczescia - uzdro-
wisko z goracymi zrédtami, kilometr od
,Po 10 km jazdy mielismy  drogi, ktorg jechalismy. Zajechalismy
wode w butach, za kotnie- tam i w jednej chwili z lodowego pie-
kta trafilismy do raju dla zamoznych
hiszpanskich emerytéw, ktérzy byli
wyraznie zaskoczeni naszym wtargnie-
ciem. W eleganckiej cafeterii zaméwili-
Smy kawe i zaczelismy zrzucac z siebie
przemoczone ubrania. W toalecie dla ,cabalierros” wykrecitem
wode z rekawiczek i skarpet, zaczatem suszy¢ je dmuchawa do
rak, a potem wdmuchiwatem gorace powietrze wszedzie, gdzie
sie da, by sie szybko rozgrzad. Po chwili wszyscy robiliSmy to
samo. Gdy biegatem boso po kawiarni, czutem na sobie suro-
we spojrzenia kelneréw. Po pewnym czasie goscie sanatorium
przestali na nas zwracac¢ uwage, a moze uznali, ze jesteSmy ja-
kas wedrowng trupa kuglarzy, ktora dyrekcja uzdrowiska spro-
wadzita, by umili¢ im pobyt w tym przybytku.

rzem i mokre majtki. Nie
bylismy przygotowani na
takq pogode. Nie mielismy
odziezy sztormowe;j”.
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Sa takie chwile w zyciu, gdy do szczescia potrzeba naprawdk
- ot, suszarka w restauracyjnej fazience. e




Deszcz nie ustawat, wiec pozawijalismy sie szczelnie folig do
pakowania jedzenia i z wesotg piesnig na ustach ruszylisSmy
w dalsza droge, tancem i Spiewem zarabiac na zycie. A deszcz
wcigz padat i padat..”

Trupa kuglarzy wjezdza
do Andaluzji

Wracajac do trasy, w Reolid wskakujemy na kolejny odcinek
tej samej Via Verde de la Sierra de Alcaraz. Tym razem bedzie to
19,5-kilometrowy fragment, ktéry oddano do uzytku w maju
2019 roku. Zaczyna sie z przytupem, bo ponad 500-metro-
wym os$wietlonym tunelem, a pdZniej w otoczeniu gajow oliw-
nych docieramy do granicy Kastylii La-Manchy z Andaluzja,
gdzie Sciezka wecale sie nie konczy, a naturalnie przechodzi
w kolejny 30-kilometrowy odcinek tej samej dawnej linii ko-
lejowej, z tym ze teraz zmienia nazwe na Via Verde de Segu-
ra. Nazwa pochodzi od parku naturalnego Sierra de Cazorla,
Segurai Las Villas - drugiego pod wzgledem wielkosci obsza-
ru chronionego w Europie. Przez jego fragment, z widokami
na okoliczne goéry Sierra Morena, przejezdzamy w poblizu
miejscowosci Genave. Jazda tym od-

cinkiem jest o tyle przyjemna,
ze praktycznie przez cate 30
km zjezdzamy w dét tracac
okoto 400 metréw prze-
wyzszenia. Sciezka kon-
czy sie wtasciwie w polu,
wiec za miejscowoscig
Arroyo del Ojanco wy-
jezdzamy na asfalt, po-
nownie na droge N-322,

a za chwile kolejng A-312

i po 8 km ptaskich zaczyna-

8¢

my kolejnych 8 pod gore, zdobywa-
jac 300 metréw przewyzszenia,
na nastepnych dwudziestu catos¢
wzniosu oddajemy, ale dobiera-
my dwiescie metrow na nowo.
Wszystko niestety na dos¢ ru-
chliwej drodze w ruchu samocho-
dowym - mijamy miejscowosci
Castellar, Santisteban del Puerto
i Navas de San Juan, za ktérym wjez-
dzamy na podrzedng droge JA-7103,
ktorg przez 10 km zjezdzamy (-350 m) nad

zalew Embalse de Giribaile - popularne miejsce do

obserwacji ptakow, m.in. kormorandéw i czapli - juz prawie mo-
zemy witac sie z Ubeda i Baeza - dwoma architektonicznymi
peretkami - gdyby nie fakt, ze miasta te lezg 450 metréw wy-
zej niz Rio Guadalimar - rzeka, na ktorej zalew éw utworzono.
Podjazd ciagnie sie przez 14 km i przez wiekszos¢ tego dy-
stansu jest znosny, ale zdarzaja sie kroétkie odcinki o nachy-
leniu nawet 8-10% i wtedy robi sie nieco bardziej wymagaja-
cy. W relacji sztafetowej wspominali go tak: ,Dtuga, szeroka
droga ciggnie sie pod goére. Nie widac konca, ciggle wydawato
nam sie, ze to juz za zakretem, juz za

,Dtuga, szeroka droga chwile bedzie koniec... Tak jednak nie
ciggnie sie pod gore. byto. Energii dodawato nam niesmiato
Nie widac kohca, ciggle Swiecace stonce.” Przynajmniej taka

odmiana - Andaluzja po $nieznym po-
witaniu pokazata, ze ma réwniez lep-
sze oblicze.

Ubeda i Baeza to dwa niemal iden-
tyczne miasta, ktére dzieli zaledwie
10 km. Ze wzgledu na swoja zabudowe w pieknym renesanso-
wym stylu, oba zostaty wpisane w 2003 roku na Liste Swiato-
wego Dziedzictwa UNESCO. Styl renesansowy nie jest szcze-
golnie popularny w Hiszpanii, przez co miejsca te sg naprawde
wyjatkowe i zastuguja na uwage.

wydawato nam sie, ze to
juz za zakretem, juz za
chwile bedzie koniec...
Tak jednak nie byto”.
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Ubeda jest nieco wieksza i otoczona do dzi$ kamiennymi mu-
rami. Tu sercem miasta jest Plac Vazques Molina, natomiast
o miano najbardziej charakterystycznego budynku bijg sie
ratusz ze Swietng, urozmaicong fasadg i klimatycznym patio,
oraz Kaplica el Salwador, z unikatowymi zdobieniami naw
i prezbiterium. W odréznieniu od Baezy, Ubeda to miasto pet-
ne dobrze zachowanych patacéw mieszczanskich, kamienic
i bogatych podwérek. W Baezie koniecznie trzeba zobaczy¢
kopulasta katedre z wystrojem Valdeviry oraz Patac Jabaluin-
to i romanski kosciot Santa Cruz.

Eksplorujac
btotniste gaje

Z Baezy wyjezdzamy na droge J-3040, ktéra prowadzi przez
pewien czas rownolegle do autostrady A-316. Caty czas
zjezdzamy, a po przekroczeniu rzeki Gwadalkiwir skrecamy
W prawo na mniejszy stary asfalt oznaczony numerem JF-3021
i jedziemy nim przez 15 km. Okolica to wtasciwie pustkowie,
troche pdl, troche niskich drzew i dtuga nitka asfaltu - latem
piekna patelnia. Mijamy miejscowos$¢ Torrequebradilla, skreca-
my w prawo na gtéwniejszg A-6000 i za chwile w lewo, znowu
w waski stary asfalt o numerze JV-3012, ktérym docieramy do
Jaén. tacznie przez okoto 47 kilometréw (catos¢ po asfalcie)
dzielacych Baeze i Jaén pokonujemy 590 metréw pod goére
i 830 metrow w dét. Wiasciwie nie ma tu zadnego dtugiego czy
stromego podjazdu, po prostu przez wiekszos¢ czasu teren jest
pofatdowany - przynajmniej na patelniach nie jest nudno.

Po tym dtugim wstepie opisujacym ten odcinek mozecie wy-
obrazi¢ sobie, z jakim zdziwieniem przeczytatem sztafetowa
relacje z tego dnia: ,O jakze bylismy w btedzie, myslac, ze
wszystko juz przezylismy. O naiwni - to, co dzisiaj nas spotka-
to, nikomu nawet przez moment nie przyszto do gtowy. Pocza-
tek byt znosny, nic ze padato i byto zimno.




Zaczeto sie, kiedy wjechalismy gtebiej w gaje oliwne. Nie wie-
dzielismy, ze to nierozwazne. Podtoze zaczeto zamieniac sie
w mokre btoto, ktére oblepiato opony, przyklejato sie do bu-
téw. ZostaliSmy unieruchomieni. Nic
nie pomagato. Z pomoca Krzysia, kt6-  jaén, po arabsku Geen,
ry przybyt wezwany, oczyscilismy trzy ., o-naczato niegdys
rowery i ruszylismy do najblizszej sta-
cji benzynowej. StraciliSmy dzisiejszy
dzien. Trasa niewykonana, jutro nad-
rabiamy”. Na poczatku nie mogtem zrozumie¢, gdzie oni na
asfalcie znalezli takie btocko?! Moze jakie$ roboty drogowe -
myslatem. Dopiero po gtebszej analizie trackéw zobaczytem,
ze ekipa Don Pedra postanowita pozwiedzac okolice Baezy na
wtasng reke, zamiast trzymac sie wyznaczonej trasy. Po dniu
straconym na eksplorowaniu gajow oliwnych na zachéd od
Baezy kolejnego dnia caty team w formie sztafetowej nadra-
biat kilometry, zeby wyréwnac stracony dystans.
Docieramy do Jaén, po arabsku Geen, co oznaczato niegdys
,przystanek na szlaku karawan”. Nie powinien wiec dziwi¢
wspaniaty krajobraz starych miast i miasteczek ukrytych
wsrod gor i pagorkéw z wszechobecnymi gajami oliwnymi.
Jaén skrywa dziesiatki zabytkoéw, pozostawionych przez prak-
tycznie kazda cywilizacje lub religie, ktéra osiedlita sie na tych
terenach: lIberéw, Rzymian, Wizygotdw,
Arabdéw czy chrzescijan. Najwazniej-
szym i najchetniej odwiedzanym
przez turystow zabytkiem jest
renesansowa katedra - Cate-
dral de la Asuncion. Jej potez-
ne rozmiary ttumaczy sie tym,
ze miata pomiesci¢ tysigce
wiernych przybywajacych do
Jaén z catej Europy, by modli¢
sie do relikwii ,Santo Rostro”
(chodzi o chuste sw. Weroniki
z odbiciem twarzy Chrystusa).

»przystanek na szlaku
karawan’.
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Druga popularng budowlg jest potozony na wysokim wzgérzu
zamek sw. Katarzyny, czyli Castillo de Santa Catalina. Zostat
zbudowany przez chrzescijan miedzy Xl a XIV wiekiem. Na
zamku mozna wejs¢ na 30-metrowa wieze ,Torre del Home-
naje”, z ktérej roztacza sie wspaniaty widok na miasto i oko-
liczne goéry. Trzecim punktem na liscie do odhaczenia w Jaén
sa XI-wieczne arabskie taznie (Bafios Arabes), zajmujace pod-
piwniczenie renesansowego patacu Palacio de Villardompar-
do. Maja one powierzchnie 450 metréw kwadratowych i sg
najwiekszymi arabskimi tazniami w Europie.

Szlakiem oliwy z oliwek

W zachodniej czesci prowincji Jaén rozpoczyna sie kolejny
wspaniaty odcinek naszej trasy przez Andaluzje - liczacy 128
kilometréw szlak rowerowy ,Via Verde del Aceite”, co mozna
przettumaczy¢ jako szlak oliwy (oliwek) prowadzacy nie ina-
czej, jak po trasie dawnej linii kolejowej. W odréznieniu od
poprzedniego szlaku w okolicy Albacete, tutaj kiedys pociagi
jezdzity. Trasa prowadzi przez tereny petne gajow oliwnych
i to wtasnie oliwki i oliwa z oliwek byty gtownymi towara-
mi transportowanymi na trasie Jaén - Puente Genil. Z cza-
sem jednak linia stata sie nieoptacalna - a wtasciwie nigdy,
poza krotkimi okresami wojen
W zachodniej czesci lub chwilowego prosperity, nie
prowincji Jaén rozpoczyna byta optacalna, wiec podobnie,
jak wiele innych linii w Hiszpanii
- zostata zamknieta. Najpierw
prowincja Jaén zainwestowata
128 km szlak rowerowy W ‘utworzenle. SCIPTZkI ‘rowerc.)-

) e wej, a nastepnie sasiadujaca z nig
»Via Verde del Aceite”. Cordoba uczynita to samo i tak
od 2011 roku istnieje najdtuzszy w Andaluzji szlak, ktorym
nasza ekipa miata okazje przejechac. Jesli chodzi o infrastruk-
ture, to jest naprawde bogato - mijamy 12 stacji kolejowych,

sie kolejny wspaniaty
odcinek naszej trasy
przez Andaluzje - liczgcy
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ktére dzis petnig rézne funkcje; 4 tunele - niektére oswietlone;
13 metalowych mostow i wiaduktéw - one robig najwieksze
wrazenie, szczegoblnie gdy wznosza sie nad gtebokimi dolinami
rzek; a takze 7 ktadek pieszo-rowerowych. Poza tym 45 miejsc
odpoczynku, 13 parkingdéw i 5 zrodetek z woda. Nawierzchnia
to zazwyczaj dobry szuter, cho¢ zdarzajg sie oczywiscie odcinki
lepsze i gorsze. Natomiast profil mozna w skrécie opisac tak -
dtugo pod gére, dtugo w doét, dtugo pod goére i dtugo w doét. Ten-
dencja jest jednak bardziej w dét, tacznie podjezdzamy okoto
800 metréw, a zjezdzamy ponad 1000.
Mniej wiecej 50 km od Jaén na wyso-
kim wzgoérzu miedzy gérami i gajami

Profil mozna w skrocie

opisac tak - dtugo pod oliwnymi lezy miasteczko Alcaudete
gore, dlugo w dét, dtugo  z imponujacym zamkiem. W dawnych
pod gore i dtugo w dét. czasach kontrola nad nim byta tak waz-

na, ze wielokrotnie przechodzit z rak
chrzescijanskich do muzutmanskich i z powrotem. W koncu
zostat przekazany przez monarchéw kastylijskich Zakonowi
Wojskowemu Calatrava i to wtasnie ci mnisi-zotnierze zbudo-
wali w XII1'i XIV wieku wiekszo$¢ zachowanego dzis zamku. Je-
dyna trudnos$¢ w odwiedzeniu miasta polega natym, ze z naszej
sciezki trzeba zjechac na 4 kilometry i niestety wszystkie sg
pod goére (+200 m).
Drugim miastem, ktére warto odwiedzi¢ na naszym oliwko-
wym szlaku, jest Lucena - tym razem juz nie trzeba nigdzie
podjezdzad. Z ciekawostek - w czasach panowania arabskie-
go, Lucena byta gtéwnym osrodkiem handlu eunuchami, na
ktérym zaopatrywaty sie dwory swiata arabskiego. Dzi$ mia-
sto oferuje juz inne atrakcje dla przybywajacych - turysci
chetnie odwiedzaja gotycko-renesansowy kosciét San Mateo
z XV-XVI wieku, z jednym z najpiekniejszych barokowych sa-
krariow w Andaluzji, a takze zamek, stary patac Medinaceli,
dom hrabiego Santa Anai dom Rico de Rueda.
Gdy po odwiedzeniu miasta wrécimy na szlak, zostanie nam juz
tylko 20 km zjazdu i jestesmy w Puente Genil. Genil to rzeka prze-
ptywajaca przez miasto, a ,puente” oznacza po hiszparsku most.

W koricu-po.deszezuzawsze wychodzi stonce. -
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Wielka zagadka pozostaje wiec, skad wzieta sie tak skom-
plikowana nazwa tego miasta. Z ,Mostu nad Genil” do mety
etapu w Moroén de la Frontera pozostato 75 km. Teoretycz-
nie nie ma juz wielkich podjazdéw, najwyzsze wzniesienie ma
zaledwie 340 m n.p.m., ale suma przewyzszen dobija prawie
do 800 metréw, wiec nie jest to odcinek, ktéry mozna lekce-
wazyc. Niestety, po wszystkich atrakcjach poprzednich dni
- Sciezkach rowerowych, infrastrukturze kolejowej, gorach,
krajobrazach, pieknych miasteczkach, zamkach i katedrach -
na ostatnim odcinku juz trudno o co$, co wzbudzitoby wiek-
sze emocje. No chyba ze ktéras zdrég okaze sie nieprzejezdna
po intensywnych opadach. | tak - z Puente Genil wyjezdzamy
szutrowka, ktéra po 5 km na czas przejazdu przez miasteczko
Herrera zamienia sie w asfalt, a tuz za nim ponownie w szu-
ter i tak tniemy przez pofatdowane pola az 17 km, na chwile
tapiemy asfalt na drodze SE-9205 i skrecamy w prawo w ko-
lejng szutrowa sciezke prowadzaca do malowniczego mia-
steczka Osuna. Zerkamy na tutejsza
arene walk bykéw i urocze centrum, Przezycie tego

i wyjezdzamy z drugiej strony mia- wszystkiego gfownie
sta na droge awaryjng prowadzaca w niesprzyjajgcych
wzdtuz autostrady A-92.Na 17 km, ni-  deszczowo-<niezno-
czym kierowcy ciggnacej sie obok au- wietrznych warunkach
tostrady mozemy wtaczy¢ tempomat
i po prostu jecha¢. Czysty transfer.
Zjezdzamy do miasteczka La Puebla de
Cazalla i ostatnie 20 km pokonujemy
lokalng droga o numerze SE-451. Tutaj
juz wybitnie trudno o atrakcje - gdyby nie to, ze roslinnos¢ jest
troche inna i czasem trafi sie podjazd, to mozna by pomyslec,
ze jeste$my gdzie$ pod todzig czy Radomiem. Atrakcji brak. Ale
za to sg emocje - ukonczenie takiego etapu, przejechanie pra-
wie 700 km, podjechanie niemal na Mount Everest z poziomu
morzaiprzezycie tego wszystkiego gtdéwnie w niesprzyjajacych
deszczowo-$niezno-wietrznych warunkach moze wywotac
tezke w niejednym oku widzgcym napis ,Moroén de la Frontera”.

moze wywotac tezke
w niejednym oku

de la Frontera’.

widzgcym napis ,,Moron

Najlepszym podsumowa-
niem tego etapu jest je-
den z wpiséw Piotrka
Sochy: ,Wzrusza mnie
widok ludzi, ktérzy
pokonuja witasne
ograniczenia i stabo-
sci. Widok przemoczo-
nych, przemarznietych,
ubtoconych dziewczyn
ciagnacych swoje rowe-
ry pod goére po lepkim bto-
cie, na 10-centymetrowych
,koturnach” przylepionych do
butéw. Atak histerycznego sSmiechu

Gosi Korony w tej tak absurdalnej, ze az Smiesznej sytuacji.
Bywato, ze bratem udziat w biegach masowych. Podziwiatem
najszybszych, ale jeszcze bardziej podziwiatem i dopingowa-
tem ludzi, ktérym byto trudniej, bo np. tak jak ja mieli nadwage
albo szli o kulach lub jechali na wézkach inwalidzkich. Ich do-
pingowatem najbardziej”.

Ten cytat jest mi szalenie bliski. Wiem, ze dla kazdego, kto
wzigt udziat w sztafecie, jego etap byt wyzwaniem, ale wiem
tez, ze pod kazdym wzgledem etap przez Kastylie i Andaluzje
byt najtrudniejszy ze wszystkich, wiec dla Gosi, Ani, Agaty, Eli
i Piotrka byt wyzwaniem do potegi. | widzac finatowe zdjecie
z tablicg ,Mordn de la Frontera” nawet ja sie wzruszytem.




Ela Bielska:

“Dla mnie Hiszpania byta nowosciq, krajem znanym tylko
z telewizji, fotografii i opowiesci. Pomimo towarzyszqcych
naszemu etapowi warunkow pogodowych, ktore nie sprzyjaty
podziwianiu pieknych terenow, kolejne kilometry odstaniaty
niesamowite widoki - gaje cytrusowe, winnice, gaje oliwne,

fly uroczq zabudowe miasteczek i osad, hacjendy jak w filmie

1 ,Zorro” i gory dla nas tqczqce sie z trudem podjazdéw. Ale

najpiekniejszq dla mnie rzeczq byta Via Verde de la Sierra
- zaskakujqgca, dtuga, piekna, czysta. Ciezko znalez¢ stowa
opisujqce te trase. Jadgc rowerem pokonuje sie réznej dtugosci
tunele, mosty i wiadukty, doliny, tqki i pola. Jak niesamowicie
musi by¢ tam w stoneczne, ciepte dni. Céz za widoki!” &b



