Kolej w Karpatach

Sieć kolejowa Karpat powstała w drugiej połowie XIX wieku i na początku XX wieku, kiedy przeważająca część Karpat znajdowała się w granicach Austro-Węgier. Centralnym węzłem komunikacyjnym był wówczas Budapeszt, od którego rozchodziły się promieniście, prze-cinające łuk Karpat, linie kolejowe i drogi o znaczeniu przede wszystkim strategicznym. Po ze-wnętrznej stronie gór wybudowano magistralę kolejową i drogową z Wiednia przez Ostrawę, Kraków i Lwów do Czerniowiec. Łączyły się z nią wspomniane szlaki poprzeczne z Budapesztu: przez Przełęcz Jabłonkowską do Ostrawy, przez Koszyce doliną Popradu do Tarnowa, przez Przełęcz Łupkowską do Przemyśla, przez Użhorod i Przełęcz Użocką do Sambora i Lwowa, przez Mukaczewo i Ławoczne do Stryja i Lwowa lub (przez Taczów, Rachów, Jaremcze) do Kołomyi i Czerniowców. Północny szlak podkarpacki znajdował swoje przedłużenie w podkarpackiej kolei rumuńskiej z Czerniowców na południe do Bukaresztu, a stąd na zachód, przez Krajową do Orszowy, która węgierską linią poprzeczną połączona była przez Temeszwa (Timiszoara) i Segedyn (Szeged) z Budapesztem, a ten z Wiedniem. Ważnym szlakiem transkarpackim była i jest linia kolejowa z Budapesztu przez Cluj, Braszów i Przełęcz Predeal do Bukaresztu. 

Po upadku Austro-Węgier, powstaniu Czechosłowacji i włączeniu należącego poprzednio do Węgier Siedmiogrodu (Transylwanii) w granice Rumunii, sieć komunikacyjna w Karpatach musiała ulec reorientacji. Szlaki poprzeczne, łączące Budapeszt z dawnymi prowincjami austriackimi: Galicją i Bukowiną, straciły znaczenie i nie były wykorzystywane, natomiast w Czechosłowacji zaczęto rozbudowywać szlaki podłużne, łączące Czechy ze wschodnią częścią republiki, w skład której weszła tzw. Ruś Zakarpacka (obecne Zakarpacie na Ukrainie). Odwrotnie w Rumunii: po przyłączeniu Transylwanii zaszła potrzeba rozbudowy połączeń poprzecznych, przez barierę Karpat Wschodnich i Południowych. Obecnie takich połączeń jest sześć, tj. oprócz istniejących dawniej linii przez Przełęcz Predeal, przez przełom Aluty i z Orszowy do Timiszoary, wybudowano linie przełomem rzeki Jiu do Petroseni, przez Przełęcz Ghimes w Karpatach Wschodnich i z Suczawy w stronę Cluj. Nowa zmiana w układzie komunikacji w poprzek Karpat nastąpiła po roku 1945, kiedy Ruś Zakarpacka weszła w skład ZSRR. Koleje przecinające tę część Karpat przez Przełęcz Użocką i Ławoczne stały się ważnymi połączeniami pomiędzy ZSRR a Czechosłowacją i Węgrami, podczas gdy 4 linie kolejowe przecinające granicę polsko-słowacką, wskutek koncentracji przewozów ludzi i towarów na zachodnim skraju Karpat, nie odzyskały większego znaczenia nawet w lokalnym ruchu kolejowym. Obecnie linie transkarpackie linie kolejowe na granicy Polski i Słowacji powoli odzyskują popularność. 

Układ głównych dróg samochodowych jest podobny do układu kolei, choć różni się w szczegółach. Niektóre drogi samochodowe mają większe znaczenie od szlaków kolejowych lub je zastępują całkowicie. Tak jest np. z przejściami granicznymi między Polską a Słowacją w rejonie Tatr, oraz na Przełęczy Dukielskiej w Beskidzie Niskim. 

Ważniejsze daty z rozwoju linii kolejowych w Karpatach polskich: 

· 1847 r. - pierwsza linia kolejowa na terenie Galicji, z Mysłowic do Krakowa 

· 1856 r. - budowa linii kolejowej Kraków-Tarnów-Dębica 

· 1855-86 r. - budowa linii kolejowej Zebrzydowice - Czechowice - Trzebinia, łączącego sieć wewnątrz Cesarstwa z izolowanym wcześniej odcinkiem Mysłowice - Kraków - Tarnów, na zewnątrz łuku Karpat 

· 1858 r. - przedłużenie linii Kraków - Tarnów - Dębica do Rzeszowa 

· 1859 r. - dalsze przedłużenie, do Przemyśla 

· 1861 r. - uruchomienie linii Przemyśl - Lwów (dalsze przedłużenie linii kolejowej biegnącej na północnym skłonie Karpat) 

· 1872 r. - budowa i oddanie do użytku wybitnie strategicznego połączenia Przemyśl - Zagórz - Łupków i dalej na Węgry 

· 18 sierpnia 1876 r. - otwarcie linii kolejowej z Tarnowa przez Nowy Sącz do Preszowa 

· 1876 r. - pierwsze przygotowania do budowy linii transwersalnej 

· 1878 r. - połączenie kolejowe Żywiec - Bielsko - Czechowice 

· 1884 r. - oddanie do użytku linii transwersalnej, prowadzącej z Zagórza przez Stróże, Nowy Sącz do Suchej Beskidzkiej i dalej do Żywca i Bielska. Należy jednak zaznaczyć, iż poszczególne odcinki linii transwersalnej były otwierane w różnych terminach, np. 

· 1883 r. uruchomiono połączenie Zagórz - Stróże 

· 1884 r. to otwarcie odcinków Nowy Sącz - Chabówka, Kraków Podgórze - Sucha Beskidzka, i dalej do Chabówki, Sucha Beskidzka - Żywiec 

· 1884-85 r. - budowa linii z Żywca w górę Soły, do Zwardonia i dalej do linii kolejowej Żylina-Trzyniec-Cieszyn (obecnie na terenie Czech i Słowacji) 

· 1885 r. - budowa ślepego odgałęzienia Zagórzany - Gorlice 

· 1888 r. - wybudowano ważną gospodarczo linię Kalwaria - Bielsko - Cieszyn (z odnogą Skoczów - Ustroń) 

· 1890 r. - oddano do użytku linie: Rzeszów - Jasło (przez Pogórze Strzyżowskie), oraz odcinek Chabówka - Zakopane 

· 1904 r. - otwarcie linii kolejowej z Nowego Targu przez Czarny Dunajec do Trzciany 

· 1911 r. - budowa ślepego odcinka z Muszyny do Krynicy 

· 1933 r. - przedłużenie linii kolejowej Skoczów - Ustroń do Wisły Głębce 

· 1975 r. - elektryfikacja linii kolejowej Kraków - Sucha Beskidzka - Chabówka - Zakopane 

· 1983-86 r. - elektryfikacja linii Tarnów - Nowy Sącz 

· 1983-87 r. - elektryfikacja linii Nowy Sącz - Krynica 

· 1988 r. - elektryfikacja linii Żywiec - Zwardoń 

· 1989 r. - elektryfikacja linii Żywiec - Sucha Beskidzka 

· 1991 r. - elektryfikacja linii Kalwaria - Bielsko-Biała 

· 28 maja 1988 r. - zamknięcie linii kolejowej Wadowice - Skawce 

