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Wstep

W XXI w. trudno wyobrazi¢ sobie turystyke bez szlakéw. Wspétczesny turysta
masowy wedruje whasciwie tylko po specjalnie przygotowanych, bezpiecznych
trasach, ktére zostaly odpowiednio oznakowane, opisane i... wypromowane.
Sg one namacalnym dowodem opanowywania przestrzeni geograficznej przez
turystow i podporzadkowywania jej potrzebom podréznikéw. Istnienie sieci
szlakéw turystycznych stalo sie trwatym atrybutem wspétczesnej przestrzeni
turystycznej.

Pierwsze znakowane szlaki turystyczne na ziemiach polskich zaczety powsta-
wa¢ 130 temu. Paradoksalnie jednak, pomimo dtugich tradycji wyznaczania
tras dla turystéw problematyka ta nie znalazta jak dotad pelnego odzwier-
ciedlenia w publikacjach, zaréwno popularnych, jak i naukowych. Ambicja
autoréw niniejszego opracowania stalo si¢ wiec przygotowanie ksiazki, ktéra
w kompleksowy i wszechstronny sposéb omawiataby zagadnienia zwigzane ze
szlakami oraz wypelnita tym samym istniejaca luk¢ na rynku wydawniczym.
Tego trudnego — jak okazalo si¢ w trakcie realizacji przedsiewziecia — zadania
podijeta si¢ grupa ponad 20 specjalistéw (teoretykéw i praktykéw), reprezentu-
jacych rézne dziedziny wiedzy i instytucje (stowarzyszenia, samorzady, przed-
sigbiorstwa, osrodki naukowe) z catej Polski. Szczegélnie interesujace wydaje
si¢ by¢ szerokie, odbiegajace od utartych schematéw, spojrzenie na proble-
matyke projektowania i kreowania szlakéw turystycznych z mysla o bardzo
heterogenicznych w swoich potrzebach turystach.

W zamysle autoréw publikacja powinna:
* porzadkowa¢ pojecia i definicje zwigzane ze szlakami turystycznymi,
* przyblizy¢ klasyfikacje szlakéw wg réznych kryteriéw,

* by¢ bogatym Zrédtem wiedzy na temat szlakéw turystycznych oraz inspi-
racja do podejmowania nowych inicjatyw,

* wskazywal zasady tworzenia (projektowania, wytyczania, znakowania)
oraz zarzadzania szlakami turystycznymi,



* pokazywaé szlaki jako element turystyki dostgpnej (m.in. dla rodzin

z dzieémi, oséb starszych oraz z réznego rodzaju niepelnosprawnosciami),

* ukazywaé nowe trendy w rozwoju i funkcjonowaniu szlakéw turystycz-
nych (nowe technologie, dziatania promocyjne, uproduktowienie itp.),

* weryfikowa¢ stawiane tezy i koncepcje pokazujac liczne studia przypad-
kéw.

Mamy nadzieje, ze publikacja zainteresuje wszystkich, ktérzy w swej aktywno-
§ci turystycznej lub dziataniach na rzecz turystyki wykorzystuja szlaki. Szcze-
gélnie przydatna powinna by¢ dla pomystodawcéw i organizatoréw takich
tras, a takze dla przedsigbiorcéw branzy turystycznej, pracownikéw instytucji
samorzadowych réznego szczebla, dziataczy organizacji turystycznych oraz
wyktadowcéw i studentéw. Upowszechnienie wiedzy i dobrych praktyk w za-
kresie tworzenia nowoczesnych szlakéw turystycznych powinno zaowocowaé
powstaniem wielu nowych interesujacych inicjatyw, co niewatpliwie podniesie
konkurencyjnos¢ catej polskiej turystyki na swiatowych rynkach.

Dotozylismy wiele staran i wysitku, aby pierwsza monografia szlakéw tury-
stycznych, ktéra oddajemy do rak Czytelnika byta kompletna. Zdajemy sobie
jednak sprawe, Ze zapewne nie wszystkie tematy zwiazane z tym zagadnie-
niem zostaly poruszone, czy tez szczegétowo opisane.

Autorzy



1. Rozwéj znakowanych szlakéw
turystycznych w Polsce

Aby méc zrozumie¢ to, wspétczesne tendencje w rozwoju znakownaych szla-
kéw turystycznych niezbedne jest zapoznanie si¢ z historig rozwoju tego
zjawiska. Jest to tym wazniejsze, ze na obszarze Polski proces powstawania
szlakéw odbywat si¢ z réznych pobudek, w réznym czasie i w réznych wa-
runkach spoteczno-politycznych. Zasztosci historyczne widoczne sg jeszcze
w XXI w. i dotycza m.in. przebiegu czy gestosci drég turystycznych.

1.1. Ksztaltowanie si¢ systemu znakowanych szlakéw
od XIX w. do I wojny $wiatowej

Znakowane szlaki turystyczne sg jednym z najbardziej widocznych elementéw
zagospodarowania turystycznego. Za pierwszy ,system znakowania” mozna
uzna¢ tyczkowanie drég wiodacych do niektérych bud pasterskich, stosowane
juz w XVII w. Jednak wtasciwe znakowanie szlakéw turystycznych rozpocze-
to od potowy XIX w., gdy wraz z rozwojem masowej turystyki coraz popu-
larniejsze stawato si¢ chodzenie w géry bez przewodnika. Przy znakowaniu
szlakéw kierowano si¢ innymi zasadami niz obecnie. Poczatkowo panowat
w tym wzgledzie duzy chaos —w jednych gérach trasy zaznaczano drogowska-
zami, w innych malowano farba réznorodne znaki, stosowano réwniez kopczyki
z kamieni.

Powstanie pierwszych znakowanych szlakéw zwigzane bylo z roz-
wojem turystyki pieszej na obszarach gérskich, do czego znacznie
przyczynito si¢ Towarzystwo Tatrzariskie. Podejmowane przez nie
dziatania mozemy uznac za poczatki zagospodarowania turystyczne-
go polskich gér. Proces ten trwa nieprzerwanie do dnia dzisiejszego.

Towarzystwo Tatrzaniskie — pierwsza polska organizacja turystyczna, po-

wstata w 1873 r. jako Galicyjskie Towarzystwo Tatrzanskie. Po odzyskaniu przez

Polske niepodlegtosci przyjeta nazwe Polskie Towarzystwo Tatrzanskie (PTT).
W pierwszym dziesigcioleciu istnienia Towarzystwa powstaly takze jego pierwsze
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Rozwdéj znakowanych szlakéw turystycznych w Polsce
oddziaty terenowe: w Stanistawowie (1876), Kotomyi (1876), Lwowie (1883). Na-
stepnymi byly oddzialy: Pieniriski w Szczawnicy (1893), Babiogérski w Zywcu (1905)
i ,Beskid”w Nowym Saczu. Dalszy rozrost terytorialny przypadt na lata po I wojnie

$wiatowej, kiedy powstaly oddziaty Towarzystwa Tatrzanskiego w Warszawie, No-
wym Targu, £odzi, Poznaniu i Cieszynie.

Statut Towarzystwa zaktadat nast¢pujace cele:

1. Umiejetne badanie Karpat, a w szczegélnosci Tatr i Pienin, oraz rozpowszechnia-
nie zebranych o nich wiadomosci.

2. Zachgcanie do ich zwiedzania i utatwianie przystepu do nich i pobytu tamze tu-
rystom, a w szczegdlnosci swoim cztonkom, oraz badaczom i artystom udajacym
si¢ do Karpat, Tatr i Pienin w celach naukowych i artystycznych.

3. Ochrona zwierzat halskich (alpejskich), mianowicie kozic i $wistakéw.

4. Wspieranie przemystu gérskiego wszelkiego rodzaju (Statut T'T 2007, s. 2).

W sprawozdaniu ,Z czynnoéci Towarzystwa Tatrzariskiego za czas od 3 sierp-
nia 1873 do 28 maja 1886 czytamy, ze ,chcac ulatwi¢ zwiedzanie i pobyt
w uroczych gérach naszych [...] Wydziat? wybudowat kilka schronisk przede wszyst-
kim w takich miejscach, gdzie czarowny wdzick przyrody gérskiej najbardziej wabi
podréznych, sowicie wynagradzajac im poniesione trudy. [...] nie mogto by¢ na wste-
pie inne, jak brzeg Morskiego Oka.”

Pierwszym schroniskiem gér-
skim powstatym z inicjatywy To-
warzystwa bylo schronisko® nad
Morskim Okiem, ktére otrzy-
mato imi¢ Stanistawa Staszica.
Whkrétce powstawaty kolejne
schroniska, m.in. w Roztoce
i Dolinie Pigciu Stawéw Pol-
skich (1876 r.), a takze altany
(schrony) w miejscach naj-
czedciej uczeszezanych przez
turystéw, tj. w Dolinie Stra-

i

zyskiej, Koscieliskiej, na Psiej
Trawce, Pod Kopa Kondracka,
aw 1894 r. na Hali Gasienicowej
(Krygowski 1988). Réwnolegle z budows schronisk Towarzystwo prowadzito
prace zwigzane z trasowaniem $ciezek, poprawianiem ich jakosci, a takze bu-
dowaniem od podstaw drég, ktadek i mostéw.

Ryc. 1.1. Turysci przy schronisku nad Morskim Okiem, 1902 r.,
kartka pocztowa ze zbioréw A. Wielochy

Pierwsze dzialania majace charakter znakowania szlakéw turystycznych

w Karpatach Wschodnich podjat Leopold Wajgel (wiceprezes Oddziatu

1 Sprawozdanie ukazato si¢ w I ,Pamietniku Towarzystwa Tatrzaniskiego”, opublikowanym na-
ktadem Towarzystwa Tatrzanskiego w 1876 r. (s. 21-35).

2 Wydziatem byto biuro (urzedujace) Towarzystwa Tatrzariskiego.

3 Przed powstaniem Towarzystwa Tatrzariskiego schronienia turystom udzielaty skromne pa-
sterskie szatasy i altany.
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Rozwdj znakowanych szlakéw turystycznych w Polsce

Czarnohorskiego z siedziba w Kotomyi) w 1884 r. Wykonat [0 o
on drogowskazy ,i umiescit je w liczbie 56 sztuk poczawszy | ffalb = ﬂ'ﬂl

od Krasnego fuhu, az na Howerlg, a ztad na Dancerz, Szpyci | 1
i Pip Iwan dalej do Gropy, Szybenego i Zetenego. Umieszczo- | “aupiny Pobuilic

no tez na wszystkich szczytach Czarnohory tablice z napisem | | . ¢ W_”‘IJ“‘
- o e L
fi Lwerw

dla pewnosci turystéw” (,Pamietnik...” 1885, s. 38). W ten E‘E\

sposob zostat oznakowany pierwszy szlak turystyczny na tere- | ##3
nach dawnej Rzeczypospolitej. Warto tu doda¢, ze napisy byty
w dwoch jezykach po polsku i po rusku (ukrairisku).

Przyjmuje si¢ jednak, Ze najstarsza znakowana* trasa tury-
styczng na dzisiejszych ziemiach polskich jest szlak wyznako- | & & A0t :l
wany w sierpniu 1887 r. przez Walerego Eljasza Radzikowskie- |88 - &

go. Prowadzit on z Jaszczuréwki przez Psig Trawke i Polang
Waksmundzka, do Morskiego Oka. Znaki miaty posta¢ namalowanego poje-
dynczego czerwonego paska, co podyktowane bylo duza trwatoscia cynobro-

wej farby’.

Walery Eljasz Radzikowski (wt. Jan Kanty Walery) (1840-1905) - malarz i grafik, autor
przewodnikow tatrzaskich, wytrwaty popularyzator Tatr i Zakopanego, wybitny dziatacz
Towarzystwa Tatrzanskiego. Byt jednym z zatozycieli i najbardziej zastuzonych dziataczy
TT od 1874 r. Pracowat bezinteresownie w jego zarzadzie przez 18 lat (1877-1905,
|z krotkimi przerwami). Organizowat przewodnictwo tatrzanskie i straz ochrony przyrody,
4 wytyczat nowe Sciezki turystyczne (np. z Liliowego na Zawory) i dozorowat ich budowe.
Jako pierwszy w Tatrach Polskich osobiscie znakowat farba szlaki turystyczne (w 1887 r.
szlak z Jaszczurdwki przez Waksmundzka Polane do Roztoki, potem takze inne), czuwat nad
schroniskami, opiekowat sie zakopiafskim kasynem TT, wspdtpracowat przy redagowaniu ,Pamietnika Towarzystwa
Tatrzanskiego” i nowej mapy Tatr wydanej przez TT (www.ceper.pl/zdobywcy/eljasz.html, 04.2010).

W sprawozdaniu Towarzystwa Tatrzanskiego za lata 1873-1876

w rozdziale ,,Drogi, §ciezki, mostki i ktadki” czytamy:
[...] celem utatwienia przystepu do okolic najchetniej przez turystéw
zwiedzanych, ulepszyt Wydzial droge do Morskiego Oka wiodaca
przez Roztoke usunieciem lub skrzesaniem zawadzajacych glazéw
[...]. Skutkiem tego droga ta, dawniej dla pieszego nawet trudng do
przebycia, moga wozy dojezdzaé, az pod samo schronisko przy Mor-
skim Oku. [...] Przystep na Czerwony Wierch przez utorowanie i

wyztobienie nowej Sciezki zostal tak dalece ulatwionym, ze nawet i --_ I"ﬁ“ﬂlll::\
szanowne turystki bez wigkszego zmeczenia i w krétszym niz przed- | [k e
tem czasie moga dotrze¢ do celu (r. 1875) (,Pamietnik...” 1876, s.
25). [...] z czasem dotaczyly si¢ nowe srodki orientacyjne, drogo-
wskazy i znaczenie farbg na glazach i drzewach (Krygowski 1988).

* Pojecia ,znaczenie farby” lub — jak utarto si¢ pozniej — ,znakowanie” wprowadzito Towarzy-
stwo Tatrzanskie (Krygowski 1988). To ostatnie uzywane jest do dnia dzisiejszego.

% Odcien koloru czerwonego, siarczek rteci.
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Rozwéj znakowanych szlakéw turystycznych w Polsce

W kolejnych latach nastepuje szybki rozwéj znakowanych szlakéw, wytyczane
sa nowe gorskie trasy, a wzmianki o nich mozemy znalez¢ w sprawozdaniach
Towarzystwa Tatrzanskiego. W 1903 r. rozpoczeto w Tatrach budowe Orlej
Perci wedtug pomystu ks. Walentego Gadowskiego. Jej powstanie ttumaczy sie
checig udostepnienia najwyzszych partii Tatr turystom bez kwalifikacji tater-
nickich, korzystajacych z planowanego do rozbudowy schroniska na Krzyznem
i do budowy od nowa schroniska na Karbie (przy kornicowej stacji projektowa-
nej kolejki na Swinice). Prace przy budowie trasy rozpoczeto 16 lipca 1903 r.
od strony Wodogrzmotéw Mickiewicza. Oprécz budowy nowej sciezki ks.
W. Gadowski dodatkowo znakowat ja czerwong farba oraz drogowskazami
z napisem ,,Na Orlg Per¢”.

Walenty Gadowski (1861-1956) - polski taternik i duchowny katolicki. Jako pierw-
szy wszedt na Mata Buczynowa Turnie, Wielka Buczynowa Turnie oraz Kozie Czuby.
W latach 1903-1906 wytrasowat szlak zwany Orla Percig (dzisiaj prowadzi od prze-
teczy Zawrat po Krzyzne) - przez wielu uwazany za najtrudniejszy szlak w polskich
Tatrach. Ksigdz Gadowski byt tez twércg nazwy ,Orla Per¢” (inna nazwa: Krélewski
Szlak Tatrzanski"), choc w formie zapisanej pojawita sie w memoriale Franciszka No-
wickiego z 5 lutego 1901 r. W roku 1926 z inicjatywy ks. W. Gadowskiego wytyczono
Pieniriska Orla Per¢, czyli Sokola Per¢ (szlak niebieski od Sokolicy do Trzech Koron)

(Radwariska-Paryska, Paryski 2004).

Pierwsze szlaki w Beskidach Zachodnich zaczety powstawaé w okoli-
cach Klimczoka, Szyndzielni i Magurki od 1893 r. Wytyczala je niemiec-
ka organizacja Beskidenverein. Nie wiadomo jednak, w jakiej formie i jak
przebiegaty. Doktadniejsze opisy dotycza dopiero szlakéw w rejonie Ba-
biej Géry. Najpierw, w 1894 r. wyznaczono droge od strony wegierskiej,
a w nastepnym roku od strony galicyjskiej. Juz wtedy stosowano zasadg: ko-
lorowy znak w srodku, od géry i dotu otoczony biatymi paskami. Opraco-
wana przez Wilhelma Schlesingera instrukcja znakarska Beskidenverein zo-
stala oficjalnie zatwierdzona 5 kwietnia 1899 r. (Wieczorek 2006). Zapisany
w niej system tréjpaskowych znakéw z czasem zostal przyjety réwniez w wielu

innych krajach. Zaczeto go takze uzywaé PTT.

Warto w tym miejscu podkresli¢, ze cele znakowania w terenie pierwszych
szlakéw turystycznych byly inne od wspétczesnych motywacji. W Tatrach
szlaki miaty stuzy¢ przede wszystkim ochronie przyrody, w Beskidzie Zywiec-
kim natomiast sprzyja¢ rozwojowi funkcji poznawczej. Dziatania Beskidenve-
rein byty ukierunkowane na znakowanie szlakéw i poprawianie drég, budowe
i uruchamianie ,punktéw oparcia” w gérach, czyli utatwianie poruszania si¢
w Beskidach i zwickszanie checi wedrowania (Wieczorek 2006, s. 514).

Beskidenverein (Beskiden-Verein, Beskiden Verein, BV) — niemiecka organizacja

turystyki gérskiej zatozona w 1893 r. we Frydku na Morawach (dzis: Frydek-Mi-

| 14
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stek). Byta pierwsza organizacja dziatajaca na terenie dzisiej-
szych polskich Beskidéw. Prowadzita szeroko zakrojong dzia-
talno$¢ na rzecz propagowania turystyki masowej, narciarstwa
i wypoczynku dzieci. Byta pionierem turystyki beskidzkiej
w wielu dziedzinach, m.in. budowy schronisk (np. na Szyn-
dzielni, Wielkiej Czantorii, Babiej Gérze, Klimczoku, Ma-
gurce) i znakowania szlakéw. Do roku 1908 BV wyznaczylto
300 km szlakéw (Gastot 1978). W 1909 r. towarzystwo liczy-
fo juz 13 sekcji — najsilniejsze w Bielsku, Cieszynie i Vitkovi-
cach; w 1915 r. miato 5 tys. cztonkéw.

Beskidenverein bylo organizacjag Niemcéw (giéwnie z tere-
nu Slaska austriackiego i pétnocnych Moraw) i prowadzito
swg dziatalno$¢ zgodnie z ich interesami. Dlatego czgsto pojawialy si¢ konflikty
z podobnymi organizacjami czeskimi i polskimi. Celem BV byto zagospodarowa-
nie na potrzeby turystyczne fragmentu Beskidéw od Lysej Géry na zachodzie, po
Babig Goére na wschodzie. Statut Beskidenverein z 1893 r. zaktadal: umozliwienie
praktycznej realizacji celéw [...] przez: znakowanie szlakéw i poprawianie drég,
przez budowe i uruchamianie punktéw oparcia w gérach — utatwianie poruszania si¢
w Beskidach i zwigkszanie checi wedrowania (Gastot 1978).

Po I wojnie swiatowej sekcje Beski-

denverein przedzielily granice panstw - h
utworzonych z Austro-Wegier. W prak-
tyce powstaly dwie osobne organizacje:
polska i czechostowacka, ktére jednak
ze sobg wspétpracowaty. Pod koniec lat
20. doszto do zaostrzenia stosunkéw
BV z PTT (m.in. spory o rozbudowe
schroniska na Babiej Gérze i budowe
nowego obiektu na Hali Lipowskiej).
Najbardziej znanym konfliktem byta
tzw. wojna na pedzle w masywie Babiej |

Gory (w latach 1925-1927, ale korzenie

fo e ) Ryc. 1.2. Schronisko Beskidenverein na Babiej Gérze,
tyCh Zatargow si¢gaja p OCZEl‘tkOW XX W) ok. 1910 r., fot. ze zbioréw A. Wielochy

Dziatacze BV i PTT wzajemnie zamalowywali i niszczyli tablice oraz znaki tury-
styczne konkurencyjnej organizacji. Drobiazgowo kontrolowano niemieckie obiekty,
nie wydawano tzw. kart tatrzariskich, odmawiano honorowania znizek. Dochodzito
nawet do podpalen schronisk. Ubocznym efektem wojny na pedzle byto wyznacze-
nie przez Whadystawa Midowicza z PTT w 1925 r. najefektowniejszej $ciezki Beski-

déw, zwanej Percig Akademikow.

W 1931 r. PTT oficjalnie zerwato wszelkie kontakty z Beskidenverein. Mimo pew-
nego ocieplenia we wzajemnych stosunkach w potowie lat 30., relacje obu organizacji
pozostawaly napicte az do 1939 r. Tym bardziej, ze nicktérzy cztonkowie organizacji
zwigzali si¢ z ruchem wszechniemieckim oraz nazistowskim. W sierpniu 1939 r. pol-
skie Beskidenverein liczyto 1882 cztonkéw — gtownie z Gérnego Slaska (Jurek 2002).

15



Rozwéj znakowanych szlakéw turystycznych w Polsce

Szczegélnie zastuzong postacia Beskidenverein byt jego ostatni prezes (1929-1945)
dr Edward Stonawski (1879-1966) — wielki mitosnik gér, radny miejski, budowniczy
schroniska na Hali Lipowskiej, swego czasu adwersarz W. Midowicza. Jednak, mimo
wezesniejszych zatargéw z PTT, podczas II wojny $wiatowej nie wykazywat wrogiej
postawy wobec Polakéw. Dlatego nie zostal wysiedlony do Niemiec. Mieszkat w swo-
im domku w Bielsku, zajmujac si¢ dziatalnoscia charytatywna na rzecz niemieckich
mieszkacéw miasta. Do $mierci gloryfikowat osiagnigcia BV. Zmart jako ociemniaty
87-letni starzec, w wyniku obrazeri odniesionych podczas wycieczki w géry. Mimo
wezesniejszej pisemnej prosby, nie wyrazono zgody na pochéwek E. Stonawskiego
koto schroniska na Hali Lipowskiej z widokiem na Pilsko i Babig Gére. Spoczywa on

w rodzinnym grobowcu na cmentarzu ewangelickim w Skoczowie.

Na przetomie XIX i XX w. w Beskidach Zachodnich nie byto ani jednego
polskiego schroniska, ani jednego kilometra szlaku wyznakowanego przez
Polakéw. Pierwszy polski szlak w Beskidach Zachodnich wytyczony zostat
przez Towarzystwo Tatrzariskie na trasie z Suchej Beskidzkiej przez Magurke
(872 m n.p.m.) do Zawoi. Kolejne trasy turystyczne powstaly w masywie Ba-
biej Géry, gdzie na Markowych Szczawinach w 1906 r. wybudowane zostato
pierwsze polskie schronisko beskidzkie.

Oddziat Babiog6rski T'T ,[...] poznaczyl w lecie 1906 r. szereg Sciezek w tacz-
nej diugosci przeszto 40 km [...] z Zawoi w 3 réznych kierunkach na Babig
Goére, a od schroniska na szczyt rozmiescit 4 nowe drogowskazy, natomiast
oddziat «Pieninski» wytyczyt i oznakowat $ciezke z Kroscienka na Trzy Koro-
ny” (Krygowski 1988, s. 33).

Nastepne szlaki turystyczne powstaty w Beskidzie Sadeckim z inicjatywy To-
warzystwa Turystycznego ,,Beskid™ (ryc. 1.3-1.4). Pomystodawcg wytrasowania
$ciezki z doliny potoku Czercz do Jaworek byt Kazimierz Sosnowski. 28 czerw-
ca 1907 r. na posiedzeniu Wydziatu przedstawit propozycj¢ wyznaczenia szlaku,

ktéry utatwitby dostep do Pienin z Nowego Sacza (Mirgata 2006).

Kolejnym przedsiewzieciem K. Sosnowskiego byto wytyczenie drogi z Rytra
na Przehybe, a stamtad do Szczawnicy.

Koszty wytyczenia i oznakowania tej drogi wyniosty 124 korony i 2 halerze [...] jed-
nakze juz w roku nastepnym szlak ten wymagat poprawy, nie tylko z powodu uszko-
dzenia czgsci znakow, ale réwniez z tej racji, ze czerwona barwa znakéw na brunatnej
korze byta stabo widoczna. W tej sytuacji renowacja drogi polegata m.in. na dodaniu
do pojedynczego paska czerwonego drugiego — biatego — tatwo wpadajacego w oczy
(Mrygata 2006, s. 37).

Byta to innowacyjna metoda znakowania, chociaz — jak wspomina Krygowski

(1988, 5. 33):

[...] juz w 1903 r. ks. W. Gadowski przy odnawianiu znakéw czerwonych na sciezce
z Jaszczuréwki do Roztoki stwierdzil, ze po ciemku znakéw czerwonych rozpoznaé
si¢ nie da i postanowit przybi¢ w nastepnym roku drogowskazy na biato pomalowane.

¢ Towarzystwo Turystyczne ,Beskid” powstato w 1906 r. w Nowym Saczu, a w 1907 r. potaczy-
to si¢ z Towarzystwem Tatrzariskim jako jego oddziat.
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Kazimierz Ignacy Sosnowski (1875-1954) - jeden z najwybitniejszych polskich propa-
gatoréw turystyki pieszej, krajoznawca, zatozyciel schronisk turystycznych, tworca szlakéw
oraz autor licznych przewodnikow i artykutéw krajoznawczych. Szczegdlnie poswiecat sie
pracy z mtodziezg, znakowaniu szlakw w Beskidach oraz ich zagospodarowaniu. Wyznako-
wat pierwsze szlaki turystyczne w Pieninach (do Jaworek) i Beskidzie Sadeckim (na Przehy-
be). W 1923 . zaproponowat utworzenie Gtownego Szlaku Beskidzkiego, ktory ukonczony
zostat w 1929 1., a obecnie nosi jego imie. W 1950 1. stworzyt i opisat Szlak Orlich Gniazd.
K Sosnowski jest autorem wielu publikacji krajoznawczych, m.in. pierwszego polskiego
Przewodnika po Beskidzie Zachodnim - od Krynicy po Wiste facznie z Pieninami i terenami narciarskimi (1914),
Przewodnika po ziemi krakowskiej (t. 1. - 1947, t. 2, Pogdrze Karpackie, 1948, t. 3 - Jura Krakowska, 1951), a takze

licznych artykutow w prasie turystycznej. Zrodto: www.pttk.pl, 03.2010; www.cotg.pttk.pl.

W miare zwigkszania si¢ liczby znakowanych szlakéw rodzity si¢ rézne sposo-
by ich znakowania w celu jednoznacznego odréznienia przecinajacych sig¢ tras.
I tak, cztonkowie Oddziatu TT ,Beskid” w 1910 r. wyznaczyli cztery nowe
drogi (Mrygata 2006, s. 37-38):

1. Rytro — Niemcowa — Wielki Rogacz (znaki biato-zielone),

2. Piwniczna — Niemcowa — Wielki Rogacz (znaki biato-zétte),

3. Piwniczna — Lomnica — Pisana Hala — Makowica — Rytro (znaki
bialo-zétte),

4. Piwniczna — Eliaszéwka — Okruchla — Syhta — Obtaz — dolina Czer-
czak (znaki biato-niebieskie).

Jest to wlasciwie pierwszy znany przypadek celowego wprowadzenia do zna-
kowania polskich szlakéw innych koloréw niz czerwony, aby nie wprowadza¢
turystow w btad. Uzycie kolorowych paskéw miato wyeliminowaé ewentualne
pomytki trasy wedréwki. Kontynuujac ten sposéb znakowania szlakéw, Od-
dziat TT ,Beskid”w 1913 r. udostepnit turystom pasmo Jaworzyny Krynickiej,
wytyczajac tam szes¢ kolejnych tras’.

Wyznaczanie szlakéw turystycznych w tym czasie nie przebiegato jednak zu-
pelnie bezproblemowo. O ile turystyka w Tatrach byta zjawiskiem w miare
powszechnym i aprobowanym przez mieszkaricéw, o tyle w Beskidach juz nie.
Znalazlo to swoje odzwierciedlenie we wcale nie tak rzadkich przypadkach
niszczenia znakowanych szlakéw. Ludnos$¢ miejscowa byta wysoce nieufna
wobec nieznanego sobie zjawiska — , turystéw wedrujacych po gérach w poszu-
kiwaniu doznan estetycznych, a wige dla motywacji catkowicie nie do przyjecia

7 Byty to: 1. Krynica — Przystop — Runek — Labowska Hala — Skotarki — Eomnica — Piwniczna
(znaki biato-czerwone), 2. Piwniczna — Niemcowa — Wielki Rogacz — Radziejowa — Przehy-
ba — Dzwonkéwka — Kroscienko (znaki biato-zétte), 3. Piwniczna — Czercz — Wielki Rogacz
— Radziejowa (znaki biato-zielone), 4. Zegiestéw Zdré6j — Pusta Wielka — Jaworzyna — Kry-
nica (znaki biato-niebieskie), 5. Muszyna — Jaworzyna (znaki czerwone), 6. Muszyna — Pusta

Wielka (znaki z6tte) (Mrygata 2006).

17



Rozwdéj znakowanych szlakéw turystycznych w Polsce

dla mieszkaricéw Beskidéw, ludzi na co dzien borykajacych sie z twardymi
i nieubtaganymi koniecznos$ciami zyciowymi” (Mrygata 2006, s. 39).
Niezbedne okazaty si¢ wiec specjalne, nickiedy nawet wrecz przebiegtle, dziata-
nia podejmowane w celu zabezpieczenia znakéw. Polegaly one m.in. na zatrud-
nieniu statego dozorcy, ktérego zadaniem byta kontrola stanu drég i likwidacja
ewentualnych szkéd. Innym razem, ,odwotujac si¢ do uczué religijnych, na me-
talowych tablicach ze znakami i informacja turystyczng umieszczono wizeru-
nek Matki Boskiej Czestochowskiej (fot. 1.2), ktéry — jak pokazata przysztos¢
— okazat si¢ dostateczng rekojmig nietykalnosci” (Mrygata 2006, s. 41).

Ryc. 1.3. Oznakowanie szlaku w Beskidzie Sadeckim
w 1913 r, fot. arch. COTG PTTK

o

Osiagniecia Towarzystwa Tatrzanskie-
go w zakresie wyznaczania i znakowa-
nia nowych drég turystycznych w latach
1909-1914 nie zawsze szty w parze ze
wzmozonym zorganizowanym ruchem
wycieczkowym.  Podejmujac  zadanie
uprzystepniania gér turystyce stowarzy-
: | AR U szenie wiele uwagi poswigcato staraniom
E‘é’i“r G ’ u il ' ) szslfani?l grupowych zniiek lfolejowych,
jak réwniez trosce o dogodniejszy dla tu-
rystéw rozktad jazdy pociagéw. Zdawano
sobie sprawe, ze kolej jako nowoczesny
srodek komunikacji odegra wazng rolg w rozwoju calej turystyki, w tym gér-
skiej. Dlatego starano si¢ utatwia¢ turystom dojazd do miejscowosci stanowia-
cych bazg wypadows dla wycieczek w gory, np. poprzez odpowiednio ulozone
rozktady jazdy, a takze udostgpnianie na dworcach informacji o istniejacych
drogach turystycznych oraz infrastrukturze gérskiej na specjalnie przygotowa-
nych tablicach informacyjnych, mapach®. Wprowadzanie znizek kolejowych,
dogodnych rozktadéw jazdy, czy montaz tablic informacyjnych trwaly jednak
wiele lat w wyniku opieszalosci Ministerstwa Kolei.

Znacznie lepiej powiodlo si¢ ,Beskidowi” w ,pertraktacjach” dotyczacych kolejowego
rozktadu jazdy oraz w sprawie zamontowania na dworcach kolejowych i w pocze-
kalniach kolejowych linii Nowy Sacz — Muszyna — Krynica tablic informacyjnych
i map sztabu generalnego z oznaczonymi drogami turystycznymi. [...] cho¢ zgoda ta

nie przyszta weale fatwo (Mrygata 2006, s. 43—44).

Z mysla o turystach juz wtedy starano si¢ réowniez o znizki w hotelach, a infor-
macje o tych inicjatywach znajdujemy w Pamigtnikach Towarzystwa Tatrzari-
skiego wydawanych przez Towarzystwo Tatrzaniskie. Ogrom pracy wlozonej

8 Mapy o powierzchni okoto 1,5 m? oprawione i ustawione na stelazach, staly si¢ na wiele
lat wzorcem informacji turystycznej na dworcach kolejowych. Liczne tablice z informacjami
turystycznymi zostaly umieszczone w terenie — w celu zabezpieczenia przed zniszczeniem
wyposazono je w obrazki z wizerunkami $wigtych (,Pamietnik...” 1912, s. 14).
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w wytyczanie szlakéw turystycznych znalazt uznanie w oczach administracji
rzadowej (monarchii austrowegierskiej). W 1911 r. po raz pierwszy dziatania
te zostaty dofinansowane przez Ministerstwo Robét Publicznych kwotg 1504
koron, co stanowito % rocznych naktadéw Towarzystwa na tworzenie tras tu-

rystycznych (,Pamietnik...” 1912, s. 3).

Co do poziomu zagospodarowania turystycznego Karpat u progu I wojny swia-
towej istnieja wsréd badaczy pewne rozbieznosci. J. Sewerniak (1976) pisze:
»Nie wnikajac glebiej w spory historyczne mozna z pewnoscia stwierdzié, ze
w 1914 r. sie¢ znakowanych szlakéw gérskich ograniczajacych si¢ do Tatr i cze-
$ci Beskidéw nie przekraczata tacznej diugosci 200 km.” Podobng informacje
podaje Krygowski (1988): ,taczna dtugosé znakowanych szlakéw turystycz—
nych w Karpatach wynosita okoto 200 km, g

a wystgpowaty one przede wszystkim na | *
terenie Tatr i cz¢sci Beskidéw Zachodnich A Pk, B¢
i Wschodnich.” Natomiast F. Rapf w Kro- | f : By
nice Oddziatu ,Beskid” PTTK w Nowym n'“‘hﬂw M{?‘?{ HE“I J . Rl '
Sqczu za lata 1906-1952 pisze, ze w la- [/ 1 1

tach 1906-1914 byto ich 194 km. Mozna u:;" n? ' ‘W ITN}] II{JLL)J ﬁ[‘h[ hf
jednak domniemywac, Ze nie byto to 200
km, a znacznie wigcej — okoto 300-350 |
km (wymaga to jednak szczegélnej ana- |4 i
liZy, poszukania materiatéw iréd}owyCh Ryc. 1.4. Szlak w Beskidzie Sadeckim i Pieninach,
w archiwach Muzeum Tatrzanskiego, by¢ fot. arch. COTG PTTK

moze i najstarszych oddziatéw PTT).

Réwnoleglezeszlakamipieszyminaterenachgérskich powstawatyszlakinarciar-
skie. Pierwszymi narciarzami w Tatrach Polskich byli Wiadystaw Kleczyniski jr
i Marcin Koztecki, ktérzy w kwietniu 1891 r. dotarli na nartach do Czarne-
go Stawu Gasienicowego; tyle za Wielka encyklopedia tatrzaniska. Prawdziwy
poczatek nastapil jednak w 1894 r., kiedy to Stanistaw Barabasz, pézniejszy
dyrektor Szkoty Przemystu Drzewnego, przywiézt do Zakopanego nieznane

tu przedtem narty i zaczat propagowac jazde na nich.

Poczatkowo narciarstwo zawdzigczalo swéj rozwdéj gléwnie taternikom, uzy-
wajacym nart w trakcie zimowych wypraw. Zastep entuzjastéw r6st z kaz-
dym rokiem i cho¢ poczatkowo nie byt zbyt liczny, juz w styczniu i lutym
1907 r. powstaty pierwsze polskie organizacje narciarskie: Karpackie Towarzy-
stwo Narciarskie we Lwowie i Sekcja Narciarska Towarzystwa Tatrzariskiego
w Zakopanem, pézniejsze SN PT'T. Réwnolegle z polskimi organizacjami tu-
rystycznymi i narciarskimi w naszych gérach dziatat tez Beskidenverein, ktéry
w tym samym 1907 r. powotat do Zycia klub narciarski ,Wintersportklub”.
Klub ten koncentrowat swa dzialalnos¢ na pobliskiej Magurce w Beskidzie
Matym i na najwyzszym szczycie Beskidu Slgskiego — Skrzycznem, gdzie po
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pewnym czasie wybudowal schroniska narciarskie. Wielkim propagatorem
narciarstwa owych czaséw byt Mariusz Zaruski, zdobywca wielu szczytéw ta-
trzanskich, takze w zimie, twérca réznorodnych udoskonaleni technicznych,
organizator pierwszych kurséw jazdy na nartach. Chociaz do wybuchu I woj-
ny $wiatowej narciarstwo rozwijalo si¢ gléwnie jako forma turystyki, juz od
1907 r. zaczeto organizowal zawody narciarskie. Na Kalatéwkach pojawili si¢
tzw. boiskowcy. Byli to narciarze o zainteresowaniach zblizonych do wspétcze-
snych zwolennikéw zjezdzania po ubitych trasach. Liczba oséb uprawiajacych
6wezesnie narciarstwo w Polsce nie byta zapewne wigksza niz kilkaset (Pary-

ska, Paryski 1973).

Zupelnie inaczej niz w Karpatach wygladaty poczatki wytyczania tras tury-
stycznych w Sudetach. Przede wszystkim budowa wygodnych $ciezek dla tu-
rystéw miala miejsce zdecydowanie wezesniej. Za najstarsza uznaje sic droge
na Szczeliniec Wielki w Gérach Stotowych. Penetracje tych okolic zapoczat-
kowata budowa Fortu Karola na gérze Ptak. Zotnierzom pomagat wtedy mto-
dy mieszkaniec pobliskiego Kartowa Franz Pabel. On tez towarzyszyt wizytu-
jacemu w 1790 r. fort Fryderykowi Winhelmowi II podczas jego wycieczki na
Szczeliniec. Odwiedziny kréla Prus wraz z dworem zapoczatkowaty masowy
ruch na t¢ gére. Jej zdobycie szybko stalo si¢ niemal obowiazkowym punk-
tem pobytu w pobliskich uzdrowiskach. Wsréd turystéw byty znane osobisto-
§ci. Juz w 1790 r. Szczeliniec odwiedzit Johann Wolfgang Goethe. Informuje
o tym pamiatkowa tablica przy péinocnym tarasie widokowym. Dziesie¢ lat
pozniej przybyl tu w celu podziwiania wschodu storica pézniejszy prezydent
USA John Quincy Adams. Swoje wrazenia opisat w ,Listach o Slasku” (wyda-
nych réwniez po francusku i niemiecku). W 1826 r. na leczeniu w Dusznikach
przebywal Fryderyk Chopin, ale z uwagi na zly stan zdrowia i zalecenia leka-
rzy w géry si¢ nie wybral (cho¢ bardzo tego zatowat).

Ruch w Gérach Stotowych musial by¢ duzy skoro juz w 1804 r. powotano
Kasg¢ Szczelinca Wielkiego i pobierano od turystéw oplaty za wejscie na
szczyt (4 grosze od dorostych i 2 grosze od dzieci i stuzacych, pézniej 5 groszy
i 2% grosza). Przeznaczane one byly na rozwéj zagospodarowania turystyczne-
go: budowe schodéw, sciezek i poreczy, a takze np. urzadzenie punktu widoko-
wego na Fotelu Pradziada. Wejscie na szczyt zamykane byto drewniang brama,
do ktérej klucz posiadat przewodnik.

Pobieraniem optat w 1813 r. zajmowat si¢ Franz Pabel — sottys Kartowa, ofi-
cjalnie uznany przez Fryderyka Wilhelma III pierwszym przewodnikiem tu-
rystycznym w Prusach. W 1814 r. staraniem Pabla oddano do uzytku pierwsze
drewniane schody na szczyt. W pézniejszym czasie zastapito je 665 kamien-
nych stopni, po ktérych turysci wchodza na Szczeliniec do dnia dzisiejszego.
W roku 1815 postawiono drewniany domek letni, czyli pawilon dla turystéw,
obok ktérego w 1845 r. wybudowano schronisko Szwajcarka (niem. Schwe-
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izerei — w stylu gorskich schronisk szwajcarskich). Przez lata obstuga tury-
stow w Kartowie zajmowata si¢ cata rodzina Pabléw — Franz byt kasjerem
i przewodnikiem, jego Zona prowadzita gospode z miejscami noclegowymi,
a synowie réwniez przygotowywali si¢ do roli przewodnikéw.

Franz Pabel (1773-1861) - softys Kartowa, pierwszy oficjalnie mia-
nowany przewodnik gorski w Sudetach, Prusach i cafej Europie, tworca
trasy turystycznej na Szczeliniec Wielki. W 1843 r. wydat Krétka historie |
rozstawienia oraz utatwienia zwiedzania Szczelifica Wielkiego. We wspo-
mnieniach przewodnika po Szczelificu, sottysa Franza Pabla (niem. Kurze
Geschichte des Bekanntwerdung und Anlagen-Einrichtung der Heuscheu-
er. Mitgebeilt von Heuscheuerfiirer Schulzen Franz Pabel), ktdra cieszyta
sie duzg popularnoscia i doczekata sie kolejnych wydan (1851, 1857).

Polskie wydanie pod tytutem Krétka historia uprzystepnienia Szczelinca
w ttumaczeniu Z. Gdowskiego wyszto dopiero w 1988 .

F. Pabel przezyt 81 i pét roku, z czego - jak sam pisat - przez 71 lat oso-
bicie prowadzit wycieczki na Szczeliniec. Po jego $mierci przewodnictwem |
zajeli sie syn i wnuk, a po nich obowigzki te przejeta rodzina Stiebleréw,
ktora posiadata karczme w Kartowie az do kofica lat 60. XX w.

Zrodto: S. Gora (2005), http://www.pngs.com.pl/pl/turystyka/tur_h.html.

Tablica pamigtkowa na Szczelincu Wielkim
poswiecona F. Pablowi

Dzicki wprowadzonemu zwyczajowi wpisywania si¢ do ksiggi pamigtkowe;
sg wiarygodne informacje o skali ruchu turystycznego w tym czasie. W latach
1813-1851 liczba turystéw wyniosta okoto 60 tys. oséb.
Warto wspomnie¢, ze w 1817 r. starosta jeleniogérski wprowadzit pierwsze w Euro-
pie przepisy regulujace zasady dziatalnosci przewodnickiej, w wyniku czego powstat
korpus przewodnikéw gérskich oraz tragarzy lektyk i bagazy (zamozniejsi turysci
byli wnoszeni na sudeckie szczyty w lektykach). W Alpach podobna organizacja
powstata dopiero w 1856 r.,a w Tatrach —w 1875 1.

Profesjonalnym udost¢pnianiem i zagospodarowaniem Goér Stotowych oraz
Masywu Snieznika zajelo si¢ pézniej, powstate w 1881 r., Ktodzkie Towarzy-
stwo Gorskie (Glatzer Gebirgsverein, GGV).

Rok wezesniej w Jeleniej Gérze powotano do zycia niemieckie Towarzystwo
Karkonoskie (Riesengebirgsverein, RGV). Za jeden z najwazniejszych celéw
stawiato ono sobie budowe i utrzymanie drég oraz szlakéw w Karkonoszach
i wokét Kotliny Jeleniogérskiej. Szlaki znakowano odmiennym niz w Kar-
patach systemem. Zamiast paskéw, malowano znaki w ksztalcie rombu — na
poczatku XX w. w Sudetach Wschodnich, RGV system rombowy przyjeto
w potowie lat 30. XX w. (ryc. 1.5).

Niewatpliwa zastuga RGV jest zbudowanie w 1905 r. z okazji 25. rocznicy po-

wolania organizacji szlaku pieszego na szczyt Sniezki’. Powstata ona w 1905 r.

9 W latach 60. XX w. szlak ten przeksztatcono w tzw. droge jubileuszows — wygodng trase
umozliwiajaca zaopatrzenie schroniska i obserwatorium meteorologicznego na Sniezce.
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z okazji 25. rocznicy powotania organizacji. L.acznie w Karkonoszach i wokét

Kotliny Jeleniogérskiej Riesengebirgsverein wybudowato i dbato o utrzymanie
blisko 300 km drég i szlakéw turystycznych.

Wezet Oznaczenie Wyglgd Wezet Oznaczenie Wyglad
szlakow na mapach znaku szlakow na mapach znaku
Adripach O <]> Mystakowice ® <]>
Bierutowice O [<B | reonice D <
we | A< @ | o | <@
Bukowiec D |<B | reaia O <>
Chojnik | <B | O <>>
Cieplice 0 <> Sepia Gora A <B>
Graybowiec /A <]§> Skalnik A <B>
Jagniatkow ) <} Sobieszow X <B>
Jarowice Wik. O | <P | sonoua () <
Jelenia Gora @) <> Staniszow 0y <
e @ | <P | g A | <p
Karpaxz O | <> | w5 0o | <>
Karpik * ® | <P | B @ <>
Kovary Q | <P | et O | <>
O <P |~ | O |
Mitkow @ | <@ | wpsokikamien O <>

*F to pierwsza litera niemieckiej nazwy Karpnik: Fischbach

Ryc. 1.5 Rombowe znaki szlakéw stosowane przez Riesengebirgsverein

Dziatajaca w Poznaniu sekcja RGV wydata w 1911 r. przewodnik z propozy-
cjami wycieczek po blizszych i dalszych okolicach Poznania. By¢ moze grupa
ta zajmowata si¢ takze wytyczaniem tras spacerowych w Wielkopolsce. Nie
wiemy jednak nic pewnego na temat tego, czy takie szlaki byty juz w tamtym
czasie, jak byly oznaczone, czy zastosowano np. przyjety w Karkonoszach sys-
tem znakéw w ksztalcie rombu.

Towarzystwo Karkonoskie (niem. Riesengebirgsverein, RGV) — niemiecka organi-
zacja turystyczna zatozona w 1880 r. w Jeleniej Gorze z inicjatywy Theodora Donata
z Mystakowic. Dziatata w latach 1880-1945 na terenie Karkonoszy, Gér Izerskich,
Gor Kaczawskich i Rudaw Janowickich. Posiadata liczne sekcje (grupy terenowe),
niektére réwniez w duzych niemieckich miastach, np. w Berlinie, Wroctawiu, Stut-
tgarcie. W 1900 r. w 89 sekcjach byto skupionych 10,8 tys. oséb, w 1922 r. RGV
liczyto juz 17 tys. cztonkéw, pézniej ich liczba systematycznie spadata.
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Riesengebirgsverein prowadzito wszechstronng
dziatalnos§é¢. Sktadaly si¢ na nig m.in.: budowa
i utrzymanie sieci drég oraz $ciezek turystycz-
nych, powolanie strazy ochrony przyrody, po-
wotlanie muzeum regionalnego w Jeleniej Gérze
(dzisiejsze Muzeum Karkonoskie), prowadze-

Aeltfdye it bes Hiejens . 'lll:lﬂ-tli'll‘!mlflllﬂ-
| “Eenila. Timi o Thoy i

nie biblioteki i wspétpraca naukowa z Uni-
wersytetem Wroctawskim, inicjatywa budowy
obserwatorium meteorologicznego na Sniezce,
utworzenie 10 tanich gospéd mlodziezowych,
organizowanie  cotygodniowych  wycieczek
w sezonie turystycznym.

RGV wybudowato i prowadzilo wzorcowe
schronisko — Prinz Heinrich Baude (schronisko
Ksigcia Henryka na krawedzi Kotta Wielkiego
Stawu). Miato ono by¢ konkurencja dla innych
prywatnych obiektéw i zacheta do dbatosci

o wyzszy standard i lepsza jako$¢ obstugi tury-
stéw. Po II wojnie $wiatowej schronisko sptone-
to w 1947 r.w niewyjasnionych okoliczno$ciach.

Prezna dziatalno$¢ Riesengebirgsverein przyczynita si¢ do szybkiego roz-
woju zagospodarowania turystycznego zachodnich Sudetéw. Do najwaz-
niejszych elementéw infrastruktury powstatych z inicjatywy lub przy udzia-
le RGV nalezy zaliczy¢: droge jubileuszowa na Sniezke (1905), muzeum
w Jeleniej Gérze (1914, obecnie Muzeum Karkonoskie), profil geologicz-
ny Sudetéw w Jeleniej Gérze (1902), schronisko na Stogu Izerskim (1924),
a takze liczne obiekty dzisiaj juz ni istniejace, np. schronisko ksiecia Henryka,
wieze widokowe na Rézance, Stogu Izerskim, Kopisku, schroniska miodzie-
zowe oferujace studentom i uczniom darmowy nocleg i $niadanie.

W latach 1881-1943 RGV wydawato wasny miesiecznik ,Der Wanderer im
Riesengebirge”, popularyzujacy turystyke w Karkonoszach.

Po IT wojnie $wiatowej Towarzystwo Karkonoskie wznowito dziatalnos¢ w za-
chodnich Niemczech. Jego siedziba jest Bamberg. Organizacja liczy obecnie
ponad 1,2 tys. cztonkéw.

Stosunkowo najpézniej na ziemiach polskich pojawily sie szlaki tury-
styczne na nizinach. Na poczatku XX w. pod wplywem rozbudzonego
przez naukowcéw i spotecznikéw zainteresowania historig i kulturg Polski,
a takze przyroda ojczysta rodzilo si¢ krajoznawstwo. Wzrost zainteresowania
turystyka doprowadzil do powstania nowych organizacji réwniez w zaborze

rosyjskim. W 1906 r. z inicjatywy m.in. Aleksandra Janowskiego, Kazimierza
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Kulwiecia i Zygmunta Glogera zalozono w Warszawie Polskie Towarzystwo

Krajoznawcze (PTK)™.

Gtéwnym celem Polskiego Towarzystwa Krajoznawczego byto ukazywanie
pigkna ziemi polskiej oraz rozbudzanie uczu¢ patriotycznych. PTK jako jed-
no z pierwszych przystapito do organizowania na szeroka skale rajdéw i wy-
cieczek umozliwiajacych poznawanie Polski. Ozywiong dziatalnos¢ tego typu
prowadzily wszystkie oddzialy, a doktadniej powotane w nich tzw. sekcje wy-
cieczkowe. Duzg wage przywiazywano do wychowywania mtodziezy. Dlatego
wielu dziataczy spotecznych (m.in. Mieczystaw Ortowicz) podejmowato sie
roli przewodnikéw i wychowawcéw takich grup wycieczkowych. PTK byto
takze skutecznym popularyzatorem nowych form turystyki, np. narciarstwa
na nizinach.
Najwazniejsze cele i zadania Polskiego Towarzystwa Krajoznawczego zostaly zapi-
sane w Ustawie PTK z 1906 r.:
»Do osiggniecia swych celéw Towarzystwo dazy nastepujacymi drogami:
1) Organizuje wycieczki po kraju, prowadzone przez specjalistéw poszczegdlnej ga-
tezi krajoznawstwa.
2) Urzadza wycieczki i ekskursje dla miodziezy i cztonkéw Stowarzyszenia do miej-
scowosci godnych uwagi z jakichkolwiek wzgledéw.
3) Gromadzi wszelkie zbiory, dotyczace fizjografii, folkloru, archeologii, etnografii,
przemystu, sztuki itd.
4) Zaktada i utrzymuje biblioteke, poswiecong krajoznawstwu i gateziom wiedzy
zwigzanych z krajoznawstwem.
5) Urzadza odczyty i konferencje z dziedziny krajoznawstwa.
6) Organizuje wyktady, dotyczace sposobu badan, organizowania wycieczek, robie-
nia zdje¢ fotograficznych, kolekcjonowania okazéw przyrodniczych.
[...]
12) Roztacza opieke nad zabytkami sztuki, pamigtkami historycznymi i osobliwo-
$ciami przyrodniczymi kraju”.
Zrédto: Ustawa PTK z 1906 r., reprint, 2006.
Polskie Towarzystwo Krajoznawcze prowadzito niezwykle ozywiong dziatal-

no$¢ popularyzatorska i wydawnicza. Publikowato przewodniki, informatory
i pocztéwki, a od 1910 r. wydawalo takze swéj rocznik krajoznawczy ,Ziemia”,

O Duzym sukcesem zatozycieli Towarzystwa byto uzyskanie zgody wtadz carskich na projekt
znaku organizacyjnego, ktéry przedstawiat symbolicznie catos¢ ziem polskich przez umiesz-
czenie w $rodku zamku w Ogrodziericu, gdzie zrodzit si¢ pomyst zatozenia PTK, a w ze-
wnetrznym kregu tarcz herbowych Poznania, Krakowa, Warszawy — trzech historycznych
stolic Polski spojonych stalowa obrecza. ,I oto jak potoczyty si¢ losy, jak zwyciezyta prawda
i sprawiedliwos¢: trzem cesarzom spadty korony z gtéw, a nasze symboliczne koto, wigzace
trzy dzielnice, stalo si¢ rzeczywistoscia. Z dumg mozemy patrzeé, ze nasz znak proroczo
przewidywat to zwycigstwo i ze my pierwsi zdobylismy si¢ na tak $miate w éwczesnych wa-

runkach godto.” (Janowski 1936).
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w ktérym publikowali wybitni polscy krajoznawcy i geografowie (np. L. Krzy-
wicki, W. Natkowski, E. Romer, L. Sawicki).

Wzorem Towarzystwa Tatrzariskiego PTK uruchomito swoje pierwsze schro-
nisko w Swictej Katarzynie, u stop Eysicy w Gérach Swigtokrzyskich. Kolejne
otwierano na innych atrakcyjnych turystycznie nizinnych obszarach kraju. To-
warzystwo organizowalo takze i prowadzilo regionalne muzea krajoznawcze.
Najstarsze powstaly m.in. w Kaliszu (1908), Suwatkach (1908), Piotrkowie
Trybunalskim (1909) i Lowiczu (1910).

Dzigki aktywnosci Polskiego Towarzystwa Krajoznawczego w zaborze rosyj-
skim ,wzrastat ruch wycieczkowy, ktéry zaczeto nazywac turystyka. Zorgani-
zowano (w okresie 1906-1913) 189 wycieczek, w ktérych wzigto udziat 5743
os6b. Natomiast przyjeto 101 wycieczek, w ktérych odnotowano 2860 oséb
przyjezdnych.” (Skowron 2006, s. 14).

Mimo publikowanych w ,,Ziemi” bardzo szczegétowych sprawozdan z dziatal-
nosci PTK, brak wiarygodnych informacji o wytyczaniu znakowanych szlakéw
pieszych na nizinach do I wojny $wiatowej. W ,Pamietnikach Towarzystwa
Tatrzanskiego” znajdziemy wprawdzie informacje o $rodkach przeznaczonych
na wytyczanie szlakéw i ich konserwacje, o przebiegu tych prac z podaniem
punktéw odniesienia, czy tez o wydatkach na schroniska i inne elementy za-
gospodarowania turystycznego. Nie zamieszczono jednak zadnych danych na

temat chocby przyblizonej liczby i dtugosci szlakéw turystycznych zarzadza-
nych przez PTK.

1.2. Sytuacja szlakéw
w okresie migdzywojennym (1918-1939)

W czasie 1 wojny $wiatowej aktywnosé Towarzystwa Tatrzariskiego i jego
oddzialéw w terenie zamiera prawie catkowicie. Podczas dziatan wojennych
brak byto nie tylko chetnych do wedrowania, ale takze niezwykle kosztowny
i trudno dostepny stat si¢ materiat do budowy i znaczenia $ciezek. Mimo to
,w roku 1915 w Tatrach umieszczono szereg drogowskazéw, odnowiono $ciez-
ki, w tym przez Waksmundzka do Roztoki i Morskiego Oka kolorem biato-
czerwonym, w Waksmundzkiej na Ggsig Szyje kolorem czerwonym, z Ge-
siej Szyi na Rusinowg Polang w kolorze niebieskim” (,Pami¢tnik...” 1917/18,
s. 20). Tylko schroniska tatrzariskie czasowo funkcjonowaty, z oddzialéw tere-
nowych w latach 1914-1917 Wydziat Towarzystwa Tatrzanskiego nie otrzy-
mywal sprawozdan stad nie ma mozliwosci pokazania podejmowanych dzia-
tan w tym okresie.

Nieco inaczej wygladata sprawa na nizinach. ,Po szoku pierwszych miesi¢cy
wojny Komisja Wycieczkowa powrdcita do swoich zadan organizowania wy-
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cieczek dla cztonkéw Towarzystwa i gosci. [...] w latach 1914-1918 zorgani-
zowano 118 wycieczek miejskich, wziety w nich udziat 4232 osoby, przyjeto 90
wycieczek zamiejskich dla 3706 os6b” (Skowron 2006, s. 37).

W 1918 r. zmienita si¢ sytuacja polityczna, Polska odzyskata niepodleglos¢,
znikaly granice zaboréw, a dla Towarzystwa Tatrzanskiego czy Polskiego To-
warzystwa Krajoznawczego otworzyly si¢ mozliwosci podjecia nowych form
organizacyjnych. Towarzystwo Tatrzariskie rozszerzyto swa nazwe o czton
,Polskie” (od 1920 r.), nastapita decentralizacja jego struktury, a takze reforma
statutu, co umozliwito tworzenie nowych specjalistycznych sekgji. ,[...] byty to
przede wszystkim: Sekcja Turystyczna, Sekcja Narciarska, Tatrzanskie Ochot-
nicze Pogotowie Ratunkowe, Sekcja Ochrony Przyrody, Sekcja Ludowoznaw-
cza itp.” (Krygowski 1988, s. 23).

Po I wojnie $wiatowej Towarzystwo Tatrzaniskie w pierwszej kolejnosci zajeto
si¢ usuwaniem szkéd wojennych, ktére ,[...] na szczgscie s3 mate, bo oprécz
zniszczenia kilku tablic orientacyjnych i znakéw turystycznych wigkszych
szkéd nie ma” (Mrygata 2006, s. 55). W 1921 r. w Tatrach wykonano nie-
wielki zakres prac znakarskich oraz naprawy sciezek. Straty nie mogty by¢
jednak zupetnie nieistotne, skoro w listopadzie 1921 r. PT'T wystosowato apel
do wszystkich swoich cztonkéw o wsparcie prac rekonstrukeyjnych. Dopiero
po realizacji planéw odbudowy szlakéw, sciezek i budowli mozna byto méwi¢
o dalszej rozbudowie sieci szlakéw turystycznych i schronisk w Tatrach.

Dziatalnoé¢ w zakresie odbudowy sieci szlakéw turystycznych w Tatrach po I wojnie
$wiatowej Polskie Towarzystwo Tatrzanskie rozpoczeto apelem skierowanym 10 li-
stopada 1921 r. przez Komisj¢ dla Robét w Tatrach Polskiego Towarzystwa Tatrzan-
skiego do cztonkéw Wydziatu PTT i cztonkéw Sekeji Turystycznej PTT. W pismie
tym i zalaczniku do niego przedstawiono projekt naprawy zniszczonych w czasie
wojny urzadzeri i szlakéw turystycznych w Tatrach.

W celu szybkiej odbudowy ogtoszono powszechng mobilizacj¢ i rozdzielono zakres
prac migdzy wiele oddziatéw PT'T (z terenu calego kraju) w nastepujacy sposéb:

— Oddziat Krakowski: Tatry Wysokie — Dolina Morskiego Oka po grzbiet Zabie-
go, Rysy, Micguszowieckie, Wrota Chatubinskiego, Miedziane, Opalone wraz ze
schroniskami nad Morskim Okiem i w Roztoce, Sucha Woda, Olczyska, Jawo-
rzynka z dojsciami na Hal¢ Gasienicows i Nosal, regle zakopianskie od Doliny
Bystrej az po Czerwone Wierchy, Koriczysta, wraz ze $ciezkami pod i nad reglami
i altanami na Czerwonej Przefeczy przy Siklawie i Dolinie Strazyskiej;

— Oddzial Lwowski: Dolina Pigciu Stawéw Polskich, Dolina Roztoki od Wodo-
grzmotéw Mickiewicza przez Opalone, Miedziane, Gtadkie, Swinict;, Zawrat
i gtéwny grzbiet Tatr od Zawratu az po Krzyzne (bez Orlej Perci) od Krzyznego
przez Wotoszyn do drogi do Morskiego Oka (z Orlg Percia) ze schroniskiem
w Pigciu Stawach;

— Oddziat Eédzki: Dolina Pariszezycy az po Koszysta, Krzyzne, Buczynows, Orlg
Baszte, Granaty, Zétta Turni¢ (z Orlg Percia), po rozgalezienie $ciezki z Hali

Gasienicows na Krzyzne z kolebg na Krzyznem;

126

-~



Rozwéj znakowanych szlakéw turystycznych w Polsce

- Oddziat Warszawski: Dolina Stawéw Gasienicowych, od Zéttej Turni gtéw-
nym grzbietem az po Orlg Per¢, do Zawratu, Swinica, Liliowe, Beskid, az do
Kopy Magury wraz ze schroniskiem na Hali Gasienicowej, altang nad Zielonym
Stawem, koleby na Karbie, gérna czgsé¢ otoczenia Koscieliskiej po Tomanowa,
Pyszna, Bystra i Ornak, regle: szlaki po Morskie Oko przez Waksmundzka, Gesia
Szyje, Rusinowg po Suchg Wode;

— Oddzial Zakopianski: doliny, Kasprowy, Goryczkowa, Kopa Kondracka, Gie-
wont wraz z koleba na Kopie Kondrackiej i wszystkimi szlakami na Giewont,
i Czerwone Wierchy, gérna partia otoczenia Doliny Chochotowskiej od Tylko-
wych Kominéw przez Ornak, $ciezki w Dolinie Koscieliskiej i otoczenia wraz
z altanami Pola i przy Stawie Smereczyriskim;

— Oddzial Poznanski: grupa Tylkowych Kominéw z dojéciami ze wszystkich
stron, Starorobociariska, Wotowiec po Rakon, Lejowa, Chochotowska az do gra-
nicy. Koszty tych prac oddziaty miaty ponosi¢ z wtasnych srodkéw.

Zrédto: Centralne Archiwum Turystyki Gérskiej (CATG), sygn. 11.05.03, Komisja
Tatrzanska (1921-1939).

W roku 1922 przystapiono do intensywnych prac zwiazanych z zagospodaro-
waniem terenéw gorskich. W pierwszej kolejnosci odbudowywano schroni-
ska po zniszczeniach wojennych, w drugiej — przywracano do uzytku $ciezki
i szlaki gérskie. W Tatrach otwarto szlaki na Zawrat, do Czarnego Stawu, na
Granat Przedni, Hala Gasienicowa — Krzyzne do zlebu Panszczycy (ten ostat-
ni ze srodkéw Oddziatu Warszawskiego PTT w wysokosci 290 tys. marek)
(,Wierchy” 1923, 5. 273).

Walery Goetel (1889-1972), ekolog i paleontolog, badacz budowy geologicznej Tatr,
I, Wspdttworca parkow narodowych w Tatrach, Pieninach i na Babiej GOrze. Tworca nowej
" gatezi nauki - sozologii, ktora faczy w sobie problematyke ochrony przyrody z racjonalnym
.. Uzytkowaniem jej zasobow. Od 1903 r. byt cztonkiem Towarzystwa Tatrzanskiego. Dziatat
\ w Sekcji Turystycznej, Komisji do Robdt w Tatrach, Komisji Przewodnickiej, a od 1913 r.
S w Sekcji Ochrony Tatr oraz Klubie Wysokogérskim. Od 1918 r. cztonek Zarzadu Gtowne-
go PTT, wiceprzewodniczacy oraz prezes (1936-1947). Po pofaczeniu PTT i PTK w PTTK
w latach 19501972 petnit funkcje przewodniczacego Komisji Turystyki Gorskiej PTTK.

W 1923 r. Walery Goetel przygotowat trzy opracowania dotyczace szla-
kéw turystycznych w polskich gérach. Pierwsze z nich nosito tytut Projeks
znaczenia drdg i Sciezek Polskiego Towarzystwa Tatrzariskiego w Tatrach i Be-
skidach poczgwszy od 1923 roku. W. Goetel zinwentaryzowat i podal w nim
jako najwazniejsze do utrzymania istniejace szlaki tatrzanskie. Zapropo-
nowal tez utrzymanie czerwonego koloru na calej dtugosci Orlej Perci oraz
znakowanie innymi kolorami szlakéw dojsciowych. Drugi, podobny projekt
wykonal w celu okreslenia zasad, koniecznych do prowadzenia i utrzymania
szlakéw zimowych na terenie Tatr Polskich. Trzecie opracowanie pt. Ogdlny
projekt kolejnosci budowy nowych schronisk i przebudowy starych schronisk PTT
w Tatrach i Karpatach poczqwszy od 1923 roku miato regulowaé prace zwigzane
z zagospodarowaniem turystycznym gor.
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Z kolei Kazimierz Sosnowski (,Wierchy”, t. II, r. 1924) nakreslit kierunki roz-
woju turystyki i zagospodarowania turystycznego w Beskidach Zachodnich.
Wspomnial o koniecznosdci takich dziatar, ktére spowodowalyby nadanie
turystyce, zwlaszcza na terenie Beskidu Slaskiego i Zywieckiego, polskiego
charakteru, w przeciwienistwie do dotychczasowej dziatalnosci niemieckich
oddzialéw Beskidenverein. Podkreslit role nie tylko budowy schronisk tu-
rystycznych, ale i znaczenie szlakéw turystycznych, ktére tak powinny by¢
sytuowane, by da¢ turyscie mozliwos¢ wedrowania i noclegu w schronisku
odleglym o dzied marszu. Pierwszy raz poruszyt tez sprawe jednego szlaku
gltéwnego, ktéry widdlby najbardziej atrakcyjnymi terenami gérskimi. Idea ta
w przysztosci miata zostaé zrealizowana pod nazwa Giéwny Szlak Beskidzki.

do Australii,
W 1967 r. wrdcit do Polski. Petnit funkcje spotecznego opiekuna sieci znakowanych szlakéw Tatr Polskich, publikowat
przewodniki, artykuly krajoznawcze i opowiadania o tematyce gorskiej.

Wiadystaw Midowicz (1907-1993), geograf i meteorolog, dziatacz turystyczny
cztonek PTT, w latach 1925-1926 wyznakowat wszystkie szlaki w rejonie Babiej Gory,
w tym stynng ,Per¢ Akademicka”, a takze wypart z Beskidow Zachodnich znaki nie-
mieckiej organizacji turystycznej Beskidenverein. W 1927 1. zostat cztonkiem PTT
i jeszcze w tym samym roku objat funkcje bibliotekarza Biblioteki Gorskiej Towarzystwa
w Krakowie, ktdra pefnit do roku 1930. W 1928 r. w ,Ochronie Przyrody” ukazat sie
- jego artykut przedstawiajacy projekt utworzenia Parku Narodowego na Babiej Gorze.
~ W latach 1932-1937 prowadzit schronisko na Markowych Szczawinach. W latach
1937-1939 pefnit funkcje kierownika Obserwatorium Astronomiczno-Meteorologicz-
nego im. Marszatka Jozefa Pitsudskiego na Popie Iwanie w Czarnohorze. W czasie
I wojny stuzyt jako meteorolog w brytyjskich bazach lotniczych. W 1958 r. wyjechat
gdzie pracowat jako nauczyciel geografii i znakowat pierwsze szlaki turystyczne w gérach Findersa.

-~

Zgodnie z sugestig K. Sosnowskiego Gléwny Szlak Beskidzki znakowano na
catej dlugosci systemem tréjpaskowym (paskiem czerwonym ujetym w dwa
paski biate). W 1925 r. Oddziat Babiogérski postanowit zrealizowa¢ wiele prac
w rejonie Babiej Géry, gdzie powstato 120 km szlakéw'!. Prace te w wigkszosci
wykonat Wiadystaw Midowicz.

W 1925 r. podczas zebrania Zarzadu Oddziatu Babiogérskiego w schronisku
na Markowych Szczawinach Wtadystaw Midowicz zglosit przypadki prze-
malowywania znakéw Oddziatu Babiogérskiego przez Beskidenverein. W ten
sposob rozpoczeta sie tzw. wojna na pedzle w Beskidzie Zywieckim.

W potowie lat 20. XX w. upowszechnil si¢ zwyczaj znakowania szlakéw
w réznych kolorach. Ilustracje 1.7 1 1.8 prezentuja typowe dla okresu miedzy-
wojennego polskie tablice informujace znakowanych szlakéw rejonu Babiej

Gory.

1w tym: z Huciska do schroniska na Markowych Szczawinach kolorem czerwonym, z Suchej
do Zawoi kolorem czerwonym, cztery $ciezki z Zawoi do schroniska: przez Markowe Ré-
wienki kolorem zielonym, przez Czatozg¢ kolorem z6ttym, przez Ryzowang kolorem czerwo-
nym i przez Policzne kolorem niebieskim.
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29 grudnia 1926 r. Miedzyoddzialowa Komisja Tatrzariska uznata prace Od-
dziatlu Bédzkiego i Poznanskiego w Tatrach za zakoriczona. Zalecono im
wspieranie oddziatéw pracujacych w Beskidach, natomiast konserwacje szla-
kéw w Tatrach powierzono Zarzadowi Gtéwnemu PTT (,Wierchy” 1927,
s. 181). W 1928 r. wykonano znaczacy remont Orlej Perci, kasujac szlak trud-
niejszy, a takze wymieniajac zniszczone taicuchy i liny (,Wierchy” 1928,
s.190). Szeroki zakres prac zostal wykonany przez Oddziat Babiogérski, ktéry
wyznakowal od nowa i zmodernizowat 185 km szlakéw.

W drugiej potowie lat 20. rozpoczat si¢ okres inten- S —

sywnych prac zmierzajacych do nowoczesnego zago- | R T '?
spodarowania Beskidéow Wschodnich. W' pierwszej e

kolejnosci spowodowato to rozwdj bazy noclegowej,
w pézniejszej zas — rozwdj sieci szlakéw turystycznych.
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W artykule tym F. Rapf przedstawit réwniez szereg innych zasad, ktérymi na-
lezy kierowac si¢ znakujac sciezki turystyczne, takze dotyczacych rodzaju farb
oraz metod ich aplikacji. Co ciekawe, sporo miejsca poswigcit autor zasadom
znakowania szlakéw narciarskich (,Przeglad Turystyczny...” 1928, s. 1).

W 1929 r. na spotkaniu Komisji Zachodniobeskidzkiej w Cieszynie prof.
Sosnowski wyrazil opinie, ze istniejaca sie¢ szlakéw turystycznych jest juz
w Beskidach Zachodnich wystarczajaca i nie wymaga dalszej rozbudowy.
Zdanie to podzielita reszta cztonkéw Komisji. Podjeto wiec uchwate apelujaca
o zaniechanie tworzenia nowych szlakéw na rzecz prac majacych na celu ich
utrzymanie i konserwacje. W grudniu 1930 r. na kolejnym posiedzeniu Komisji
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Zachodniobeskidzkiej w Krakowie zatwier-
dzono ostateczny tekst instrukeji znakowania.
Do korica 1932 r. wszystkie oddziaty PTT
| mialy ujednolici¢ swoje systemy znakowania
zgodnie z przyjeta instrukeja. Zgodzono sig,
ze koloru czerwonego bedzie si¢ uzywac wy-
8 tacznie dla Gléwnego Szlaku Beskidzkiego,
& wyjatkowo dla szlakéw bocznych. Ustalono,
ze nalezy unika¢ réwnoleglego prowadzenia
dwéch szlakéw na odcinku diuzszym niz 3 km,
= natomiast oddziaty znakujace zobowigzano
Ryc. 1.9. Skrzyzowanie szlakéw do informowania o prowadzonych pracach
w Beskidzie Sadeckim, znakarskich Zarzadu Gtéwnego i sasiaduja-

arch. Oddziatu PTTK w Nowym Saczu cych oddziatéw.

W 1931 r. Ministerstwo Robét Publicznych, ktére nadzorowato sprawy zwia-
zane z turystyka, powierzyto PTT nadzér nad cala gospodarks turystyczna
w Karpatach Polskich'2. Wszystkie inne organizacje turystyczne (w tym m.in.
niemiecki Beskidenverein) musialy uzgadnia¢ wszelkie swoje dziatania wta-
énie z PTT®. Towarzystwu zlecono opracowanie programu inwestycji w go-
rach, w tym takze prac znakarskich, Iacznie z przygotowaniem kosztorysu
i okresleniem ewentualnego przebiegu szlakéw na mapach.

W czasie obrad Walnego Zjazdu PTT, ktéry odbyt sie 6 maja 1933 r. w Za-
kopanem ustalono, ze nalezy dokonaé analizy istniejacej sieci szlakéw w Ta-
trach i na Podtatrzu, kasujac wyznaczone do likwidacji przez Komisje Ta-
trzaiiska oraz odnawiajac pozostate. Za wystarczajaca uznano sie¢ szlakéw
turystycznych w Beskidach Zachodnich. Jako najwazniejsze zadanie na terenie
Beskidéw Wschodnich wskazano zakonczenie budowy Gléwnego Szlaku Be-
skidzkiego, a nast¢pnie szlakéw tacznikowych i uzupetnienie sieci bocznych™.
W zwiazku z tym plan prac znakarskich w Tatrach na 1933 r. zawierat wytacznie
renowacj¢ istniejacych sciezek wraz z ustawieniem nowych drogowskazéw. Jed-
noczesnie w ramach prac umieszczono mapy w tak licznie odwiedzanych miej-
scach, jak biuro PTT w Zakopanem, Dolina Pieciu Stawéw Polskich, restau-
racja Dworca Tatrzariskiego, Roztoka oraz Morskie Oko i Hala Ggsienicowa.
Calos¢ prac wyceniono na niebagatelna jak na éwezesne czasy kwotg 2479 zi%.

12 CATG, sygn. 11.1. Szlaki turystyczne (1923-1950).

13 Sprawozdanie Zarzadu Gtéwnego Oddziatéw, Kot i Sekeji Polskiego Towarzystwa Tatrzan-
skiego w Krakowie z dziatalnosci Towarzystwa za czas od 1 marca 1930 do 31 marca 1931 r,,
Krakéw 1931, s. XIII.

14 Sprawozdanie Polskiego Towarzystwa Tatrzanskiego w Krakowie z dziatalnosci za czas od

31V 1933 r.do311I11934r.,s.9.
15 CATG, sygn. 11.05.03, Komisja Tatrzanska (1921-1939).
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8 czerwca 1934 r.w Jaremczu odbyt | :

si¢ kolejny Zjazd Turystyczno-Uz-

drowiskowy, na ktérym Witold Mile- PROMADZENE | ZNAKOWANIE
. . o . . SZLAKDW TURYSTYCZIMYCH
ski w imieniu Polskiego Towarzystwa W KARPATACH
Tatrzanskiego zaproponowat stan- rom 1 et e v s
daryzacje znakowania szlakGw tury- | e i i

stycznych prowadzonych w gérach
i zaproponowatl podzial szlakéw
na: gtéwne, tacznikowe, dojsciowe

i poboczne. Zaproponowal wersje | s SRS Suien
»Instrukeji znakowania szlakéw I
turystycznych w Karpatach”, kté- |
ra zawierala szczegélowe zasady Ryc. 1.10 Prowadzenie i znakowanie szlakéw turystycznych
i technologi¢ prowadzenia prac w Karpatach, instrukeja z 1935 r., arch. COTG PTTK
znakarskich. Instrukcja ta zostala przez zjazd przyjeta jako obowiazujaca na

terenie Karpat Polskich'. 18 stycznia 1935 r. Instrukcje zaakceptowato réwniez
Ministerstwo Komunikacji — odpowiedzialne za sprawy turystyki w Polsce,

ktére wydato specjalne wydawnictwo pod tytutem Prowadzenie i znakowanie

szlakéw turystycznych w Karpatach (ryc. 1.10).

CERNTEA T FRITORELL TMEE

GIEWOHT e |

W 1935 r. sie¢ znakowanych szlakéw gérskich na terenie Karpat Wschodnich
osiagneta juz 2000 km, z czego Gléwny Szlak Beskidzki mial okoto 500 km
dtugosci’”. W 1936 r. PTT zarzadzalo siecig szlakéw turystycznych o ogélne;
dtugosci 4279 km'. W tym tez roku podjeto decyzje o powstaniu kartoteki
szlakéw z metryka kazdego z nich i szeregiem informacji, w tym: jego koloru,
dtugosci, przeprowadzonych naprawach, nazwiskach oséb prowadzacych pra-
ce znakarskie. Zwrécono si¢ tez do nich o przestrzeganie zasad znakowania.
Wobec przedsiewzig¢ zwigzanych z powstaniem Tatrzaniskiego Parku Naro-
dowego ustalono réwniez zakres niezb¢dnych do realizacji prac znakarskich.

W 1937 r. uznano, ze w ramach dziatan znakarskich gléwny nacisk nalezy
polozy¢ na konserwacje istniejacej sieci szlakéw turystycznych. Rozpoczeto
réwniez prace nad tworzeniem katalogu szlakéw turystycznych®.

Druga potowa lat 30. XX w. to okres wzrostu gospodarczego Polski po swia-
towym kryzysie, poprawy sytuacji materialnej wielu obywateli i, co si¢ z tym
taczy, rozwoju turystyki. Wzrost ruchu turystycznego spowodowat rozbudowe
infrastruktury na rzecz podréznych, w tym i szlakéw turystycznych. Powstaty

16 CATG, sygn. 11.4.11, Zjazd w Jaremczu, 1934.
7 CATG, sygn. 11.05.01, Komisja Wschodniobeskidzka (1924-1939).

18 Sprawozdanie z dziatalnosci Polskiego Towarzystwa Tatrzanskiego w Krakowie za okres od

11V 1936 do 31 1T 1937 .

19 Sprawozdanie Polskiego Towarzystwa Tatrzanskiego w Krakowie z dziatalnosci za czas od

11V 1937 do 31 XI1 1937 r., s. 23.
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koncepcje budowy setek kilometréw nowych tras, odnawiano takze juz ist-
niejace. Tabela 1.1 prezentuje dynamike przyrostu znakowanych szlakéw tu-
rystycznych w polskich gérach w latach 1928-1938. Do II wojny $wiatowej
Polskie Towarzystwo Tatrzariskie wyznakowato i wprowadzito do swojej sieci

4717,5 km szlakéw gérskich.

Tabela 1.1. Znakowane szlaki turystyczne w gérach w latach 1928-1938

Znakowane szlaki turystyczne w gorach

fok odnowione (w km) | wykonane nowe (w km) | razem pod opiekq PTT | wtym w Tatrach i Podtatrzu
1928 - - 579 b.d
1929 260 248 862 b.d.
1930 300 328 1290* 193,7
1931 240 325 1615 b.d
1932 1383 866 2481 258,6
1933 849 819 3300 2706
1934 1010 160 3460 292,1
1935 977 545 4005 309,6
1936 888 274 4279 3121
1937 710 122 4303 3121
1938 1372 210%* 4717 316,1

* Réznica w dodawaniu spowodowana jest bledem w sprawozdaniach PTT.
** Poza tym do polskiej sieci szlakéw wiaczono 177 km tras z Zaolzia i Jaworzyny Spiskiej.

Opracowanie wiasne na podstawie materialéw archiwalnych COTG PTTK.

Mieczystaw Ortowicz (1881-1959) - doktor praw (absolwent prawa i historii sztuki na
Uniwersytecie Jana Kazimierza we Lwowie), z zamitowania krajoznawca i popularyzator
turystyki. Byt wspdtzatozycielem Akademickiego Klubu Turystycznego we Lwowie (1906).
Organizowat pierwszy Komitet Olimpijski w Polsce. Byt autorem ponad stu przewodni-
kow turystycznych, w tym Ilustrowanego przewodnika po Mazurach Pruskich i Warmii
 (Lwow, 1923), ktory przez dtugie dziesieciolecia byt jedynym opracowaniem krajoznaw-
czym tego regionu. Propagowat takze turystyke na terenach wschodnich Il RP gtéwnie
w Bieszczadach Wschodhnich. Zaprojektowat przebieg wschodniej czesci Gtownego Szlaku
24 Beskidzkiego. W uznaniu zastug jego imie nadano Gtownemu Szlakowi Sudeckiemu.

Pierwsze wzmianki o znakowanych szlakach na nizinach znajduja si¢ w,,Ziemi”
z 1928 r. W numerze 14 zamieszczono informacje¢ o rozpoczeciu znakowa-
nia turystycznego w Puszczy Kampinoskiej przez Oddziat Warszawski PTK,
w ktérym preznie dziatata Komisja Wycieczkowa pod kierunkiem dra Mie-
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czystawa Orlowicza®. W kontakcie z nig pracowata podkomisja techniczna do
spraw znakowania szlakéw turystycznych. Podkomisja ta wyznakowata farbami
kilka szlakéw turystycznych na terenie Puszczy Kampinoskiej oraz dwa szlaki
krétsze: z Sochaczewa do Zelazowej Woli i z Zielonki do mogity polegtych

pod Ossowem.

Ryc. 1.11. Mieczystaw Ortowicz (z lewej) z grupa wycieczkowa przed Domem Turystycznym
w Siankach (1939 r.), za nim widoczny drogowskaz Gléwnego Szlaku Beskidzkiego,
fot. ze zbioréw A. Wielochy

Nad wyznakowaniem szlaku z Miocin na Wydme Luze na wschodnim kraricu Pusz-
czy Kampinoskiej, a stamtad przez Bielany do Marymontu — pracowali pod kie-
rownictwem Lenartowicza — Stawa Szmidéwna, B. Guerquin, M. Berzynski. Drugi
szlak (niebieski na biatym tle) przez puszcz¢ Kampinoska diugosci okoto 40 km
[...]. Ponadto wytyczono szlak do Ossowa z Zielonki i z Kobytki oraz z Sochacze-
wa, ze stacji kol. Sochaczew — do Zelazowej Woli. Poza tem Podkomisja zajeta si¢
osuszaniem grobli na szlaku przez Puszcz¢ Kampinoska. Obok Zamczyska zostal
wybudowany mostek nowy i naprawiono stary, sama za$ grobla zostala podwyzszona

przez nasypanie wielkiej ilosci piasku. (Skowron 2006, s. 37).

Wotedy tez powstal pierwowzér znakowania szlakéw turystycznych w sposéb
zorganizowany pod nadzorem merytorycznym PTK:
Niezaleznie od powyzszego Oddziat Warszawski PTK (w porozumieniu z Radg

Gléwna) zajal si¢ rozwieszaniem tablic orientacyjnych na dworcach kolejowych.
Na terenie wojewédztwa warszawskiego tablice beda umieszczone na nastepujacych
dworcach i przystankach: w Warszawie (10 tablic), Ptocku, Ciechocinku, Aleksan-

drowie, Chodczu, Zegrzu, Lowiczu, Sochaczewie, Bloniu, Szymanowie, Zyrardowie,

200 aktywnej dziatalnosci tej komisji $wiadezy fakt, ze w roku 1926 odbyty si¢ 52 wyciecz-
ki przy udziale 961 uczestnikéw; w roku 1927 odbyto sie 55 wycieczek przy udziale 1310
uczestnikéw; w roku 1928 odbyto sie 49 wycieczek przy udziale 865 uczestnikéw.
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Milanéwku, Grodzisku, Karczewie, Otwocku, Falenicy, Swidrze, Jézefowie, Kon-
stancinie, Skolimowie, Piasecznie, Gérze Kalwarii, Jabtonnie i Wioctawku (Skow-
ron 2006, s. 102).

Znakowane szlaki turystyczne na terenie Wyzyny Krakowsko-
Czestochowskiej pojawity si¢ dopiero w 1930 r. Wytyczyli je
cztonkowie Oddziatu Polskiego Towarzystwa Krajoznawczego
w Krakowie. Pierwszym szlakiem, ktéry miat charakter dydak-
tyczny i byt adresowany do mtodziezy szkolnej byt szlak za-
projektowany przez prof. Stanistawa Leszczyckiego, ktéry tak
o nim napisat:

[...] wytyczono szlak okrezny wérdd pél, tak, laséw przez dzikie wawozy wa-
pienne na przestrzeni 100 km i zaznaczone sg znakami biato-czerwono-bia-
tymi. Szlak dostepny byt od czterech stacji kolejowych: Krzeszowic, Rudawy, Zabie-
rzowa i Krakowa — précz tego z Ojcowa i Bielan (komunikacja autobusowa) (Twardg
2006, s. 144).

Druga potowa lat 30. to dalszy rozwdj turystyki pieszej, ale i powstanie no-
wych, ksztattujacych si¢ dopiero form uprawiania turystyki w Polsce, takich jak
wycieczki kajakowe, wycieczki cyklistéw czy wycieczki samochodowe. PTK
prowadzilo poradnie krajoznawcze udzielajace turystom fachowej pomocy,
znakowalo szlaki, uruchamiato i prowadzilto schroniska, szkolito przewodni-
kéw wycieczek i oczywiscie organizowato wycieczki.

O rozlegtosci prac znakarskich w tym okresie moze §wiadczy¢ zapis w spra-
wozdaniu z 1935 r.:

Szlaki turystyczne wyznaczyty badz opickowaly si¢ nimi oddziaty: w Baranowiczach
— szlak Mickiewiczowski, Rejtanowski i Poleski, w Brastawiu — szlak wycieczek pie-
szych, wodnych i samochodowych, w Brzesciu nad Bugiem — tor dla cyklistéw od
Kamienca Litewskiego do Bialowiezy, w Kostopolu — szlak od drogi Réwne — Ko-
rzec do Ujscia, Réwne — Kostopol — Janowa Dolina oraz od drogi Réwne — Klewan
przez Derazne do Janowej Doliny; w Krakowie 100 km szlak dookota Krakowa,
w Pionkach — szlak po Puszczy Kozienickiej, w Starachowicach — szlak Staracho-
wice — Itza (26 km), Starachowice — Lubliniec — Tatry Brodzkie (17 km) oraz szlak
Starachowice — Chybice i Stupia Nowa (24 km), w Suwatkach — siedem szlakéw,
prowadzacych od Suwatk do okolicznych jezior, w Tucholi: szlak Tuchola — Piekto
n. Brda (6 km) i w Warszawie — szlaki po Puszczy Kampinoskiej oraz Pojezierzu
Brodnickim. Niezaleznie od szlakéw wymienione oddziaty opiekuja sic mapami

orientacyjnymi, wywieszanymi na dworcach kolejowych (Skowron 2006, s. 104).

Z kolei na obszarze éwcezesnego wojewddztwa pomorskiego w latach 30.
XX w. wytyczono cztery znakowane szlaki turystyczne: przez Lasy Otloczyni-
skie do kaplicy Napoleonskiej (dt. 7 km, Oddziat Toruriski PTK), z Tucholi
przez lesnictwo ,Swit” do Uroczyska ,Piekto” (dt. 7 km, Oddziat PTK w Tu-
choli), na Pojezierzu Brodnickim (d}. 37 km, Oddzial Warszawski PTK) oraz
wzdluz brzegu jezior byszewskich (d}. ok. 10 km, Oddziat PTK w Bydgosz-
czy) (Uminski 2006, s. 236).
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Na miedzywojennej mapie Polski 1
(ryc. 1.12) zaznaczono wojew6dz- /
twa, w ktérych do 1939 r. pojawity N g

si¢ znakowane szlaki turystyczne
(piesze i gorskie). Wyraznie wi-
doczny jest podzial kraju na dwie
strefy, odpowiadajace obszarom

dziatalnosci PTT i PTK.

WATAZAWS R

Pierwsze szlaki narciarskie z praw-
dziwego zdarzenia pojawity sie
w polskiej czesci Karpat w 1934 1.,
gdy Sekcja Narciarska Oddzia-
tu Zakopianskiego PTT (w mysl
uchwal  Komisji ~ Porozumie-
wawczej PTT i PZN (Polskiego
Zwiazku Narciarskiego) wytraso- Y
wala i oznaczyla specjalnymi zna- re s =

kami, ustalonymi przez wydang

w tym czasie instrukcje znakowa-

nia szlakéw PTT. WiQkSZ()éé szla- Ryec. 1.12. Szlaki turystyczne w Polsce migdzywojennej.
kéw narciarskich w tym okresie wg podziatu administracyjnego w 1939 r.
powstawata z inicjatywy i dzigki (kolorem zielonym zaznaczono wojewédztwa,
Jézefowi Oppenheimowi (Mido- w ktorych wystepowaty znakowane szlaki)

wicz 1986).

Jozef Oppenheim (1887-1946) - narciarz, taternik, ratownik gérski, wieloletni kie-
rownik TOPR. Przed | wojng Swiatowa byt w zarzadzie Sekcji Narciarskiej PTT. W latach
miedzywojennych byt sedzig narciarskim i jednym z najaktywniejszych dziataczy nar-
ciarskich w Zakopanem. Rowniez wtedy projektowat nowe tatrzanskie szlaki narciarskie
i osobiscie je znakowat. Z ramienia TOPR byt tez przez caty ten okres cztonkiem kolejnych
komisji do spraw przewodnictwa tatrzanskiego. J6zef Oppenheim wniést do narciarstwa
iy wysokogérskiego legendarng idee ,wyrypy", czyli przejicia na nartach szeregu szczytéw

el przeteczy w trakcie jednej wyprawy. Wér6d takich wyryp nalezy wymieni¢ wyprawe
Oppenheima i Wtadystawa Pawlicy z 18 kwietnia 1911 r,, kiedy z czterema innymi przeszli na nartach gran Omaku,
Bystra, Szeroki Uptaz, Kamienista, Hline i zeszli do Podbariskiej na Stowacji.

Zywszy rozw6j wszelkich form narciarstwa nastapit dopiero w okresie miedzy-
wojennym. Uprawianie tej formy aktywnosci rozprzestrzenito si¢ na wszystkie
polskie géry — od Beskidu Slaskiego, przez Tatry, po Czarnohore. Choé w 1936 1.
liczbe narciarzy w Polsce szacowano najwyzej na kilkanascie tysigcy (,Wier-
chy” 1936), oznaczalo to, iz przekroczony zostat prég masowosci. Narciarstwo
stato si¢ modne. Zblizata si¢ nowa, trwajaca do dzi§ epoka, w ktdrej turysty-
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ka narciarska zdominowana zostata przez narciarstwo zjazdowe, korzystajace
w jak najszerszym zakresie z kolei linowych i wyciagéw oraz uprzednio przy-
gotowanych tras zjazdowych.

Koszty zwigzane z uprawianiem narciarstwa w okresie miedzywojennym byty
bardzo wysokie, stad nigdzie w tamtym okresie nie nabralo ono charakteru
masowego i uprawiane bylo gléwnie przez zamozniejsze warstwy spoteczeni-
stwa. Od 1920 r. roku notuje si¢ ozywienie turystyki narciarskiej, wtedy tez
powstaly pierwsze powazniejsze inwestycje i odbywaly si¢ zawody narciarskie.

Istotnym momentem w rozwoju turystyki tatrzanskiej byto zawarcie w 1925 r.
konwencji turystycznej migdzy Polska a Czechostowacjs. Uprawniata ona
cztonkéw Polskiego Towarzystwa Tatrzanskiego i Polskiego Zwigzku Nar-
ciarskiego oraz odpowiednich organizacji czechostowackich do przekraczania
granicy kazdym szlakiem turystycznym na obszarze tzw. paséw turystycznych,
z ktérych jeden stanowity Tatry. Konwencja ta zostata zawieszona w 1938 r.!

W okresie migdzywojennym rozwdj
sieci znakowanych szlakéw turystycz-
nych miat miejsce nie tylko na terenie
6wezesnych ziem 11 Rzeczypospolitej,
ale réwniez i w sasiednich krajach, np.
w Niemczech (na terenach, ktére
pozniej znalazly si¢ w granicach Pol-
ski). Na Dolnym Slasku znakowa-
niem szlakéw zajmowato si¢ kilka
towarzystw gorskich dziatajacych
w poszczegolnych pasmach Sude-
téw. Byty to m.in.: w Karkonoszach,

Ryc. 1.13. Fragment mapy turystycznej Glatzer Gebirgsverein
2 1935 1.z rombowymi znakami szlakéw. Brandbaude to schro-

nisko PTT

Goérach Izerskich, Kaczawskich
i Rudawach Janowickich — Riesen-
K ,Jagodna”a Habelshwerdt to Bystrzyca Klodzka gebirgsverein, w Goérach Wa}brzy—

skich i Kamiennych — Waldenburger
Gebirgsverband (Watbrzyski Zwigzek Gérski), na Ziemi Ktodzkiej — Glatzen
Gebirgsverein lub Gebirgsverein der Grafschaft Glatz, w Gérach Sowich — Ver-
band der Gebirgsvereine an der Eule (Zwigzek Towarzystw G6r Sowich). Z tego
tez powodu w Sudetach sposéb znakowania szlakéw byt rézny, ale stopniowo
znakowanie ujednolicano wprowadzajac w kolejnych pasmach system rombowy
(ryc.1.13). W Karpatach natomiast, gdzie znakowaniem zajmowato si¢ Polskie
Towarzystwo Tatrzanskie, stosunkowo szybko powstal w miare ujednolicony
system znakowania.

274 http://histmag.org/Z-historii-polskiego-narciarstwa-kolei-linowych-i-nie-tylko-2564
(10.2014).
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Efektem zréznicowanych warunkéw, w jakich rozwijala si¢ turystyka w po-
szczegblnych czgsciach Sudetéw, byly tez odmienne formy turystyki i mode-
le zagospodarowania kazdego z pasm. Generalnie w Sudetach dominowaty
trzy typy turystyki: uzdrowiskowa, letniskowa i wycieczkowa krétkookresowa
(Potocki 2004). Niemiecki styl wedréwek gérskich sprowadzat si¢ gtéwnie do
penetracji krétkich tras wyznaczonych na bazie sieci schronisk i gospéd (ryc.
1.13). Zupelnie inaczej wygladato projektowanie i budowa szlakéw w Kar-
patach (gtéwnie w Tatrach). PTT wyznaczalo tam przede wszystkim trasy
umozliwiajace uprawianie turystyki kwalifikowane;.

Gestosé szlakéw w Sudetach T e

byta dos¢ zréznicowana i przez P Doe T st it peitost.

dhugi czas tylko czgsciowo zin-
tegrowana, poniewaz kazde to-
warzystwo znakowato na wasng
reke, nie zawsze wspéipracujac
z towarzystwami dziatajacymi
w sasiednich pasmach. Dlate-
go np. dopiero w drugiej po- |
towie lat 30. powstaly szlaki @
taczace sie¢ zbudowana przez [
Towarzystwo  Karkonoskie i b g £ S L ==y s 1
i Watbrzyski Zwigzek Gorski Ml il 6 4 S il (4 N0\
(Potocki 2004), Ryec. 1.13. Satyryczna pocztéwka ukazujaca zagospodarowanie tury-
styczne Szczelinica Wielkiego w przysztosci, arch. K. Mazurskiego

Najszybciej sie¢ szlakéw po-

wstawata w Karkonoszach, gdzie w 1905 r. bylo tacznie ponad 100 km tras
turystycznych (Dudziak, Potocki 1995). Do wybuchu I wojny $wiatowej w ca-
tych Sudetach wytyczono juz 1600 km szlakéw, a do korica lat 30. XX w. — oko-
to 3200 km (Potocki 1997). Najwiecej z nich powstato w Karkonoszach (360
km), Gérach Sowich (354 km), Gérach Watbrzyskich i Suchych (303 km),
na Pogérzu Izerskim (296 km), w Gérach Orlickich i Bystrzyckich (258 km),
w Rudawach Janowickich (257 km) i Masywie Snieznika (240 km). Najwigcej
szlakéw (ogétem 1638 km) nalezato do Towarzystwa Karkonoskiego, ktére
swym dzialaniem obejmowalo najwigkszy obszar. Znaczacymi sieciami szla-
kéw zarzadzaly takze Klodzkie Towarzystwo Gérskie (917 km) i Zwiazek
Towarzystw Gérskich na Sowie (577 km).

1.3. Szlaki w warunkach
gospodarki centralnie sterowanej w latach 1945-1989

Wielokierunkowsa dziatalnos¢ Polskiego Towarzystwa Tatrzanskiego oraz
Polskiego Towarzystwa Krajoznawczego przerwat wybuch II wojny $wiatowe;.
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Podczas dziatan wojennych zostaly zniszczone efekty pracy obu towarzystw,
zaréwno pracy krajoznawczej, jak i zasoby materialne, m.in. schroniska, szlaki

turystyczne, muzea regionalne, biblioteki. Pierwsze lata po wojnie poswigcono
na odbudowe utraconego dorobku.

Wiele znakowanych szlakéw pieszych zostato zdewastowa-

RN S nych, a duza cz¢$¢ z nich w nowej rzeczywistosci politycznej

INST

ZNAKCAEANIA | PROWADZENLA

znalazta si¢ poza krajem. W wyniku zmiany granic Polska
RUKCJA utracita wspaniate regiony gérskie w Karpatach Wschod-

nich, zyskata za$ partie gérskie w Sudetach (czgs$ciowo po

SZLAKOW TURVSTVCINYCH wojnie niedostepne dla ruchu turystycznego).

W POLSCE
Tuz po wojnie w 1945 r. oszacowano, ze w nowych grani-
T S e T cach Polski znajdowato si¢ prawie 6500 km szlakéw i drég
el turystycznych. Wartos¢ ta obejmuje obszary nalezace do
Polski jeszcze przed II wojna, ale takze gesta sie¢ szlakéw
sudeckich.
k! W 1946 r. odbyt sic w Krakowie IV Kongres Turystyczny,

L] . . .
i na ktérym okreslono gléwne kierunki rozwoju turysty-

ki, w tym koniecznos¢ odbudowy schronisk turystycznych

-~

i sieci szlak6w?. Z kolei na zjezdzie PTT w 1947 r. po-
ruszono sprawy turystyki gérskiej w Karpatach i Sudetach. Uznano, ze sys-
tem znakowania przyjety przed II wojna swiatowg przez PTT w pelni si¢
sprawdzil, wobec tego system niemiecki, funkcjonujacy na terenie Sude-
téw, musi ulec zmianom. Za najpilniejszg potrzebe uznano realizacj¢ prac
w Tatrach oraz Beskidach — w tym uruchomienie Gléwnego Szlaku Beskidz-

kiego®.

Widzac niebezpieczeristwo rozpoczgcia ruchu turystycznego na nieprzygoto-
wanych szlakach tatrzariskich, Zarzad Gtéwny PTT zwrécit sie do Minister-
stwa Komunikacji z prosbg o dotacj¢ do prac znakarskich w Tatrach?’. Dzie-
ki temu juz w 1946 r. oddziat zakopiariski wykonat szereg prac znakarskich
w Tatrach. Pozyskane srodki przeznaczono tez na zabezpieczenie i uruchamia-
nie schronisk. Zwigkszenie dotacji w 1949 r. umozliwito zdecydowanie szer-
szy zakres prac. Wyznakowano wtedy w Tatrach 24,2 km szlakéw, a 16,9 km
wyremontowano. Oprécz tego wymieniono najbardziej zniszczone klamry
i faricuchy na réznych sciezkach tatrzariskich o tacznej dtugosci 7,8 km. Zbu-
dowano tez 2,5 km nowych sciezek, w tym sciezke z Czarnego Stawu na Rysy

22 CATG, sygn. 11.4. Konferencje, zjazdy, 11.4.14. IV Kongres Turystyczny, Krakéw 1946.

2 CATG, sygn. 11.4. Konferencje, zjazdy, 11.4.16. Zjazd w sprawach turystyki gérskiej. Zako-
pane 1947.

24 CATG, sygn. 11.01. Szlaki turystyczne (1923-1950).
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o dtugosci 1131 m*. W tym czasie w Beskidach wyznakowano 503 km szla-
kéw i skorygowano przebieg na dltugosci 123 km. W Sudetach oznaczono
tyczkami gran Karkonoszy?. W planach bylo ustawienie tablic orientacyjnych.
Po drugiej wojnie $wiatowej szlaki narciarskie przechodzily rézne koleje.
Zmieniano typy znakéw na biate, prostokatne, przekreslone kolorem po prze-
katnych. Potem wprowadzono miedzynarodowy sposéb znakowania, a wigc
znaki na pomaraiczowym tle. Pod koniec lat 50. szlaki narciarskie (podejscia
i zjazdy na dluzszych przestrzeniach) zaczely stopniowo ustgpowaé trasom
sportowym (zjazdowym). Utworzenie Tatrzanskiego Parku Narodowego spo-
wodowato zamknigcie wielu szlakéw narciarskich.

Polskie Towarzystwo Tatrzariskie w 1950 r. posiadato 2320 km szlakéw tury-
stycznych?”. W roku 1951 planowano rozpoczaé prace znakarskie w Sudetach,
w tym znakowanie szlaku gtéwnego w Karkonoszach i sieci szlakéw dojscio-
wych, wykonania uzupetnied w rejonie Beskidu Wyspowego i w Gorcach oraz
na Podkarpaciu. W celu urzeczywistnienia tych prac postanowiono przeszko-
li¢ okoto 45-50 znakarzy z potozeniem nacisku na tereny sudeckie®.

Na nizinach szlaki turystyczne znakowano wszedzie tam, gdzie uruchomiono
oddziaty PTK, réwniez na zupetnie nowych dla Towarzystwa terenach, tzw.
Ziemiach Odzyskanych. Przyktadowo: do 1947 r. Oddziat Warszawski PTK
wytyczyl szlaki w Puszczy Kampinoskiej, Oddziat Suwalski — szlak Suwatki
— Wigry, Oddziat Szczeciriski — Szlaki w Puszczy Bukowej, Oddziat Kielecki
— 11 szlakéw o diugosci 82 km (wystawit réwniez 14 tablic turystycznych),
Oddziat Myslenicki — szlak Myslenice — Zamczysko — Géra Lysina.

Zgodnie z dokumentami programowymi PTK aktywno$¢ oddzialéw w zakre-
sie organizacji wycieczek pieszych rosta z roku na rok?. Wycieczkom korca lat
40. przyswiecato hasto: ,W Polsce Ludowe;j turystyka dla swiata pracy”. Nie
mozna jednak uogélnia¢ ocen turystyki w tym czasie. Obok organizowanych
na zlecenie zaktadéw pracy, ideologicznych masowych wycieczek niedzielnych,
istniaty tez wyjazdy w ,starym” stylu, podczas ktérych pokazywano zabytki,

% Centralna Biblioteka Gorska PTTK, Sprawozdanie PTT za rok 1949, sygn. 1787,5.7 i 8.
%6 Centralna Biblioteka Gérska PTTK, Sprawozdanie PTT za rok 1949 i 1950, sygn. 1787, s. 8.
27 Tamze,s. 26 i 27.

28 Tamze oraz Plan pracy PTT narok 1951,s.415.

29 VW 1946 r. 28 oddziatéw PTK zorganizowato 192 wycieczki krajoznawcze z udziatem 9500
0s6b oraz przyjeto 38 wycieczek, w ktérych udziat wzigto 2270 oséb. W 1947 r. 33 oddziaty
zorganizowaly 403 wycieczki wlasne (17 000 oséb), a 22 oddziaty przyjety 244 wycieczki
(13 000). W 1948 r. 38 oddziatéw (z 72 wéwezas istniejacych) zorganizowato 342 wycieczki
(14 651 os6b), przyjeto i oprowadzono 663 wycieczki, (49 233 osoby). W 1949 r. 30 oddzia-
16w zorganizowato 296 wycieczek (15 993 osoby), przyjeto i obstuzono 1617 wycieczek (171
707 os6b). W 1950 r. (do 11 listopada) oddziaty PTK zorganizowaty badz obstuzyty 3630
wycieczek z 358 953 uczestnikami (Skowron 2006, s. 103).
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réwniez sakralne, pozostawiano uczestnikom wolny czas na zagospodarowanie
go zgodnie z wlasnymi potrzebami emocjonalnymi.
Przykladowy program prac oddzialu PTK

W akeji wycieczkowej nalezy wyr6zni¢ organizowanie wycieczek wlasnych oraz
oprowadzanie wycieczek, zorganizowanych przez inne organizacje.

1.

Wrycieczki wtasne PTK beda organizowane dla zapoznania cztonkéw i sympa-
tykéw z uratowanymi zabytkami historycznymi (np. koscioty, patace), obiektami
gospodarczymi (np. wodociagi, budowa mostu), kulturalnymi (wystawy, biblioteki
itp.) i zabytkami przyrody.

. Oddzial winien by¢ przygotowany do obstuzenia wycieczek organizowanych

przez inne instytucje warszawskie, w szczegdlnosci robotnicze i mlodziezowe,
oraz wycieczek przyjezdzajacych do Warszawy.

. Oddziat PTK winien nawigza¢ tacznos¢ z instytucjami i organizacjami robot-

niczymi, miodziezowymi dla umozliwienia sobie dziatalnosci krajoznawczej na

tym odcinku.

Wytyczne do prac PTK w zakresie programowym i organizacyjnym (z czerwca
1946 1.)

W zakresie akgji turystyczno-wycieczkowej:

1.
2.

0 ® N

Zorganizowaé w oddziatach turystyke piesza, wodna, kolarska, samochodows itp.

Organizowa¢ wycieczki w rejonie wiasnym i po Polsce, w szczegélnosci na Zie-

mie Odzyskane.

Pomaga¢ w organizowaniu wycieczek przez inne stowarzyszenia i zwiazki.

. Organizowa¢ biura obstugi turystycznej (przewodnicy, informacje, utatwienia

noclegowe, w wyzywieniu i inne).

Utatwia¢ turystyke indywidualng, w szczegdlnosei cztonkom PTK (schroniska,
znizki kolejowe, informacgje).

Szkoli¢ przewodnikéw.

Gromadzi¢ wydawnictwa map.

Znakowac¢ szlaki turystyczne.

. Prowadzi¢ akcj¢ map dworcowych.

10.Czyni¢ starania o przejecie schronisk poniemieckich i organizowanie nowych

schronisk.

11.Zwré6cenie uwagi na schroniska szkolne.
Zrédto: Skowron 2006, s. 101-102).

Sytuacja polskiej turystyki zmienita si¢ drastycznie w 1950 r. Ze wzgledéw
politycznych, pod wptywem wtadz panistwowych, 16 grudnia doszto do samo-
rozwigzania Polskiego Towarzystwa Tatrzaniskiego i Polskiego Towarzystwa
Krajoznawczego. Nastepnego dnia powotano Polskie Towarzystwo Turystycz-
no-Krajoznawcze. PTTK, jako spadkobierca PTT i PTK, kontynuuje dziatal-
no$¢ poprzednikéw, m.in. w zakresie zagospodarowania turystycznego kraju
poprzez wytyczanie, odnawianie i znakowanie szlakéw turystycznych.

Jak juz wspomniano, system pieszych szlakéw turystycznych na terenie Polski
do tej pory ksztattowat si¢ gtéwnie w gérach, a w mniejszym stopniu na nizi-

nach. W zwiazku z rozwojem masowej turystyki w Polsce PTTK od 1952 r.
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zaczglo jednak podejmowaé dziatania zwigzane projektowaniem i wytycza-
niem nowych szlakéw turystycznych na innych obszarach. Z kolei w Sudetach
dostosowano system znakéw do tego, ktéry obowiazywat w PTTK. W catym
kraju wprowadzono jednolity, pieciokolorowy system znakowania, zgodny ze
zmodyfikowang instrukcja znakowania szlakéw obowigzujaca od 1935 r.

Ciekawostka jest fakt, ze w 1958 r. prébowano upowszechni¢ szlaki nieozna-
kowane, wprowadzajac tzw. zeszyty marszrut, ktére opisywaty ciekawe trasy
krajoznawcze, podpowiadajac turystom kierunki wedréwki bez znakowania
ich w terenie. Niestety, PTTK miato problem (natury formalnej) z promocja
tej inicjatywy oraz drukowaniem marszrut i przygotowaniem profesjonalnych
map, stad pomyst nie miat szans na zyskanie wigkszej popularnosci.

W kolejnych latach podejmowane wigc byty sprawdzone dziatania zwiaza-
ne ze znakowaniem szlakéw. Diugo$¢ zbudowanych nowych i odnowionych
starych szlakéw turystycznych w gérach prezentuje tab. 1.2. Imponujaca jest
szczegolnie liczba niemal 1,5 tys. zamontowanych tablic informacyjnych
i drogowskazéw.

Tabela 1.2. Znakowane szlaki piesze gérskie w latach 1957-1959

Rok Szlaki nowe(w km) Szlaki odnowione(w km) Tablice i drogowskazy (w szt.)
1957 156 1316,0 450
1958 12 1664,5 504
1959 54 2059,0 519
Razem 222 50395 1473

Zrédto: opracowanie whasne na podstawie sprawozdania PTTK za lata 1957-1959.

Sprawozdanie ZG PTTK z 1960 r. przynosi informacje m.in. o powotaniu
spotecznych opiekunéw szlakéw, otwarciu odcinkéw granicznych szlakéw,
ktére byty zamkniete przez Wojska Ochrony Pogranicza, a takze o budowie
matych schronisk turystycznych dla wedrujacych turystéw (Sprawozdanie ZG
PTTK. IV Walny... 1960, s. 17-25). Lata 60. XX w. to okres dalszego dyna-
micznego rozwoju turystyki pieszej nizinnej i gérskiej. Z uwagi na skromne
wymogi sprzetowe i niewielkie koszty najwigksza liczbe zwolennikéw zysku-
je turystyka piesza nizinna. ,W wycieczkach i imprezach w roku 1967 brato
udziat przeszto 130 tys. mlodziezy szkolnej, a w roku 1971 juz 658 tys. mlo-
dych turystéw” (Sprawozdanie ZG PTTK za lata... 1972,s. 50-61).

Pelne dane statystyczne na temat znakowanych szlakéw turystycznych w po-
wojennej Polsce zgromadzono dopiero w 1977 r. (po reformie administracyj-
nej kraju z 1975 r.). Ich zebranie byto mozliwe dzigki nowo powstatym 49
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Zarzadom Wojewédzkim PTTK. Wedtug spra-
wozdan TK-O* w 1977 r. na terenie Polski byto
20 485 km znakowanych szlakéw turystycznych,
z tego 15 821 km (75%) stanowily szlaki nizinne,
a 4664 km (25%) piesze szlaki gérskie (ryc. 1.15).
Najdtuzszg sie¢ szlakéw na obszarach gorskich
posiadato wojewddztwo nowosadeckie (1533 km),
natomiast szlakéw nizinnych — wojewédztwo pil-
| skie (1159 km). Do regionéw charakteryzujacych
e==l si¢c dobrze rozwinigty siecig szlakéw pieszych w la-
tach 1977-1989 nalezaty wojewddztwa: katowickie
(1005 km), krakowskie (969 km), bielskie (963 km)
oraz jeleniogérskie (650 km), rys. 1.16. Diugos¢
szlakéw turystycznych byla znaczna réwniez
B w wojewédztwach nadmorskich: szczeciniskim
(850 km), gdaniskim (716 km) i koszaliriskim
#l (550 km). Najstabiej rozwinigty sie¢ szlakéw po-

| siadaly wojewddztwa ciechanowskie i koniriskie.

Ryc. 1.14. Znakowanie szlakéw w Beski- YV 1977 1. najdluzsza sie¢ szlakéw turystycznych
dach w 1960 r., fot. z arch. COTG PTTK wyst¢powala na obszarach o duzych walorach $ro-

dowiska przyrodniczego.

Szlaki piesze (gorskie i nizinne) rozwijaly si¢ z podobna dynamika do roku 1980.
Natomiast po roku 1980 obserwuje si¢ wzrost liczby i dtugosci szlakéw nizinnych,
co wynika m.in. ze wzrostu ogélnej aktywnosci turystycznej spoleczenstwa, a tym
samym zapotrzebowania na infrastrukture turystyczna, w tym szlaki. Znakowa-
niem szlakéw nizinnych zajely si¢ dwezesne zarzady wojewddzkie PTTK. Na
obszarach gérskich proces powstawania nowych szlakéw turystycznych zostat

wyraznie spowolniony. Wynikato to z faktu, ze juz pod koniec lat 70. istniejaca
sie¢ uznano za wystarczajaca (Uchwata KTG ZG PTTK z 1977 r.).

1.4. Znakowane szlaki turystyczne po 1989 roku

W roku 1989 rozpoczynaja si¢ w Polsce przemiany, ktére doprowadzity do
obalenia systemu komunistycznego i zainicjowaty proces transformacji spo-
teczno-gospodarczej . Na poczatku tego okresu Zarzad Giéwny PTTK gwa-
rantowat jeszcze oddziatom PTTK sérodki na znakowanie szlakéw turystycz-
nych (z celowej dotacji Urzedu Kultury Fizycznej i Turystyki) i prowadzit
kartoteke szlakéw turystycznych, ktéra obejmowata wszystkie szlaki funkcjo-

39 Sprawozdanie TK-O sporzadzane na potrzeby GUS przez oddziaty PTTK na dzien
31 grudnia kazdego roku.
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nujace na terenie kraju bedace pod opieka towarzystwa. W tym czasie Komisja
Turystyki Gérskiej prowadzita zaawansowane prace nad kartoteka sudeckich
szlakéw gorskich, miata kompletng kartoteke szlakéw karpackich, a Komisja
Turystyki Pieszej podjeta prace nad stworzeniem skomputeryzowanej infor-
macji o szlakach nizinnych.

W kadencji wiadz PTTK (1989-1993) wytyczono przez Polske odcinki szla-
kéw migdzynarodowych Europejskiego Zwiazku Wedrownictwa (EWV),
z ktérych przez Polske péinocng przebiega szlak E-9, przez Karpaty — E-8,
a przez Sudety i Karpaty E-3 (w latach 1983-1990 dawny Mig¢dzynarodowy
Gorski Szlak Przyjazni Eisenach — Budapeszt). Otwarcia polskich odcinkéw
szlakéw E-8 i E-9 dokonano w maju 1992 r. w Swinoujéciu (Sprawozdanie
ZG PTTK. Kadengja... 1993, 5. 26-29).

Pézniej, w okresie rozwijajacej si¢ gospodarki wolnorynkowej, zaczgty powsta-
wa¢ podmioty, ktére rozpoczely wytyczanie i znakowanie szlakéw w innym
systemie niz PTTK. Nowe szlaki tworza zaréwno jednostki samorzadowe, jak
i stowarzyszenia, fundacje spoteczne, a nawet podmioty gospodarcze.

Najwicksza dynamike tego typu dzialai mozna obserwowaé po roku 2004
(wejscie Polski do Unii Europejskiej), kiedy pojawity si¢ srodki zewngtrzne
mozliwe do wykorzystania na tworzenie nowych szlakéw turystycznych lub
modernizacj¢ istniejacych. Ten zywiotowy proces, poprzez dowolnos¢ w zna-
kowaniu i brak centralnej ewidencji prowadzonych dziatari doprowadza nie
tylko do burzenia tadu przestrzennego, ale takze do chaosu informacyjnego,

ktére niekorzystnie wpty-
waja na ruch turystyczny.
W takiej sytuacji potrze-
ba chwili wydaje si¢ by¢
wprowadzenie unormo-
wan prawnych (np. ustawy
o szlakach turystycznych),
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widlowg ochrong i bez- Ryc. 1.15. Dtugos¢ znakowanych pieszych szlakéw turystycznych
pieczer’lstwo szdruj %CyCh w Polsce administrowanych przez PTTK w latach 1977-1999,
szlakami turystéw. na podstawie danych ze sprawozdan ZG i TK-O

Rycina 1.15. pokazuje dtugos¢ pieszych szlakéw turystycznych w Polsce w la-
tach 1977-1999. W tym okresie mozna zaobserwowa¢ ponaddwukrotny wzrost
dtugosci pieszych szlakéw turystycznych w Polsce z 20845 km do 45908,80
km w 1999 1. (rys. 1.4). Dynamiczny rozwéj szlakéw zanotowano w 20% ogétu
wojewddztw. Najdtuzsza sie¢ szlakéw w 1997 r. posiada wojewédztwo bydgoskie
(2940 km), gdzie na ich dtugos¢ miato wptyw kilka czynnikéw: potozenie na ob-
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szarach o wysokich walorach przy-
rodniczych i krajoznawczych (Bory
Tucholskie, Pojezierze Pomorskie),
wielkos¢ wojewddztwa (trzecie
co do powierzchni — 10 349 km?)
i niezwykle wazny czynnik, prez-
nie dziatajace oddzialy PTTK.
Podobne czynniki ksztaltowaty
rozwdj znakowanych  szlakéw
turystycznych w wojewddztwach
suwalskim i bielskim, natomiast
w wojewddztwie nowosadeckim

istotng role odegralo jwgo po-
tozenie w Karpatach, ktére byty

(i sa) zaliczane do najbardziej
atrakcyjnych turystycznie regionéw
kraju, a w wojewddztwie katowic-
kim —wysokie zapotrzebowanie na
rekreacje ze strony mieszkancéw
konurbacji gérnoslaskie;.

Przetom XX i XXI w. charakte-
ryzuje si¢ nie tylko zwigkszaniem
liczby i dtugosci szlakéw, ale przede
wszystkim powstawaniem nowych
ich rodzajow (rowerowe, kajakowe,
konne, nordic walking) opisanych
w kolejnej czesci rozdziatu. Z naj-
wazniejszych wydarzen zwiazanych
z funkcjonowaniem szlakéw w tym
okresie wymieni¢ nalezy m.in.:
powstanie w 1992 r. Centralnego
Osrodka Turystyki Gérskiej PTTK
w Krakowie monitorujacego i ko-

% ordynujacego prace znakarskie na
} obszarach gérskich, wdrozenie

w 2002 r. Centralnego Rejestru Szla-
kéw PTTK, ktéry w 2010 r. prze-
ksztatcono w Centralng Kartoteke
Szlakéw Turystycznych PTTK oraz
dwukrotng aktualizacje Instrukeji
znakowanych szlakéw turystycznych

PTTK (2007, 2014). O tym, jak



Rozwéj znakowanych szlakéw turystycznych w Polsce
wazng rol¢ w przestrzeni i aktywnosci turystycznej odgrywaja szlaki turystyczne
$wiadczy¢ moze ustanowienie roku 2007 Rokiem Szlakéw Turystycznych. Rok
2007 wazny jest jeszcze z tego wzgledu, ze Polska weszta do strefy Schengen, co
umozliwito tworzenie szlakéw transgranicznych taczacych oddzielne systemy

szlakéw panstw osciennych (gtéwnie Polski, Stowacji i Republiki Czeskiej).

W tym czasie mozna zaobserwowa¢ takze dynamiczny rozwdj samochodo-
wych drég turystycznych, ktére sa efektem coraz wickszej zamoznosci spo-
teczenstwa i sposobéw podrézowania. Czg¢s$¢ z nich jest juz oznakowana zu-
nifikowanymi, wspélnymi dla UE znakami drogowymi, co ulatwia dotarcie
do ciekawych miejsc i atrakeji turystycznych. Jako przyktad mozna wymienic¢
Matopolski Szlak Architektury Drewnianej (2002). Do pomystu tego sukce-
sywnie dotgczajg kolejne regiony Polski (Podkarpacie, Slask, Swigtokrzyskie).

Poczatek XXI w. to takze swoisty renesans szlakéw kulturowych, ktére wy-
korzystujac nowe mozliwosci rozwoju poprzez finansowanie zewngtrzne za-
czynajg odgrywac coraz wicksza role w systemie drég turystycznych Polski.
Przyktadem takich szlakéw sa: Szlak Bursztynowy, Drogi sw. Jakuba, Szlak
Piastowski, Szlak Zabytkéw Techniki Wojew6dztwa Slaskiego.

1.5. Rozwdj znakowanych szlakéw specjalistycznych

O ile szlaki turystyki pieszej (zaréwno nizinne, jak i gérskie) i szlaki narciar-
skie funkcjonuja w przestrzeni od dziesiecioleci, o tyle szlaki zwigzane z inny-
mi formami turystyki sg jej stosunkowo nowym elementem. Lata 90. XX w. to
dynamiczny rozwdj innych znakowanych szlakéw specjalistycznych zwigza-
nych ze znanymi z przesztosci formami turystyki (kolarstwo, kajakarstwo), ale
takze z aktywnosciami, ktére zyskaty popularnos¢ dopiero w ostatnim czasie
(turystyka konna, nordic walking). Rozwéj tego typu szlakéw turystycznych
na poczatku XXI w. prezentuje tab. 1.3.

Tab. 1.3. Znakowane szlaki specjalistyczne w Polsce w latach 2000-2013 w km

Rodzaj szlaku fok

2000 2005 2009 2013
Piesze nizinne 351679 35149,7 357049 38101,7
Piesze gorskie 10573,4 10971,8 107280 11088,6

Narciarskie 531,0 496,3 413,8 4287
Rowerowe 4897,0 11780,3 13 836,5 18 481,6
Konne 0 28857 31224 35578
Kajakowe 0 557.3 8373 11133
Razem 51169,3 618411 646429 727717

Zrédto: Sprawozdanie TK-O PTTK za rok 2000 i 2013.
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Sqgw " Nalezy zaznaczy¢, ze w prezen-
i . | — towanym zestawieniu dlugos¢
kaiakowe 1M szlakéw konnych i kajakowych
o w 2000 r. wynosi wprawdzie 0,
konne :I_Tr:%i? chociaz powstawaty one juz pod
" koniec XX w. Jednak w statysty-
— i'i T kach GUS znalazty si¢ dopiero

i N — 0d 2002 =.
" e - Duza réznorodnosé szlakéw wy-
m stepuje zwlaszcza na najbardziej
gorskle i atrakcyjnych pod wzgledem przy-
: : : : : 21 rodniczym obszarach parkéw na-

T35

———————————————————— '} rodowych. Udostepnianiu do zwie-
0 5 0 1 25 a0 5 *" dzania tych terenéw stuza m.in.

5 20
Dhugasc selakdw w tys. km .. .
szlaki piesze, rowerowe, kajakowe

Ryc. 1.18. Znakowane szlaki specjalistyczne w Polsce i konne, sciezki dydaktyczne.

administrowane przez PTTK w latach 2000-2013, Ich rOZWéj ogr aniczajaz jednak
wg TK-O PTTK za lata 2000-2013 restrykcyjne przepisy zwigzane
z ochrong przyrody.

W dalszej czegsci opracowania opisano poszczegdlne rodzaje znakowanych
szlakéw specjalistycznych. Ze wzgledu na to, ze w poprzednich podrozdzia-
tach skupiono si¢ gtéwnie na szlakach pieszych (gérskich i nizinnych) w tym
podrozdziale zostaly one przedstawione skrétowo.

1.5.1. Szlaki piesze gérskie

Rozwéj znakowanych szlakéw w gérach nastgpowat dosy¢ dynamicznie od
kilkudziesieciu kilometréw w poczatkach XX w. do 4717,5 km w przeddzien
i - - —— wybuchu II wojny swiatowej.
3¢ 4 b ;| Potem nastapil regres, gdyz
T \ \ | cze$é szlakéw zostato poza gra-
% | nicami Polski, a przejete szlaki
" w Sudetach nalezalo wytyczy¢
1000 S 4 od nowa i oznakowaé zgodnie
oy f z obowiazujaca w naszym kra-
T P o g ju instrukcjg znakowania. W

m: I % -~ o a5 ..:E roku 1977 jest ich juz 6224 km,

' w 1989 r. podwojono t¢ liczbe do

Ryc. 1.19. Szlaki piesze gérskie administrowane przez PTTK wg 121 km koni 1
powiatéw w 2009 r. na podstawie TK-O PTTK za rok 2009 2120,7 - Na koniec 2013 .

T T .r':,

(por. tab. 1.3) na terenach gér-
skich wytyczono 11 088,6 km szlakéw pieszych. Znaczna czg$¢ z nich jest

zlokalizowana na terenie parkéw narodowych.
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1.5.2. Szlaki piesze nizinne

Poczatki znakowania szlakéw na nizinach to rok 1928, kiedy w oddziale war-
szawskim w Komisji Wycieczkowe]j powstaje Podkomisja Techniczna ds. Zna-
kowania Szlakéw Turystycznych. Pierwsze szlaki nizinne zostaty wytyczone
w drugiej potowie lat 20. XX w. (1926-1928), m.in. w Puszczy Kampinoskiej
- 113 km.

W latach 1934-1935 piesze
wedrowanie stalo si¢ wzor-
cem dla nowych form upra-
wiania turystyki w PTK, I;j],!
takich jak: turystyka kaja- g 4"
kowa, kolarska, samochodo-
wa. Wraz ze znakowaniem |
szlakéw  turystycznych po-
wstawala sie¢ schronisk, dla
ktérych pierwowzorem byta
gospoda, dzialajaca w War-
szawie przed I wojng swiato-
wa i prowadzona catkowicie
spotecznie (50 lat Komisji...
2002). Od poczatku istnie-
nia Komisji Turystyki Pie- o
szej ZG PTTK waznym s _ =S . s |-
rozdziatem w dzialalnosci W:I Ef:zﬂm WA e g
programowej jest opieka nad '} N osecim poumte - L
stanem technicznym oraz
rozbudowa krajowej sieci ni-
zinnych szlakéw pieszych.

.;]

I

i
WA

e 'L._ 1

h,

W 1928 r. byto ich 140 km, przed II wojna swiatowa w 1939 r. juz 524 km.
W sprawozdaniach ZG PTTK znajdujemy informacje, ze w 1960 r. byto ich
1569 km, a dynamiczny rozwéj masowej turystyki po 1960 r. z pewnoscig byt
przyczyna duzego wzrostu znakowanych szlakéw pieszych, ktérych w 1977 r.
bylo 14 621 km, a na koniec 2013 r. — 38 101,7 km. Z roku na rok ich liczba
i dtugos¢ rosnie.

1.5.3. Szlaki narciarskie

Korzenie narciarstwa w Polsce wiazg si¢ $cisle z poczynaniami turystéw gor-
skich prowadzonymi na przetomie XIX i XX w. w dwéch osrodkach: krakow-
sko-zakopiariskim i Iwowskim. W tych osrodkach skupiali si¢ pionierzy tury-
styki narciarskiej. Poczatki tej aktywnosci siegaja 1907 r., natomiast w 1911 r.
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Ryc. 1.20. Szlaki piesze nizinne administrowane przez PTTK wg
powiatéw w 2009 r., na podstawie TK-O PTTK za rok 2009
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Rozwdéj znakowanych szlakéw turystycznych w Polsce
powstata Sekcja Narciarska Towarzystwa Tatrzanskiego, ktérej cztonkowie
traktowali narty jako srodek umozliwiajacy poznawanie i zdobywanie gér
w zimie (Krygowski 1988). Sekcja ta w 1913 r. wydata Przewodnik po tere-
nach narciarskich Zakopanego i Tatr Polskich autorstwa Mariusza Zaruskie-

go. Pozycja, jak na owe czasy — pionierska, informowata mitosnikéw turystyki
narciarskiej o mozliwosci uprawiania tej formy turystyki.

Mariusz Zaruski (1867-1941) - pionier zeglarstwa i wychowania morskiego, legionista, ge-
nerat Wojska Polskiego, wybitny taternik. Marynarz, zeglarz i podroznik. Konspirator, zestaniec,
legionista, utan, wreszcie generat Wojska Polskiego i adiutant Prezydenta RP. Taternik, groto-
taz, ratownik, instruktor i popularyzator narciarstwa i turystyki gorskiej. Zatozyciel Tatrzafiskiego
Ochotniczego Pogotowia Ratunkowego. Instruktor harcerski ZHP i wychowawca mtodziezy. Przez
cate zycie poswiecat sie intensywnej dziatalnosci panstwowej i spotecznej.

Whkrétce ukazaly sie kolejne przewodniki, uprzystepniajace poszczegélne pa-
sma goér turystom, ktérych uzupetnieniem sa mapy. Nie ma informacji doty-
czacych liczby wytyczonych szlakéw narciarskich, ale znaleziono informacje
dotyczace sposobu ich znakowania tyczkami. Szlak narciarski, przeznaczony
dla narciarzy, powinien by¢ oznaczony specjalnymi symbolami wyznaczajacy-
mi jego przebieg. Celem wytyczenia szlakéw narciarskich bylo i jest utatwienie
wedrowania i odnalezienie wlasciwej drogi.

Szlaki narciarskie dzielg si¢ na:

— szlaki podejsciowe (prowadzace z dolin do schronisk gérskich, na przete-
cze i szezyty),

— szlaki grzbietowe,

— nartostrady jednokierunkowe (zjazdowe).

- , : o . .
N PR | W przypadku szlakéw podej
o 4 h L i ;. . . .
. Ao ; . §ciowych i grzbietowych ich
a2 R . Y A . . .
“in PR Py przebieg pokrywa si¢ zazwyczaj
120 Smdnaduposc sakow _ / ze szlakami pieszymi gérskimi.
o i@ $0 km i E W Pol . .
ez 5w WA ¢ olsce przyjete jest ozna-
o ey Ty czanie szlaku narciarskiego za
- Lizab pamiatiine STy

pomocy trzech przylegajacych
do siebie poziomych paskéw
umieszczanych na drzewach,
murach, skatach, tyczkach kie-
runkowych (ustawianych na terenie otwartym). Dwa zewngtrzne paski sg bar-

wy pomaraniczowej, natomiast srodkowy jest wypelniony czarna, czerwona,
zielong lub niebieskg farbg.

Ryc. 1.21. Szlaki narciarskie administrowane przez PTTK wg
powiatéw w 2009 r., na podstawie TK-O PTTK za rok 2009

Narciarstwo skiturowe, skialpinizm, turystyka narciarska, narciarstwo wyso-
kogérskie — réznie nazywa si¢ te coraz bardziej populara w Polsce i niezwykle
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atrakcyjng forme aktywnosci. Jakkolwiek ma ona wiele odmian, sprowadza si¢
do jednego: wedréwki na nartach z podklejonym fokami, zdobywania na nich
szczytéw i zjazdu nieuczeszczanymi przez narciarzy trasowych stokami. Ski-
touring to ciekawa alternatywa dla narciarzy chcacych uniknaé zattoczonych
osrodkéw narciarskich. Jest to sposb na uprawianie narciarstwa z dala od wy-
ciagéw i utwardzonych stokéw.

Ta ksigzka to nawigzanie do historycznych tras narciarski
w Tatrach, do czaséw Mariusza Zaruskiego, Tadeusza Zwoliniskiego,
czy J6zefa Oppenheima i przewodnikéw ich autorstwa — méwi E
Wojciech Szatkowski. — To jakby reaktywacja tych tras, bo byty
one zawsze w $wiadomosci turystéw narciarskich, ale nie kazdy f&
ma dostep do tych przedwojennych przewodnikéw. Dzigki mojej
ksigzce — mam nadzieje — trasy te odzyja. Przewodnik skierowany
jest zaréwno do tych, ktérzy zaczynaja chodzi¢ na skiturach,
jak i do tych, ktérzy juz potkneli tego bakeyla. Ksiazka, oprécz
opiséw tras w Polskich i Stowackich Tatrach, licznych fotografii
ze schematami zjazdéw, mapek, zawiera tez porady dotyczace
zakupu sprzetu skiturowego, zagrozenia lawinowego czy zasad
uprawiania turystyki narciarskiej na terenie TPN.
Zrédto:http://www.skionline.pl/forum/showthread.php/
10753-Przewodnik-skiturowy-Wojciecha-Szatkowskiego.

Na koniec 2013 r. w statystykach GUS byto 428,70 km szlakéw narciarskich.
Szlaki te zlokalizowane sa na terenie gér. Niektére parki narodowe wytyczaja
obszary, na ktérych mozna uprawia¢ skituring. Nie sg to jednak trasy ozna-
kowane.

1.5.4. Znakowane szlaki rowerowe

Sport i turystyka kolarska na ziemiach polskich maja tradycje ponadstuletnie.
Jako datg poczatkowa mozna przyjaé rok 1886, czyli zalozenie Warszawskiego
Towarzystwa Cyklistéw, ktére nadal istnieje i dziata. Od poczatku kolarstwo
rozumiano zaréwno jako sport, jak i rekreacje. Dzisiaj rower przezywa w $wie-
cie swojg kolejng mtodos¢. Zaspokaja codzienne potrzeby komunikacyjne mi-
lionéw ludzi. Innym stuzy do zdrowej rekreacji. Pojawiaja si¢ nowe konstruk-
cje — rowery gérskie, terenowe, poziome, rowery dla wszystkich i na wszystkie
okazje. Na popularno$¢ roweru zlozyto si¢ wiele przyczyn. Od poczatku byt
to drogi i do$¢ elegancki przedmiot, a lekarze podkreslali zdrowotne wartosci
jazdy na rowerze. Dzisiaj wybor roweru jako srodka komunikacji jest wyrazem
troski o $rodowisko naturalne, a takze wlasne zdrowie i racjonalny wypoczy-
nek. Rower ma duzo zalet dla uprawiania turystyki, gdyz w tym samym cza-
sie pokonamy znacznie diuzsza tras¢ niz pieszo. Dostgpne beda dla nas drogi
i Sciezki, ktérymi inne pojazdy nie pojada. Dlatego tez PTTK od wielu lat
tworzy okreslony styl i sposéb uprawiania turystyki kolarskiej potaczonej z za-
interesowaniami krajoznawczymi.
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Wobec duzego zainteresowania turystyka rowerowsa pod koniec lat 80. XX w.
w PTTK prowadzona byta akcja sprawdzania dostepnosci znakowanych szla-
kéw pieszych do potrzeb turystyki rowerowej, gdzie w opisie przebiegu szlaku
moglismy znalez¢ informacje na temat tego, czy trasa jest przejezdna dla rowe-
réw, a takze o ewentualnych utrudnieniach. Do dzisiaj na niektérych terenach
wybrane odcinki szlakéw pieszych sg udostepnione cyklistom.

Zbigniew Bo

ne na réznych szczeblach organizacyjnych PTTK. Od 1985 r. czfonek i wiceprzewodniczacy
Komisji Turystyki Kolarskiej ZG PTTK; a od 1995 r. koordynator ds. turystycznych tras i szla-
kow rowerowych. Przodownik turystyki kolarskiej, znakarz, instruktor krajoznawstwa regionu.

szlakow rowerowych, wspétautor instrukcji znakowania rowerowych szlakéw turystycznych.

rofiski (1934-2011), cztonek PTTK od 1952 r. petniacy liczne funkcje spotecz- iy

Inicjator tworzenia znakowanych szlakow rowerowych w Polsce, autor requlaminu znakarza

-~

Zbigniew Boronski, animator turystyki kolarskiej z Bydgoszczy byt prekursorem
dziataii podejmowanych przez PTTK w zakresie wprowadzenia oznakowania szla-
kéw rowerowych w Polsce.

W 1995 r. opracowat wizerunki znakéw drogowych do oznakowania turystycznych
tras i szlakéw rowerowych, ktére w 1996 r. zostaly zatwierdzone przez Ministerstwo
Transportu i Gospodarki Morskiej, a od 21 czerwca 2000 r. znajdujg si¢ w Kodek-
sie drogowym, jako znaki drogowe obowigzujace przy znakowaniu turystycznych
tras i szlakéw rowerowych w Polsce. Opracowat regulamin znakarza szlakéw ro-
werowych oraz program takiego szkolenia. Wspétautor i wykonawca dokumentacji
oraz fizycznego oznakowania przez Polsk¢ Migedzynarodowej Trasy Rowerowej R—1
z Kostrzyna n. Odra do Gronowa, dtugosci 675 km. Koordynator Komisji Turystyki
Kolarskiej. ZG PTTK do spraw szlakéw rowerowych. Konsultant w zakresie ozna-
kowania regionalnych szlakéw rowerowych w Polsce. W latach 1996-2001 uczestni-
czyt w oznakowaniu okoto 2000 km szlakéw rowerowych w Polsce.

Od poczatku lat 90. XX w. zauwaza si¢ znaczny wzrost wykorzystywania
roweréw do celéw turystycznych i rekreacji ruchowej. W tej sytuacji w wie-
lu gminach i regionach Polski wyzwalane byly inicjatywy lokalne zwiazane
z wytyczaniem i znakowaniem szlakéw rowerowych. Kazdy znakowat wedtug
wiasnego uznania i pomystu. Stad inicjatywa Regionalnej Rady Turystyki Ko-
larskiej w Bydgoszczy z 1995 r. ukierunkowania krajowych i zagranicznych
miltosnikéw wedréwek rowerowych po Polsce i przez Polske na okreslone
utwardzone drogi publiczne o mozliwie jak najmniejszym natezeniu ruchu,
a jednoczesnie zapobiezenia ,radosnej twérczosci” i réznorodnosci w zakresie
oznakowania tych tras i szlakéw. Zarzad Giéwny PTTK pismem z 5 grud-
nia 1995 r. zwrécit si¢ do Ministerstwa Transportu i Gospodarki Morskiej z
prosba o wyrazenie zgody na zaistnienie i powszechne stosowanie na drogach
publicznych w Polsce znakéw informacyjnych stosowanych w Europie Za-
chodniej oraz znakéw stosowanych w PTTK do oznakowania turystycznych

szlakéw rowerowych. Zbigniew Boronski jako przedstawiciel PTTK w Euro-
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pejskiej Federacji Cyklist6w® zwraca uwagg, ze w 1995 r. Federacja zapropo-
nowata stworzenie ogélnoeuropejskiej sieci sktadajacej si¢ z 12 dalekosieznych
transeuropejskich tras rowerowych pod nazwa EuroVelo.

Koncepcja EuroVelo zaktadata, ze:

— powstale trasy rowerowe przemierza¢ beda tysiace kilometréw i pota-
czg ze sobg kraje Europy polozone na wschodzie, zachodzie, potudniu
i pétnocy, potacza liczne duze miasta i umozliwia bezpieczny przejazd
rowerem przez ich centra;

— sie¢ tras EuroVelo przyniesie réwniez wymierne korzysci w wielu dzie-
dzinach, w tym: w turystyce, gospodarce, transporcie, ochronie §rodowi-
ska, poprawie bezpieczenistwa na drogach;

— trasy winny by¢ oparte na istniejacych i planowanych sieciach $ciezek

i szlakéw rowerowych krajowych (narodowych), regionalnych i lokalnych.

Wedtug zatozern UECT sie¢ EuroVelo ma stuzy¢ turystom wakacyjnym oraz
cyklistom lokalnym do celéw uzytkowych i rekreacyjno-poznawczych, winna
takze spetniaé standardy dla rowerzystéw wedrujacych z bagazem. Dazenie
Polski do zintegrowanej Europy spowodowalo duze zainteresowanie spote-
czeristw Europy naszym krajem, a mito$nikéw roweru wedréwkami rowero-
wymi po Polsce i przez Polske¢. Wyrazem tego zainteresowania byta propozycja
Europejskiej Federacji Cyklistéw przeprowadzenia przez Polske pigciu z dwu-
nastu zaproponowanych w sieci EuroVelo dalekosi¢znych tras rowerowych.

W grudniu 1996 r. Komenda Gltéwna Policji, Dyrekcja Drég Publicznych
oraz Ministerstwo Transportu i Gospodarki Morskiej zaakceptowaly projekt
tworzenia szlakéw rowerowych w Polsce. W tym samym czasie (03.12.1996
r.) Ministerstwo skierowalo pismo do wszystkich urzedéw wojewddzkich
w sprawie jednolitego ich oznakowania.

W latach 1996-1997 przez PTTK, dzi¢ki wsparciu finansowemu z Urz¢du
Kultury Fizycznej Sportu i Turystyki oraz zaangazowaniu aktywu spotecznego
turystéw kolarzy Regionalnego Oddziatu PTTK ,Szlak Brdy” w Bydgoszczy,
opracowano dokumentacj¢ i fizycznie oznakowano 675-kilometrowy odci-
nek Miedzynarodowej Trasy Rowerowej (Euro-Route) EuroVelo R-1 przez
Polskg. Swéj poczatek trasa R-1 bierze w miejscowosci Calais we Francji
i przez Belgie, Holandie, Niemcy, Polske, Rosje (Okreg Kaliningrad), Litwe,
Lotwe, Estoni¢ ma w przysztosci dotrze¢ do Sankt Petersburga w Rosji. Trasa
R-1 granic¢ polsko-niemiecka przekracza w Kostrzynie nad Odra, a opuszcza

3 Europejska Federacja Cyklistéw powstata w 1983 r. — Dwanascie stowarzyszeri rowerowych
z réznych krajéw zaktada ECF (European Cyclists’ Federation), w tym z ramienia Polski
PTTK (Komisja Turystyki Kolarskiej). W odréznieniu od nastawionej na wyczynowe zawody

sportowe UCI, nowa federacja ma by¢ blizej probleméw przecietnego rowerzysty.
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(w planach) Polske na polsko-
rosyjskim przejéciu granicznym
w Gronowie.

Tylko w statystykach PTTK
na koniec 2013 r. byto zewi-
dencjonowanych 18481,6 km
szlakéw rowerowych o zasiggu
ogodlnopolskim oraz kilka ty-
sigcy km szlakéw regionalnych
i lokalnych. Te ostatnie ze
wzgledu na stosunkowo duze
. mozliwosci pozyskiwania §rod-
| < kéw finansowych powstaja
'L wsposéb zywiotowy i niekon-
trolowany zaréwno pod wzgle-
dem przebiegu, jak i oznakowa-
nia. Nie s3 tez w Zaden sposéb
ewidencjonowane. Ich faczna
dtugos$¢ nie jest wigc znana.

Ryc. 1.22. Szlaki rowerowe administrowane przez PTTK wg powia-
téw w 2009 r., na podstawie TK-O PTTK za rok 2009

1.5.5. Szlaki kajakowe

Weiaz roénie liczba mitosnikéw aktywnego spedzania czasu wolnego na
wodzie. Do kajaka wsiadaja czgsto osoby stabo przygotowane, stad potrze-
ba utatwienia uprawiania tej formy turystyki aktywnej. Pierwsze wzmianki
w Polsce o obowigzujacych znakach na europejskich szlakach wodnych ukaza-
ty si¢ w materiatach szkoleniowych Komisji Turystycznej Polskiego Zwiazku
Kajakowego w 1982 r., kolejne w ,Biuletynie Komisji Turystyki Kajakowej
ZG PTTK” we wrzesniu 1995 r. W roku 1995 na szlaku Krutyni od Sorkwit
do Rucianego Nidy, z inicjatywy Okregowego Zespotu Gospodarki Turystycz-
nej w Olsztynie powstata seria tablic informacyjnych. Nie odpowiadaly one
istniejacym wzorcom znakéw, ale jeszcze kilka lat stuzyly turystom. Zawieralty
informacje o polach namiotowych, informowaly o przenoskach, utrudnieniach.

Z inicjatywy Zbigniewa Galiriskiego (6wczesnego dyrektora Oddziatu PTTK
,Szlak Brdy” w Bydgoszczy) w 1996 1. powstal pilotazowy projekt oznako-
wania rzeki Brdy i Zubrzycy. Na inwestycje pozyskano $rodki finansowe
z PHARE - Tourin II. Zaprojektowana przez Z. Galiriskiego koncepcja zna-
kéw oparta o standardy europejskie uzyskata petng aprobate Komisji Tury-
styki Kajakowej, a opracowana dokumentacja stanowita podstawe i wzorzec

do znakowania szlakéw kajakowych. W latach 1996-1997 znakowane byty
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szlaki Brdy, na 30-kilome-
trowej trasie Swieiyno -
Bydgoszcz (postawiono 143
znaki), a w 1998 r. wyznako- -
wano szlak Zubrzycy na tra-
sie Le$no — Jezioro Widocz-
no — 30 km (postawiono 25
znakéw) oraz szlak Wdy, od
Libusz do Swiecia, dtugosci
195 km (75 znakéw). Prace
znakarskie wykonal Oddziat
yozlak Brdy” z Bydgoszczy.

Z inicjatywy Oddziatu Woj- .'“:' rg‘L--f'J--«.}_,\_.\ _ hj';"'lk""‘—_,- i
skowego w Watczu w 1999 . T f ¢ e )
oznakowano szlak Rurzycy ougss ,: A, f’ﬂ' p e N 2 -
z Trzebieszek do Krepska — "1: e I = rd
20 km (20 znakéw), Oddziat w Sronia hgotc skt 1y B ’

}

w  Miedzyrzeczu wytyczyl g 1w o8 womea A
szlak z Nowego Dworu do I — L — :
Jeziora Keszyckiego o dhu-
gosci 73 km (umiejSCOWH Ryc. 1.23. Szlaki kajakowe administrowane przez PTTK

40 tablic), a Oddziat PTTK wg pozviato'zw w 2009 r.,J na podstawie TK-O P’%TK za rok 2009
w Augustowie podjat si¢ wy-

tyczenia szlaku Czarnej Harczy ze Starego Folwarku do Debowa o dtugosci

118 km. Dopiero w 2000 r. przeznakowano, zgodnie z obowiazujaca instrukcja
znakowania, szlak Krutyni na trasie Sorkwity — Jabton na dlugosci 130 km,

a podjat si¢ tego Oddzial Warminsko-Mazurski PTTK 1 OZGT Olsztyn.
Woszystkie wymienione szlaki byty finansowane ze $rodkéw Urzedu Kultury
Fizycznej Sportu i Turystyki.

Polska bogata jest w szlaki wodne nadajace si¢ do uprawiania turystyki kaja-
kowej. W ostatnich latach wiele gmin pozyskiwato srodki finansowe z fundu-
szy europejskich na wytyczanie szlakéw kajakowych i budowe okotoszlakowe;
infrastruktury. Statystyki PTTK na koniec 2013 r. informuja, ze oznakowano
1113,3 km szlakéw kajakowych. Sg to tylko szlaki bedace pod opieka Towa-

rzystwa. W terenie jest ich jednak znacznie wiecej.

1.5.6. Szlaki konne, nizinne i gérskie

O poczatkach zorganizowanej turystyki konnej zwanej tez jezdziecka, mo-
zemy moéwi¢ od roku 1990, kiedy tréjka zapalonych ,koniarzy”: Marek.
P. Krzemieni — dziatacz PTTK, fotografik i dziennikarz z Krakowa, Wiestaw
Mréz — informatyk z Nowego Sacza i Wiadystaw Kario — kierownik Stadniny
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w  Gladyszowie, przygoto-
wali regulamin Przodownika
Gorskiej Turystyki Jezdziec-
kiej oraz regulamin Gérskiej
Odznaki Turystyki Jezdziec-
kiej PT'TK. Oba regulaminy
zostaly zatwierdzone przez
Komisje Turystyki Goérskiej
Zarzadu Giéwnego PTTK.

W tym samym czasie powstat
Jezdziecki Klub Turystyki
Gorskiej w Nowym Saczu
1 zorganizowano pierwszy
~~' kurs na uprawnienia Przo-
downika  Gérskiej Tury-
styki Jezdzieckiej PTTK
oraz pierwszy rajd konny.
Osrodki Gorskiej Turystyki
Jezdzieckiej, w ktérych dzia-
Ryc. 1.24. Szlaki konne administrowane przez PTTK wg powiatéw }aj% przodownicy PTTK,

w 2009 r. na podstawie TK-O PTTK za rok 2009 posiadajg certyfikaty afiliacji

przy PTTK. Liczne imprezy jezdzieckie i rajdy organizowane w Bieszcza-
dach, Beskidzie Niskim, Sadeckim, Zywieckim czy Slaskim, Sudetach oraz
na Jurze Krakowsko-Czestochowskiej dowodza duzego zainteresowania gor-
ska turystyka jezdziecks jako formg spedzania czasu wolnego na tonie natury

(Krzemien 2009).

A
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na 100 km

200 .
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By wedrowanie po gérach moglo by¢ bezpieczne, wyznaczone zostaty szlaki
dla turystéw konnych. W 1995 r. gérska turystyka jezdziecka zostata wtaczona
do programu agroturystycznego, finansowanego przez Fundacje Programéw
Pomocy dla Rolnictwa FAPA, zaczely powstawaé pierwsze projekty szlakéw
w Beskidzie Niskim (ok. 100 km), Gorcach i na Podhalu (ok. 200 km). Wtedy
grono mito$nikéw turystyki konnej skorzystato z finansowanego przez Unig
Europejska wyjazdu do Francji, podczas ktérego zapoznato si¢ z warunkami
uprawiania turystyki jezdzieckiej oraz ze sposobem oznakowania szlakéw (po-
maraiczowe kolo). Przeszkolono takze znakarzy gérskich szlakéw jezdziec-
kich, dzigki pracy, ktérych w nastepnych latach wytyczono ponad 1000 km
szlakéw (w tym: 600 km — Transbeskidzki Szlak Konny, ponad 150 km —
Bieszczadzki Szlak Konny, 210 km — Swigtokrzyski Szlak Konny, 190 km —
Sudecki Szlak Konny, 250 km — szlak na Jurze Krakowsko-Czestochowskiej
i 200 km szlakéw wokét osrodkéw turystyki jezdzieckiej. Doliczy¢ nalezy do
tego szlaki na terenach Bieszczadzkiego i Gorezariskiego Parku Narodowego.
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Od roku 2000 powstajg réwniez znakowane szlaki konne na nizinach. Ich po-
mystodawcami s gospodarstwa agroturystyczne, ale i urzedy, jak np. Urzad
Marszatkowski w Lodzi, realizujacy projekt wytyczenia sieci szlakéw turystyki
konnej na terenie wojewddztwa tédzkiego. Powstaje wciaz wiele nowych tras
w réznych regionach naszego kraju, a ich wytyczaniem zajmuja si¢ samorza-
dy, stowarzyszenia i prywatne osoby. Oznakowanie jest bardzo zréznicowane,
przyktadem moze by¢ Park Wzniesien £.6dzkich, gdzie szlak konny wytycza
,podkowa na biatym tle”, w wojewédztwie lubelskim zas ,gtowa konia”.
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Najdtuzszy w Europie

L6dzki Szlak Konny powstat w ramach projektu , Turystyka w siodle — in-
frastruktura innowacyjnego i unikatowego produktu turystycznego”, ktérego
beneficjentem jest Wojewodztwo Eédzkie. Byt on wspétfinansowany przez - L*A?CDKZ:;PIQ .
Unie Europejska ze srodkéw Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalne-

go w ramach Programu Operacyjnego Innowacyjna Gospodarka.




Rozwéj znakowanych szlakéw turystycznych w Polsce

Patronem Lédzkiego Szlaku Konnego zostal mjr Henryk Dobrzariski ps. Hubal,
ktéry wraz ze swym oddzialem wstawil si¢ bohaterska postawa podczas II wojny
$wiatowej. £.6dzki Szlak Konny jest najdiuzsza w Europie trasa przeznaczong dla
milosnikéw turystyki konnej. W momencie pierwszego oznakowania trasy jej dtu-
go$¢ wynosita 1817 km. Szlak zostat podzielony na dwie petle: zewnetrzng — 49 od-
cinkéw o tacznej dtugosci 1461 km i wewnetrzna — 12 odcinkéw o tacznej dtugosci
356 km. Utatwia to planowanie trasy oraz dostosowanie jej diugosci do umiejetnosci
i kondycji jezdzc6w. Z inicjatywy lokalnych o$rodkéw jazdy konnej szlak wydtuzono
o ponad 200 km nowych tras i aktualnie jego diugos¢ przekracza 2000 km. Trasa
Lodzkiego Szlaku Konnego zapewnia dostep do ponad 200 osrodkéw jezdzieckich
oraz blisko 1000 atrakeji turystycznych na terenie catego wojewddztwa tédzkiego.
Dzigki temu podréz w siodle pozwala poznaé¢ bogactwo przyrodnicze, kulturalne
i historyczne okolicznych terenéw.

Nowoczesne rozwigzania technologiczne, ktére funkcjonuja w ramach Eédzkiego
Szlaku Konnego, zapewniaja najwyzsze standardy bezpieczenstwa wedréwki. Po-
tozenie jezdzcéw moze by¢ monitorowane dzigki zastosowaniu narzedzi i systemu
GPS, a w razie potrzeby informacja o wypadku szybko dotrze do okolicznych stuzb
ratunkowych. W ramach budowy infrastruktury na trasie powstato 21 nowych miejsc
postojowych. Zostaty one wyposazone we wszystko to, co niezbedne w czasie po-
stoju 1 odpoczynku: koniowigzy, wodopoje i miejsca popasu dla koni, wiaty, toalety.
W Lesie Lagiewnickim powstat specjalny kompleks petnigcy funkcje Centrum Za-
rzadzania Szlakiem. Wzdtuz lub w poblizu trasy potozonych jest ponad 200 osrod-
kéw jazdy konnej, oferujacych réwniez ushugi noclegowe i gastronomiczne.
Zrédto: www.wsiodle.lodzkie.pl.
Szlaki konne wyznakowano réwniez w niektérych parkach narodowych.
W 1997 1. ze $rodkéw pomocowych UE w ramach funduszu PHARE
w Bieszczadzkim Parku Narodowym sporzadzono plany i wytyczono 142 km
szlakéw konnych, a takze wybudowano stanice dla koni, na ktére zaadaptowa-
no obiekty po PGR. Biebrzariski Park Narodowy wytyczyt 13 km, Drawieriski
PN ma dwa szlaki po 7 km, Gorczanski PN wytyczyt siedem szlakéw o tacznej
dtugosci 54 km, ale wyjazd koniem musi by¢ zgloszony w dyrekcji parku lub
u lesniczego, natomiast Regionalne Towarzystwo Gminy Sawin wytyczyto
280 km Poleskiego Szlaku Konnego, z tego 60 km jest wytyczonych na terenie
Poleskiego Parku Narodowego. Powotujac si¢ na instrukcje znakowania szla-
kéw PTTK i akceptujac ja, Osrodek Rozwojowo-Wdrozeniowy Laséw Pari-
stwowych w Bedoniu wydat opracowanie pt. Turystyka konna w nadlesnic-
twie, w ramach realizacji zadania , Turystyka w Lasach Paristwowych 20067, co
z pewnoscig miato wplyw na powstawanie nowych szlakéw dzieki zyczliwo-
éci nadlesnictw, w stosunku do turystéw konnych (wczesniej bywato z tym
réznie). Obecnie Lasy Paristwowe opracowuja wlasng instrukcje wytyczania
i znakowania szlakéw konnych na swoim terenie.

Na koniec 2013 r. w statystykach PTTK zarejestrowano 3557,80 km szlakéw
konnych. Nie obejmuja one m.in. najdtuzszego szlaku konnego — wytyczonego
na terenie wojewédztwa 16dzkiego, o dtugosci 2000 km.
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Ryc. 1.25 A-D. Dlugos¢ i gestos¢ szlakéw administrowanych przez Polskie Towarzystwo
Turystyczno-Krajoznawcze w latach 2000-2013.




2. Szlaki turystyczne w Europie

W wielu paristwach pomimo rozwinigtej turystyki aktywnej (kwalifikowanej)
nie istnieja znakowane szlaki turystyczne w naszym (polskim czy srodkowo-
europejskim) rozumieniu badz ich sie¢ jest bardzo rzadka lub skupiona tylko
w wybranych regionach, podczas gdy reszta terytorium jest ich pozbawiona.
Bardzo zréznicowane sa zasady znakowania szlakéw i prowadzenia turysty,
a w konsekwencji sposoby znakowania tras, co zostanie przedstawione w tym
rozdziale bardziej szczegétowo na kilku wybranych przyktadach. W efekcie
turysta, podrézujac po $wiecie, bardzo rzadko moze liczy¢ na oferte szlakéw
zblizong do tej, z ktdrej najczesciej korzysta w swoim kraju i do ktérej jest
przyzwyczajony. Ta réznorodnos¢ wynika z historii rozwoju turystyki, popu-
larnosci poszczegdlnych form turystyki aktywnej wsréd réznych narodowo-
§ci, w pewnym stopniu takze z warunkéw naturalnych, ale przede wszystkim
z mnogosci instytucji, ktére odpowiadajg za tworzenie i utrzymanie sieci szla-
kéw.

2.1. Poczatki znakowania szlakéw w Europie

Turystyka w Europie zaczeta przybiera¢ zorganizowane formy w 2. potowie
XIX w.! Poczatkowo powstawaly réznego rodzaju kluby alpejskie, interesu-
jace si¢ gléwnie gérami wysokimi, ale niedlugo potem zaczely pojawiaé sie
takze inne organizacje (stowarzyszenia, zwiazki) turystyczne, ktére w swoim
kregu zainteresowan mialy géry srednie i niskie, a w ich obrgbie budowanie
i znakowanie szlakéw, wznoszenie schronéw lub wigkszych schronisk oraz in-
nych urzadzen stuzacych rozwijajacemu si¢ ruchowi turystycznemu. Niektére
z czasem zaczely tez wydawaé mapy i przewodniki oraz §wiadczy¢ ustugi prze-
wodnickie. Wéréd catej mozaiki wspétczesnych podmiotéw mozna wyréznié
te o charakterze narodowym, regionalnym lub lokalnym, zajmujace si¢ tylko
konkretnym rodzajem aktywnosci, kilkoma dyscyplinami lub ogétem zagad-
nieri turystycznych (tab. 2.1).

! Nalezy jednak pamicta¢, ze pojedyncze podréze i wedréwki o charakterze zblizonym do
wspélczesnie pojmowane;j turystyki mozna odnotowa¢ juz w XVII czy XVIII w.
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Niestety, prawie kazda organizacja wypracowala wlasne metody znakowania
szlakéw, rzadko bowiem dochodzito migdzy nimi do wspétpracy, a czasem
nawet wprost przeciwnie — niektdre stowarzyszenia bardzo silnie ze soba ry-
walizowaty. Doskonatym przyktadem takich animozji jest tzw. wojna na pedz-
le w Beskidach Zachodnich prowadzona pomig¢dzy Polskim Towarzystwem
Tatrzaniskim a niemieckim Beskidenverein, podczas ktérej obie organizacje
wzajemnie zamalowywaly swoje znaki.

Tab. 2.1. Wazniejsze organizacje turystyczne w krajach europejskich

Paristwo Organizacja turystyczna Rok zatozenia
Austria Austriackie Towarzystwo Alpejskie — Osterreichischer Alpenverein (OAV) 1862
Butgaria Butgarski Zwigzek Turystyczny — Bytgarski turisticzeski syjuz (BTS) 1895
Czechy Klub Czeskich Turystow ~ Klub éeskych turistéi (KCT) 1888
Frandi Francuski Klub Alpejski - Club Alpin Frangais (CAF) 1874

Fédération Francaise de la Randonnée Pédestre (FFRP) 1947
Hiszpania | Federacion Espafiola de Deportes de Montafia y Escalada (FEDME)* 1922
Niemey Niemieckie Towarzystwo Alpinistyczne — Deutscher Alpenverein (DAV) 1869
Verband Deutscher Gebirgs- und Wandervereine (VDGW)2 1883
) Poznaj Swéj Kraj - Met Ditt Land (MDL) 1861
Norwegia - -
Den Norske Turistforening (DNT) 1868
(Galicyjskie) Towarzystwo Tatrzariskie (TT) 1873
Polska Polskie Towarzystwo Krajoznawcze 1906
Polskie Towarzystwo Turystyczno-Krajoznawcze 1950
Stowenia Stowenskie Towarzystwo Gorskie - Planinska Zveza Slovenije (PZS) 1893
o Szwajcarski Klub Alpejski — Schweizer Alpen Club (SAC) 1863
Szwajcaria - - - -
Schweizer Arbeitsgemeinschaft fiir Wanderwege (SAW) 1934
Szwecja Szwedzkie Towarzystwo Turystyczne — Svenska Turistforeningen (STF) 1885
Wegy Wegierskie Towarzystwo Karpackie ~ Ungarischer Karpathenverein (UKV), 1873
Magyarorszagi Karpét Egyesiilet (MKE)
Angielski Klub Alpejski - Alpine Club 1857
Ramblers’ Association 1931
.| Long Distance Walkers Association 1972
W. Brytania — - -
British Walking Federation 1972
Backpackers' Club 1987
Towpath Action Group
Whochy Wroski Klub Alpejski - Club Alpino Italiano (CAI) 1863
Associazione Sentieri Italia, Federazione Italiana Escursionismo (FIE) 1927

* Instytucja ta koordynuje dzialania szeregu regionalnych organizacji turystycznych.
Zrédto: Z. Kurek (2004), zmodyfikowane.
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Poczatkéw znakowania szlakéw turystycznych A. Guldan (2006) upatruje
w Niemczech, gdzie w gléwnych alpejskich dolinach juz na poczatku XIX w.
wiasciciele gérskich obiektéw noclegowych (schronisk i gospéd) mieli wyzna-
cza¢ do nich szlaki, korzystajac ze znakéw geometrycznych i wielokolorowych.
Trasy te mialy raczej charakter lokalny, ale juz niedtugo potem zaczgto tworzyé
dtuzsze szlaki, a nawet cale ich sieci, ktére miaty jednolity system znakowania.
Tworzyty go zwykle znaki pasowe ztozone z trzech poziomych kolorowych
paskéw. Z kolei wedtug J. Havelki (2007), poczatkéw znakowania szlakéw
trzeba szuka¢ w Austro-Wegrzech, w Alpach i fragmentach Karpat, a dopiero
p6zniej rozwinglo si¢ ono w nizszych gérach i na pogérzach (m.in. Schwarz-
wald, Krudné hory — Géry Kruszcowe, Karkonosze, Jesioniki).

Pod koniec XIX w. uksztattowat si¢ klasyczny i do dzi$ stosowany wlasciwie
na calym $wiecie model znakowania szlakéw przez ochotnikéw zrzeszo-
nych w stowarzyszeniach turystycznych. Poczatkowo rozpowszechnito si¢ to
w Austro-Wegrzech i Niemczech, ale szybko objeto tez inne paristwa (Havel-
ka 2007). W tym czasie w Niemczech, Austro-Wegrzech (w tym i w Galicji)
oraz Szwajcarii istnialy juz catkiem rozbudowane sieci szlakéw o znakach pa-

sowych (Guldan 2006).

2.2. Systemy znakowania szlakéw
w wybranych krajach europejskich

Réznice krajobrazowo-przyrodnicze, historyczne, spoteczne, administracyjno-
prawne oraz specyfika lokalnej turystyki sprawiaja, ze wspétczesne znakowa-
nie szlakéw turystycznych w réznych paristwach Europy przebiega wedtug
bardzo niejednorodnych zasad. Najogdlniej mozna wyréznié¢ cztery podstawo-
we systemy znakowania szlakéw, ktére wykazuja pewna spéjnos¢ terytorialna
(ryc.2.1): N %:;
— Europa Srodkowo-Wschodnia — kolor | a-
zielony (m.in. Polska, Czechy, Stowacja, & |k
Wegry, Bulgaria, Rumunia, ostatnio tak- —

ze Ukraina) — potréjne poziome paski, -

— Europa Potudniowo-Zachodnia — kolor | &
261ty (m.in. Francja, Hiszpania, Portu-

galia, Wtochy, paristwa Beneluksu) — po- O=

dwdjne lub pojedyncze poziome paski, '“J—; h
— Europa Péinocno-Zachodnia — kolor g’

niebieski (Wielka Brytania, Norwegia, B /"f"_'__'_ﬂ; — ‘_": . ,’ ) 'i-,n#h
'SZWCCJ 4, 'Finlandi%_ D?nia’ ale. taki'e Ryc. 2.1. Gléwne regiony Europy, w ktérych wy-
i zachodnia czg$¢ Niemiec) — duza réz- korzystuje si¢ podobne zasady znakowania szlakéw
norodno$¢ stosowanych znakéw, turystycznych, za: Waymarking in Europe (2013)
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— Europa Srodkowa i Potudniowa — kolor czerwony (Austria i republiki
bylej Jugostawii) — czerwony okrag lub czerwono-biato-czerwone pozio-
me paski.

2.2.1. Republika Czeska

Najwazniejszg organizacj turystyczng w Republice Czeskiej jest Klub Cze-
skich Turystéw (czes. Klub ceskych turistii, KCT), ktéry zajmuje si¢ trasowa-
niem, oznaczaniem i utrzymaniem zdecydowanej wigkszosci szlakéw tury-
stycznych w kraju. Organizacja powstata 11.06.1888 r. w Pradze. Obecnie
utrzymuje okoto 40 000 km znakowanych szlakéw pieszych (Vystoupil, Sauer
2012), ponadto wydaje mapy i przewodniki, natomiast tylko w minimalnym
stopniu zajmuje si¢ baza noclegowa i gastronomiczng. Dla poréwnania warto
doda¢, ze w latach 80. XX w. w calej Czechostowacji bylo niewiele wigcej
szlakéw turystycznych — ich taczna dtugosé wynosita 42 000 km (Staffa 1985).
Rozwdéj sieci szlakéw w Republice Czeskiej po 1989 r. mial miejsce gléwnie
na dotychczas niedostepnym pograniczu z Austrig i Niemcami (Vystoupil,

Sauer 2012).

Szlak 0001

W Republice Czeskiej istnieje kilkadziesiat nazwanych szlakéw, z ktérych dla roz-
woju turystyki najwigksze znaczenie ma czerwono znaczona piesza Cesta Vojty
Niéprstka z Berounu do Karlstejna, najstarsza znakowana trasa Klubu Czeskich
Turystéw, wyrézniona numerem 0001, nazwana imieniem jednego z zalozycieli
organizacji. Jej przedtuzeniem, nadal z tym samym oznaczeniem liczbowym, jest
Posdazavskd stezka, wiodaca wzdtuz Sézavy na odcinku Pikovice — Kamenny Pfivoz
— Zampach. Zgodnie z trescig tablicy pamigtkowej w pierwszej miejscowosci ta
68-kilometrowa trasa zostata wybudowana przez Klub Czechostowackich Turystéw
w latach 1914-1924 naktadem 230 tys. koron.

Klubowi Czeskich Turystéw udato si¢ zachowa¢ wlasciwie petna kontrole,
potwierdzong prawem panstwowym, nad wyznaczaniem i utrzymywaniem
szlakéw pieszych, narciarskich oraz — z okreslonymi wyjatkami — rowerowych
i konnych, chociaz w ostatnim czasie pewna inicjatywe w tym wzgledzie wyka-
zuja tez lokalne samorzady i stowarzyszenia. Szlaki wyznaczane s3 w oparciu
o istniejace drogi, rzadko tworzy si¢ $ciezki specjalnie do celéw turystycznych,
co wynika z relatywnie niewielkiej powierzchni wyzszych gér o bardziej zr6z-
nicowanej rzezbie terenu (w zasadzie tylko Karkonosze i fragmenty Szumawy).
Wigkszos¢ terenéw gérskich Republiki Czeskiej pocietych jest gesta siecia le-
$nych drég gospodarczych, z ktérych cze¢é¢ ma nawet nawierzchnie asfaltows.
Szlaki piesze przebiegajace ciaggami komunikacyjnymi specjalnie w tym celu
wybudowanymi liczne sg tylko w obrebie popularnych wsréd turystéw tzw.
skalnych miast, ktérych kilkanascie znajduje si¢ na obszarze Czeskiego Raju.
Bardzo znane sg tez teplickie i adrszpaskie skalne miasta w Sudetach Srodko-
wych, ale mniejsze atrakcje tego typu znajduja si¢ réwniez w innych rejonach
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kraju. Znakowane trasy prowadza tam po licznych schodach, pomostach, ktad-
kach, drabinkach i tym podobnych konstrukcjach. Wiekszo$¢ z nich powstata
juz przed II wojna $wiatowa, a obecnie sg tylko utrzymywane we wiasciwym
stanie technicznym, ewentualnie modernizowane.

Nieme znaki czeskich Karkonoszy (znaki Mutticha, czes. muttichovky) — system zi-
mowego oznakowania szlakéw turystycznych w czeskich Karkonoszach.

System tworzg wykonane z metalu znaki, ktére nie oznaczajg tras we wspéStczesnym
rozumieniu, lecz przyporzadkowane sa poszczegdlnym obiektom, gtéwnie schroni-
skom turystycznym lub miejscowosciom, i umieszczane sg przy drogach do nich
prowadzacych. Przeznaczone sg zaréwno dla turystéw pieszych, jak i narciarzy.

Oznakowanie wprowadzono w roku 1923. W zamysle twércéw znaki miaty by¢

widoczne réwniez zima, po pokryciu
$niegiem lub szadzig. Innym, bardziej 1 w < u A U I Y
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W okresie miedzywojennym niektére ze

znakéw prowadzity do obiektéw po slaskiej (dzi$ polskiej) stronie, m.in. do schroni-
ska na Hali Szrenickiej (Neue Schlesische Baude), schroniska ,,Pod Eabskim Szczytem”
(Alte Schlesische Baude), schroniska Ksiecia Henryka (Prinz-Heinrich-Baude) czy Ja-
kuszyc (Jakobsthal).

Tylko Czechy i Stowacja jako jedyne kraje europejskie, maja paristwowe nor-
my okreslajace zasady znakowania, rodzaje, rozmiary oraz wyglad znakéw
i urzadzen informacyjnych, reguty ich umieszczania w terenie, a nawet szcze-
gotowe wymagania techniczne i materialowe.

System znakowania szlakéw w Republice Czeskiej (Marking System of the To-
urist Trails... b.r.w.) jest zblizony do polskiego, aczkolwiek istnieje kilka réznic.
Generalnie dominuja znaki pasowe, sktadajace si¢ z trzech poziomych paskéw
tej samej szerokosci, z ktérych zewngtrzne (przyciagajace uwage) majg t¢ sama
barwe (biala dla szlakéw pieszych, z61tg — dla rowerowych i pomarariczows —
dla narciarskich), za$§ wewnetrzny (prowadzacy) ma odmienny kolor odpowia-
dajacy kolorowi danej trasy. Trzeba jednak podkresli¢, ze w ogéle nie stosuje
sie barwy czarne;j.

Szlaki piesze tworzg jednolity system w catym kraju i nie dziela si¢ na nizinne
i gérskie. Rozmiary znaku trasy pieszej sa nieco inne niz w Polsce i wynosza
10 x 10 cm, przy czym kazdy pasek ma 3 cm szerokosci, a przerwy pomiedzy
nimi wynosza po 0,5 cm. W przypadku skretéw nie stosuje si¢ znakéw tama-
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nych, tylko strzatki (w sytuacji, gdy rozwidlenia nie da si¢ czytelnie oznakowa¢
przy pomocy podstawowych znakéw, ryc. 2.2).

Do wytyczania szlakéw pieszych (a takze nar-
H H H ﬁ w ciarskich) stosuje si¢ czasem gotowe blaszane,

profilowane znaki, ktére po naniesieniu wia-
sawych koloréw umieszcza si¢ na obiektach,
na ktérych nie mozna namalowaé zwyklego
znaku, tj. na brzozach, martwym lub impregnowanym drewnie, drewnianych

stupach energetycznych itp.

Ryc. 2.2. Oznakowanie szlakéw pieszych w Repu-
blice Czeskiej, za: Waymarking in Europe (2013)

Poza zwyktymi szlakami oznakowanymi zna-

‘ " SEERHD kami pasowymi istnieja trasy piesze o spe-
N g B . S
_ _ — — cjalnym oznaczeniu (czes. fvarové znacent),
' z ktorych szlaki miejscowe (lokalne; czes.
mistni znaceni) i $ciezki dydaktyczne (czes.
naucné stezky) maja symbole bardzo zblizone
do polskich (ryc. 2.3).
Warto poswigci¢ troche uwagi szlakom doj$ciowym (czes. vyznamové znace-
ni), ktore wioda od szlaku zwyklego do potozonych w poblizu interesujacych
obiektéw krajoznawczych (szczytéw i punktéw widokowych, ruin zamkéw
i pozostatych zabytkéw, Zrédet i studni oraz do innych obiektéw wartych uwa-
gi) w sytuacji, gdy warunki terenowe

' | | nie pozwalaja na przeprowadzenie
‘. L L L ’ i A | kolo nich trasy o cigglym charak-
' terze (ryc. 2.4). Ich znaki majg for-
mg¢ biatego kwadratu o wymiarach
10 x 10 cm, na ktérym umieszczo-

ny jest odpowiedni symbol obiektu w kolorze szlaku podstawowego. Szlaki
dojsciowe nie mogg by¢ dtuzsze niz 1 km.

Ryec. 2.3. Oznakowanie $ciezki dydaktyczne;
w Republice Czeskiej,
za: Waymarking in Europe (2013)

Ryc. 2.4. Oznakowanie szlakéw dojsciowych w Republice
Czeskiej, za: Waymarking in Europe (2013)

Do niedawna w otoczeniu uzdrowisk tworzono tez tzw. szlaki uzdrowiskowe
(czes. lazeriské znaceni) (Znaleni turistickych cest... 1985), ale obecnie zostaty
juz catkowicie zastapione szlakami zwyklymi i miejscowymi. Szczegélnie roz-
budowana ich sie¢ znajdowata si¢ w kurorcie Jesenik.

Klub Czeskich Turystéw zajmuje si¢ rowniez siecia szlakéw rowerowych,
opracowuje ich projekty i sprawuje nad nimi nadzér. W Republice Czeskiej
wystepuja dwa rodzaje szlakéw rowerowych: szosowe (prowadzace wylacznie
drogami asfaltowymi, lokalnymi ulicami i drogami wielofunkcyjnymi o wyz-
szej jakosci nawierzchni) oraz tzw. terenowe (ang. off-road, wykorzystujace
gltéwnie polne, lesne drogi i $ciezki nieutwardzone, ewentualnie o nawierzch-
ni asfaltowej, ale niedostgpne dla ruchu samochodowego, cho¢ miejscami tez
przebiegajace drogami publicznymi). Te drugie wystepuja przewaznie w g6-
rach oraz na terenach parkéw narodowych lub innych obszaréw chronionych.
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Tworzone sg one na takich samych zasadach jak szlaki piesze, a wigc podstawg
jest uzgodnienie ich przebiegu z wtascicielem lub zarzadca terenu, a catosé prac
znakarskich wykonuje Klub Czeskich Turystéw. Sprawa jest bardziej skompli-
kowana w przypadku szlakéw pierwszej kategorii. Opracowane projekty ta-
kich tras Klub przedktada wtadzom powiatowym lub wojewédzkim (w zalez-
nosci od zasiegu przestrzennego szlaku i klasy wykorzystywanych drég), ktére
po akceptacji wprowadzaja je do planéw zagospodarowania przestrzennego
i jednoczesnie przekazuja do realizacji wlasciwemu zarzadcy drogi lub firmie
zajmujace] si¢ regularnym oznakowaniem drég. KCT znakuje wigc tylko szlaki
terenowe, natomiast szlaki szosowe maja znaki podobne do standardowych
znakéw drogowych, pozostaja formalnie w zarzadzie wladz samorzadowych,

a Klub jedynie sprawuje nad nimi nadzér (Boronski 2007).
Kazdy z wydzielonych

rodzajéw szlakéw ro- |
werowych ma odrebny
system  znakowania.
Trasy szosowe maja
oznaczenia podobne
do znakéw drogowych —
z6tte metalowe tabliczki e
o wymiarach 20 x 30 Biagge o i -
cm z czarnymi napisami: : : - §

numerem szlaku na g6-  Ryc. 2.5 Znaki szlakéw rowerowych szosowych i tablice pokazujace uktad
rze i symbolem roweru skrzyzowania i kierunki, w ktérych nalezy szukaé poszczegdlnych szlakéw,
za: http://www.zm.org.pl/?a=czechy-127-oznakowanie

na dole. W przypadku
koniecznosci oznaczenia skretu szlaku obok numeru pojawia si¢ jeszcze od-
powiednio skierowana strzatka. Szlaki rowerowe w Czechach numerowane sg
z podzialem na krajowe (1-99), regionalne (trzycyfrowe) i lokalne (czterocyfrowe).
Numer 24 to trasa krajowa, 102 — regionalna, a 4041 — lokalna.

Na weztach szlakéw uzywane sg tez podobne do samochodowych zéite dro-
gowskazy, na ktérych w gérnym rzedzie podaje si¢ odlegtos¢ w kilometrach do
punktu docelowego, a w dolnym — do najblizszego wezta. Przed skrzyzowania-
mi umieszcza si¢ niekiedy takze tzw. tablice przeddrogowskazowe, pokazujace
uktad skrzyzowania i kierunki, w ktérych nalezy szuka¢ poszczegélnych szla-
kéw. Wiszystkie te oznaczenia instaluje si¢ na specjalnych stupkach, latarniach

lub ponizej zwyktych znakéw drogowych (ryc. 2.5).

Szlaki terenowe oznacza si¢ za pomoca znakéw pasowych malowanych na
drzewach lub innych obiektach przy trasie przejazdu, przy czym znaki sg
wigksze niz w przypadku szlakéw pieszych — maja wymiary 14 x 14 cm, paski
zwracajace uwage sg z6lte, a pasek wiodacy — czerwony, niebieski, zielony lub
biaty (ryc. 2.6).
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Taki sam zestaw koloréw wiodacych stosuje si¢ w przypadku szlakéw narciar-
skich, przy pomarariczowych paskach zewngtrznych i znakach o wymiarach
10 x 10 cm (Marking System of the Tourist Trails... b.r.w.).

Czgstotliwos¢ znakéw jest w Republi-

ce Czeskiej dosy¢ duza, gdyz wychodzi

| si¢ z zalozenia, ze maja one prowadzi¢

turyste, ktéry nie bedzie musial zagla-

da¢ do mapy, a w zamian bedzie mégt

| realizowaé swoje krajoznawcze zain-

o| teresowania. Znaki na terenach nie-

| zabudowanych zwykle umieszcza sie

na drzewach lub skatach, nie rzadziej

Ryc. 2.6 Oznakowanie szlakéw rowerowych terenowych, niz co 250 m w danym kierunku na

za: http://www.zm.org.pl/?a=czechy-127-oznakowanie odcinkach bez skrzyzowan czy rozwi-

dleri drég (dla upewnienia turysty, ze

szlak jednak nigdzie nie skrecit)?, na-

tomiast w przypadku fragmentéw trasy ze skretami czy rozgalezieniami — tak

czesto, jak jest to potrzebne. Specjalne oznaczenie maja odcinki wiodace taka-

mi lub innymi otwartymi przestrzeniami, gdzie nie ma mozliwosci namalowa-

nia znakéw na drzewach. Na ich kraicach czgsto wiesza si¢ metalowe tabliczki

(identyczne w formie jak drogowskazy umieszczane na weztach) wskazujace

kierunek dalszej wedréwki, a z reguty dajace tez dodatkowe wskazéwki w po-

staci tekstu lub rysunku. Na przec1wleglym skraju 1aki, w miejscu, gdzie na-

: s lezy dojs¢, umieszcza sig za$ tzw. znak

wolajacy, o wyraznie wigkszych roz-

miarach (maksymalnie 30 x 30 cm).

Na otwartych przestrzeniach wkopuje

si¢ takze metalowe stupki wysokosci

1,5 m, wokét ktérych maluje si¢ trzy

szersze paski znaku lub na ktérych

umieszcza si¢ blaszane tabliczki ze
znakiem (sam stupek jest z6tty).

Wszystkie drogowskazy wykonane sa
z metalu. Wiesza® si¢ je na drzewach

Ryc.2.7 Drogowskazy czeskich szlakéw turystycznych
w Broumovskich sténach (a) i w Rychlebskich horach (b), Przy rozwidleniach szlakéw, na wko-

fot. K. Kotodziejezyk panych w ziemie suchych pniach lub

2 Odlegtosé ta dotyczy szlakéw pieszych i narciarskich. Na szlakach rowerowych ulega ona
wydhuzeniu do 500 m. Znaki na takich odcinkach powinny by¢ rozmieszczone naprzemien-
nie dla obu kierunkéw, dzieki czemu jeden znak powinien pojawiac si¢ co okoto 125 m (dla
szlakéw rowerowych co 250 m).

3 Dalej podane zasady z reguty nie dotyczg drogowskazéw na szosowych szlakach rowerowych,
ktére zostaly opisane juz wezesniej.
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na specjalnych z6itych metalowych stupkach z czerwonym daszkiem (ryc. 2.7),
ktére sa jednoczesnie dobrymi punktami orientacyjnymi na otwartych prze-
strzeniach czy podczas mgty.

Drogowskazy umieszczane sa w kazdym wezle, zas na szlakach pieszych takze
pomiedzy nimi, jesli dany odcinek ma wigcej niz 3 km dtugosci. Tabliczki maja
ten sam ksztalt i wielko$¢ dla wszystkich rodzajéw szlakéw, réznia sie jedynie
kolorystyka i zestawieniem tekstu. Jesli dotycza one szlakéw pieszych, ich tlo
jest kremowe, drogowskazy dla szlakéw narciarskich sa pomarariczowe, za$ dla
szlakéw rowerowych — zétte. W nagtéwku maja skrét nazwy organizacji, ktéra
wyznaczyla szlak i przygotowata kierunkowskaz (prawie zawsze jest to wigce
Klub Czeskich Turystéw), lub nazwe szlaku w przypadku ograniczonej grupy
tras tematycznych czy z innego powodu nazwanych (na szlakach rowerowych
i narciarskich pojawia si¢ takze okreslenie rodzaju trasy), zas w dolnej czesci ta-
bliczki znajduje si¢ numer szlaku, oznaczenie drogowskazu oraz data jego wy-
konania (na szlakach z nazwa wlasna pojawia si¢ nazwa organizacji turystycz-
nej) (Marking System of the Tourist Trails... b.r.w.). Istniejg szczegStowe zasady
doboru miejsc podawanych na kierunkowskazach i sposobu ich dookreslania,
np. poprzez podanie rodzaju waloru krajoznawczego czy dostepnego w danym
miejscu $rodka komunikacji zbiorowej. Wszystkie odleglosci podawane sg
w kilometrach. Dodatkowo umieszcza si¢ tabliczki z nazwg wezta, na ktérych
nagléwek i dolna czes¢ sg identyczne jak w przypadku drogowskazu, a poza
nazwg danego punktu umieszczona jest jego wysokos¢ bezwzgledna i ewen-
tualnie inne podstawowe informacje o miejscu, w ktérym wezet si¢ znajduje,
lub o jego najblizszym sgsiedztwie (np. o kierunku i odlegtosci dojscia do in-
teresujacych waloréw krajoznawczych, wystepujacej w okolicy infrastrukturze
turystycznej: lokalach gastronomicznych czy przystankach komunikacji zbio-
rowej).

2.2.2. Francja

Francja, zajmujac od wielu lat pozycje $wiatowego lidera wéréd krajéw tu-
rystycznych, przywigzuje duza uwage do rozwoju infrastruktury $ciezek pie-
szych, wypoczynkowych i krajoznawczych. Ich realizacja odbywa si¢ w ramach
projektéw rzadowych. Przykladem moze by¢ utworzona dekretem z 2004 r.
sie¢ zielonych Sciezek (fr. voie vertes). Jest to kategoria $ciezek wypoczynko-
wych dostepna dla turystéw pieszych, rowerowych i konnych* (fot. 2.9).

Kwestie tworzenia, znakowania, konserwacji i finansowania szlakéw oraz $cie-
zek pieszych sa w prawie francuskim $cisle uregulowane. Precyzyjnie wskazuje
ono, kto jest odpowiedzialny za konserwacje udostgpnianego publicznie szla-
ku, a takze kto odpowiada za zapewnienie bezpieczeristwa i porzadku publicz-

4 Dla tych ostatnich pod warunkiem, ze mozliwos¢ jazdy konnej jest wyraznie zaznaczona na
tablicach informacyjnych.
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nego na nim. Ciekawy jest fakt, ze w prawie francuskim szlak turystyczny nie
stanowi odrebnej kategorii prawnej, lecz jest postrzegany jako instytucja prawa
wlasnosci 1ntelektua1nej (Gospodarek 2004, Zatorska 2012).

Pewien problem stanowi korzystanie przez tu-
rystéw pieszych z drég nalezacych do oséb pry-
watnych. Francuska Deklaracja Praw Cztowieka
i Obywatela z 1789 r. uznaje wlasno$é prywatng
za $wigte, nienaruszalne prawo naturalne, ktére
wyraza si¢ w wylacznym prawie wiasciciela do
korzystania ze swej wlasnosci. Zasada ochrony
wiasnosci prywatnej stanowi jeden z najpowaz-
niejszych czynnikéw ograniczajacych mozliwo-
§ci tworzenia nowych szlakéw turystycznych.
Dlatego tez szczegdlny status uzyskuje szlak
wytyczony na podstawie umowy pomig¢dzy wlascicielem a wladzami departa-
mentu (Zatorska 2012).

Porozumienie to podlega zasadzie swobody uméw, ktéra daje mozliwos¢ nie
tylko udostepnienia drogi turystom, ale réwniez umozliwia uregulowanie
kwestii zwigzanych z rozwojem infrastruktury terenu, zarzadzaniem szlakiem
oraz jego oznakowaniem. W tej sytuacji zarzadca szlaku staje si¢ jednostka sa-
morzadu terytorialnego panstwa, ktéra odpowiada za jego zagospodarowanie,
utrzymanie i konserwacje. Co wiecej, na wniosek prywatnego wiasciciela drogi
moze ona przejaé catkowita odpowiedzialnos¢ prawng za osoby przechodzace
przez ten teren (Zatorska 2012).

Ryc. 2.8 Turystyka piesza i konna na zielonych
$ciezkach (voie vertes),
za: www.en-charente-maritime.com
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Ryc. 2.9 Oficjalna Karta Znakowania i Sygnalizacji —

instrukcja znakarska FFRP oraz system oznakowania

szlakéw pieszych we Francji, za: La Charte Officielle
du Balisage et de la Signalisation

Szacuje si¢, ze aktualnie ogdlna dlugosé
wszystkich francuskich tras rekreacyjnych
wynosi okoto 750 tys. km. W sktad syste-
mu wchodzg zaréwno szlaki turystyczne,
$ciezki wiejskie, drézki, $ciezki prywatne,
lesne, jak i ... przybrzezne $ciezki holow-
nicze. Sie¢ szlakéw pieszych liczy blisko
650 tys. km, a $ciezki spacerowe okoto
115 tys. km.

Szlakami turystycznymi we Francji opie-

kuje si¢ Francuska Federacja Turysty-
ki Pieszej (Fédération Francaise de la Randonnée Pédestre — FFRP), zatozona
w 1947 1.1 posiadajaca liczne oddzialy w catym kraju. Wyjatkiem jest Alzacja,
w ktérej szlaki tworzy Club Vosgien.

Znakowanie szlakéw pieszych oraz Sciezek rowerowych jest ujednolicone
w skali calego kraju za pomocg Oficjalnej Karty Znakowania oraz Sygnalizacji
(La Charte Officielle du Balisage et de la Signalisation — ryc. 2.9). Wyjatkiem sg
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Wogezy, gdzie stosowane sa rézne znaki geometryczne. Niekiedy tez gminy
i inne instytucje wyznaczaja wlasne szlaki, oznakowane niestandardowo.

We francuskim systemie funkcjonujg trzy kategorie szlakéw pieszych, ozna-
kowane podwéjnym lub pojedynczym poziomym paskiem (ryc. 2.5). Szlaki te
wytycza si¢ zaréwno na terenach gérskich, jak i nizinnych. Znaki umieszczane
sg na obiektach terenowych (drzewach, stupach, skatach, murach itp.), a ich
wielko§¢ jest precyzyjnie okreslona przez odpowiednig instrukcje (dtugosé pa-
skéw to 10 cm, szerokos¢ kazdego z nich — 2 cm z przerwa 0,5 cm pomigdzy
nimi).

Najwazniejsze sa szlaki diugodystanso-
we (grandes randonnées, GR) znakowane @&
dwoma poziomymi paskami: biatym na |
gorze i czerwonym na dole. Trasy te licza
zwykle po kilkaset kilometréw (np. naj- |
starszy szlak GR 3, ciggnacy si¢ wzdluz
Loary, ma 1 300 km dlugosci), w zwigzku
z czym przeznaczone s3 na kilku- lub kil-
kunastodniowe wedréwki. Zwykle maja
przebieg liniowy, cho¢ istniejg tez szlaki . :
tworzace petle. Nizszy poziom w hierar- Rye. 2.10 Francuscy znakarze w terenie,
chii stanowig tzw. szlaki regionalne (gran- za: www.saintsernindubois.net

des randonnées de pays, GRP), ktérych

znaki sktadajg si¢ z z6ttego paska na gérze i czerwonego na dole. Najczesciej
tworzg petle w obrebie poszczegdlnych regionéw i przeznaczone sg na kilku-
dniowe (weekendowe) wycieczki. Laczna diugosé dwéch pierwszych typéw
szlakéw wynosi okoto 65 tys. km. Trzecig kategoria sa, oznakowane pojedyn-
czym z6ttym paskiem, lokalne szlaki spacerowe (promenades et petite randon-
nées, PR) o diugoséci odpowiadajacej jednodniowej wycieczce, ale nie krotszej

niz 3 km (Kowalczyk, Derek 2010).

System szlakéw GR (oznakowany niemal
identycznie) powstal takze w Hiszpa-
nii, Portugalii, Holandii i Belgii. W tych
panstwach réwniez z reguly dolny pas
jest czerwony, za$ gérny biaty (na trasach
gtéwnych, dtugodystansowych) lub zétty
(na trasach regionalnych). Bardzo rézne
sa jednak sposoby oznaczania tras doj-
$ciowych czy zasady organizacji skrzyzo-
wan szlakéw.

Do oznaczenia szlakéw rowerowych we Ryc. 2.11 Zestaw podreczny znakarza,
Frangji stosuje si¢ zasadniczo dwa kolory: za: www.saintsernindubois.net
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Ryc. 2.12 System znakowania szlakéw rowerowych ~ Ryc. 2.13 System znakowania szlakéw we Francji,
we Francji, za: http://rando.cantal.fr za: http://rando.cantal.fr

261ty 1 brazowy (dla lokalnych sieci szlakéw w parkach

narodowych). Jedynie w Masywie Centralnym znakami

czerwonymi 0znaczono tzw. grandes traversées (duze po-

dréze) o dtugosci powyzej 80 km.

Kazdy szlak pieszy i rowerowy, oprécz typowego ozna-

kowania, ma tez okreslony poziom trudnosci. Do jego

zaznaczania stosuje si¢ nastepujace kolory:

— zielony, trasa bardzo tatwa,

— niebieski, trasa tatwa,

— czerwony, trasa trudna,

— czarny, trasa bardzo trudna (ryc. 2.12-2.13).

Ryc. 2.14 Sposoby umieszczania znakéw na szlakach
turystycznych we Francji, za: www.firandonnee.fr

2.2.3. Norwegia i Wielka Brytania

Do grupy parnstw, ktére wyrézniaja si¢ oryginalnoscia znakowania szlakéw
turystycznych (Europa Pétnocna) naleza m.in. Norwegia i Wielka Brytania.

Norwegia

Wedréwki gérskie maja w Norwegii bardzo dlugg tradycje, w zwigzku z czym
duza czg$¢ obszaru kraju zostala w tym celu specjalnie zagospodarowana
i jest otwarta dla turystéw zgodnie z zagwarantowanym powszechnym pra-
wem dostepu.

Allemannsretten — powszechne prawo dostgpu

Dzigki temu prawu w Norwegii namiot mozna rozbija¢ w zasadzie w dowolnym
miejscu na obszarach dzikich (wybrzeza, lasy, géry i inne nierolnicze tereny). Nie
wolno jedynie obozowaé w bezposredniej bliskosci zbiornikéw wody pitnej, a w lecie
rozpala¢ ognisk. W parkach narodowych mozna wedrowac takze poza wyznaczony-
mi szlakami. Przemierzajac tereny rolnicze lub zamieszkane nalezy jednak korzysta¢
z wytyczonych drég i $ciezek, a namiot mozna rozbi¢ w odlegtosci przynajmniej
150 m od najblizszego zabudowania. Wystepuja tez pewne ograniczenia w porusza-
niu si¢ zwigzane z bezpieczeristwem i ochrong przyrody (Norwegia 2007).
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Norweskie Stowarzyszenie Trekkingowe (Den Norske Turistforening® — DNT),
ktére w calym kraju posiada okoto 50 filii, wyznaczyto sie¢ znakowanych
szlakéw turystycznych o dtugosci okoto 20 tys. km, jednoczesnie oferujac za-
kwaterowanie w réznej klasy obiektach rozlokowanych wzdluz wybranych
tras (czgsto w ich weztach): w okoto 80 kompleksowo wyposazonych i dos¢
drogich schroniskach oraz blisko 350 tafiszych gérskich chatkach. Te ostatnie
z reguty s3 dwuosobowe, nie ma tam personelu i oczekuje si¢ od turystéw, ze
pozostawia je w takim samym stanie, w jakim je zastali. Rozmieszczone sg
w odlegtosci dnia drogi od siebie. Spotka¢ mozna dwa rodzaje chatek — wypo-
sazone tylko w najpotrzebniejsze sprzety (garnki, prycze, do ktérych potrzeb-
ne s3 wlasne $piwory; brak kuchenki i zywnosci) oraz lepiej doinwestowane,
w ktérych turysta znajdzie takze koce, poduszki, kuchenke gazowa, drewno,
konserwy miesne, zywno$¢ w proszku i inne podstawowe produkty.

Czgs¢ chatek, niezaleznie od typu, jest otwarta przez caty sezon i by z nich
skorzysta¢, nie trzeba zadnych formalnosci, inne sa zamykane i po klucz trzeba
zglosic si¢ do pobliskiego punktu informacji turystycznej lub schroniska. Na-
leznos¢ za nocleg umieszcza si¢ w specjalnej puszee (gotéwka lub wypetniony
formularz przelewu). Duze lub $rednie schroniska potozone s3 gtéwnie na po-
tudniu kraju, przy najbardziej uczgszczanych trasach. Podobnie jak w Polsce,
nawet w przypadku braku wolnych miejsc nie odmawia si¢ w nich noclegu
(Sowa, Konieczny 2007). Warto dodaé, ze istniejg tez gérskie obiekty nocle-
gowe niezwigzane z DNT.

Norweska sie¢ szlakéw turystycz-
nych pozwala na odbywanie za-
réwno krétkich, jednodniowych
wycieczek, jak i dtuzszych wedré-
wek z noclegami, a przeznaczona J§
jest gtéwnie dla turystéw pieszych @
i narciarzy biegowych, cho¢ istnieja
tez szlaki rowerowe i samochodo-
we. Powstata z wykorzystaniem
starych drég kotowych, dawnych -

traktéw pomifgdzy rzadko roz- Ryec. 2.15. Starsze oznakowanie szlaku turystycznego
w Norwegii: litera T na kopczyku z kamieni i prostym, drewnianym

mieszczonymi miejscowosciami
i lokalnych $ciezek. Ze wzgledu
na polodowcows rzezbe niektére odcinki sa dos¢ trudne, choé¢ nie osiaga sie
znacznych wysokosci bezwzglednych. Dzigki skupianiu ruchu turystycznego na
okreslonych trasach mozliwe jest ograniczanie negatywnego wptywu obecnosci
cztowieka na zwierzeta. Do niedawna w Norwegii nie byto koloréw szlakéw —

drogowskazie, za: http://turystycznokrajoznawczy.wordpress.com

® Nazwa ta nickiedy jest thumaczona na jezyk polski jako: Norweskie Towarzystwo Turystyki
Goérskiej.
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Ryc. 2.16. Nowe oznakowanie szlaku turystycznego w okolicach Haugesund w Norwegii: kolor $ciezki

przedstawiony jest w kwadracie z wedrujacym turysta (fot. B. Wiodarczyk, 2014)

wszystkie oznaczane byly czerwong literg T (znajdujaca si¢ w logo DNT). Ze
wzgledu na znaczacy przyrost liczby pieszych szlakéw turystycznych od kilku
lat rozpoczeto dodawanie do czerwonej litery kolor. Turysci czesto tez wzno-
sz kamienne kopczyki, aby tatwiej byto odnalez¢ szlak w terenie (ryc. 2.15).
W niektérych miejscach trasy moga by¢ oznaczone czerwonymi pierscieniami na
pniach drzew lub stupach, a w lasach wzdtuz wybrzeza czerwone znaki bywaja
zastapione namalowanym niebieskim paskiem.

Dodatkowo zima w gérach uzywa sie gatazek lub plastikowych tyczek, by spe-
cjalnie oznaczy¢ okoto 7 tys. km tras (w skali catego kraju) w sytuacji, gdy
zwykle znakowanie jest ukryte pod $niegiem.

Odleglosci miedzy sasiednimi znakami powinny by¢ na tyle mate, by przebieg
szlaku mozna bylo odnalez¢ nawet we mgle czy w deszczu, ktére sa dosy¢ cze-
stymi zjawiskami w norweskich gérach i stanowia gléwne zagrozenie dla nie-
dostatecznie wyposazonych turystéw. Trzeba jednak przyznaé, ze odpowied-
nio czgste rozmieszczenie znakéw nie jest regula, a wiele szlakow (zwlaszceza
pozostajacych poza gestia DNT) jest w ogéle nieoznaczonych. Norweskie
systemy znakowania tras daza bowiem do jak najwickszego wpasowania si¢
w otaczajace srodowisko i wykorzystania naturalnych materiatéw, nawet kosz-
tem widocznosci znakéw i posrednio bezpieczeristwa turystéw. Dlatego pod-
czas wedréwek w Norwegii konieczne jest posiadanie doktadnych map.

Sezon wycieczek pieszych zalezy od potozenia geograficznego, wysokosci bez-
wzglednej i odlegtosci od morza, ale generalnie przypada na okres od maja
do pazdziernika, czyli na czas bez pokrywy $nieznej, cho¢ na wybrzezu dzigki
wplywowi Pradu Zatokowego turystyka piesza mozliwa jest w zasadzie przez
caly rok. Szczyt ruchu na szlakach przypada na lato i wezesna jesien. Zaréwno
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Norweskie Stowarzyszenie Trekingowe, jak i Norske Bygdeopplevelser (orga-
nizator imprez turystycznych) oferuja kazdego roku kilkaset pieszych wycie-
czek gorskich z przewodnikiem (Goérskie wedréwki w Norwegii b.r.w.).

W Norwegii bardzo popularne sg trasy dla narciarzy biegowych, zaczynajace
si¢ czesto juz na rogatkach miast. Dostgpne sg dla turystéw nawet o prze-
cietnych umiejetnosciach. Tylko w okolicach Oslo jest ok. 2600 km takich
szlakéw, za$ w catym kraju — nawet 30 tys. km. Trasy do narciarstwa biegowe-
go znajduja si¢ w wickszosci osrodkéw sportéw zimowych, takich jak Geilo,
Hemsedal i Trysil, oferujac gosciom mozliwos¢ potaczenia narciarstwa biego-
wego z alpejskim i z innymi zimowymi atrakcjami.

Szlaki narciarskie w duzym stopniu
pokrywaja si¢ z trasami dla piechu-
réw, a funkcje zasypanych przez
$nieg kopczykéw i liter T przejmu- | &
ja tyczki (ryc. 2.17). Trasy te zwy-
kle majg przygotowane dwa tory, f-
po jednym w kazdym kierunku,

a niektére s3 oswietlone, co wia-
ze si¢ z bardzo krétkim zimowym
dniem. Wzdtuz nich rozmieszczo-
no szatasy, w ktérych mozna posili¢ si¢ i odpoczaé podczas wedréwki. Utrzyma-
niem catej infrastruktury poza DN'T zajmuje si¢ Norweski Zwigzek Narciarski
(Skiforeningen) (Evensberget 2011).

Do najbardziej znanych i popularnych tras narciarskich w Norwegii naleza:

— Szlak Trolli — ciagta, dobrze oznakowana trasa, ktéra biegnie z Hovringen w gérach
Rondane na pétnocy, przez Ringebufjellet, do Lillehammer na potudniu. Liczy 170
km i przebiega przez malownicze obszary z dziewicza przyroda. Trasa jest bardzo
urozmaicona, na niektérych odcinakach ma nawet charakter wysokogorski. Jest udo-
stepniana jedynie sezonowo: od 1 lutego az do okresu krétko po Wielkanocy.

— Szlak Peer Gynta — dobrze oznakowany i przygotowany szlak, ktéry przekracza géry
po zachodniej stronie Gudbrandsdalen, w poblizu znanych osrodkéw narciarskich:
Espedalen, Fefor, Gala, Lauvasen i Skei, oraz parkéw narodowych: Jotunheimen,
Rondane i Dovrefjell. Szlak ten jest czgsto wykorzystywany podczas rodzinnych wy-
praw na nartach przez troche bardziej zaawansowanych biegaczy. Wzdtuz trasy dos¢
regularnie rozmieszczone sg schroniska gérskie i hotele.

— Finnmarksvidda — to najwickszy w Norwegii ptaskowyz (o pow. 22 tys. km?) po-
tozony na pétnocy kraju. Umozliwia uprawianie narciarstwa arktycznego i niczym
nieograniczong wedréwke przez bezludng, bezkresng tundre. Najwicksza atrakejg
takich wedréwek sa wspaniate zorze polarne.

Ryc. 2.17. Wyznaczanie tras narciarskich za pomoca tyczek
i narciarz na szlaku, za: http://artikkel.ut.no

Szlaki rowerowe w Norwegii nie tacza si¢ w jednolita sie¢, a rowerzysci po-
wszechnie wykorzystuja drogi publiczne. Trzeba jednak pamietaé, ze nie
wszystkie drogi sa dostgpne dla rowerzystéw. Dotyczy to m.in. tuneli drogo-
wych czy tras o duzym nat¢zeniu ruchu.
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Ryec. 2.18 Krajowe trasy rowerowe w Norwegii,
za: www.cyclingnorway.no/en/national-cycle-routes

Turystyka rowerowa w Norwegii po 1998 r. zaczeta rozwijaé si¢ dynamicznie.
Powstaty wtedy tzw. krajowe trasy rowerowe (nasjonale sykkelruter — ryc. 2.18),
zaczeto wydawaé poradniki, przewodniki i mapy rowerowe, uruchomiono tema-
tyczne strony internetowe. Powstaly tez hotele przyjazne dla rowerzystéw.
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W marcu 2014 r. istniato 10 dlugo-
dystansowych szlakéw rowerowych
przecinajacych Norwegie wzdluz
iw poprzek: 1. Svinesund — Kirkenes,

2.Porsgrunn — Stavanger, 3. Kristiansand [*

— Setesdal - Hardanger, 4. Bergen — Fin-
se — Oslo, 5. Larvik — Kongsberg — Geilo,
6. Roros — Hardanger, 7. Halden —
Oslo — Nidaros, 8. Oppdal — Molde, |
9.Halden - Trondheim, 10. Northcape {

— Lindesnes. Kazdy z nich oznako-

wany jest za pomocg brazowo-biatych Ryc. 2.19. Oznakowanie krajowych tras rowerowych

tabliczek, na ktérych umieszczone sa

w Norwegii, za: no.wikipedia.org, www.rb.no

numer trasy (na zielonym kwadracie), nazwy miejscowosci i odlegtosci podane

w kilometrach (ryc. 2.19).
Od 20 lat w Norwegii na duza skale roz-

wija si¢ tez szlaki samochodowe. Projekt |

Narodowych ~ Szlakéw  Turystycznych
Norwegii (Nasjonale Turistveger) zaczgto
realizowa¢ w 1994 r., a jego ukoriczenie
planuje si¢ na 2020 r. Docelowo ma po-
wstaé 18 tras o tacznej dltugosci 2036 km.
Gtéwnym celem projektu jest zapropono-
wanie turystom samochodowym atrakcyj-
nych tras alternatywnych wobec gléwnych
drég, wyrézniajacych sie nie tylko widoka-
mi (prowadza wzdluz wybrzezy, fiordéw
igor),ale tezwaloramiarchitektonicznymi.
W zwiazku z tym powolano specjalng

| wrr e n

Rye. 2.20. Strona internetowa Narodowych Szlakéw
Turystycznych Norwegii (Nasjonale Turistveger), za:
http://www.nasjonaleturistveger.no/en

rade architektury i wybrano zespét mig¢dzynarodowych architektéw, ktérzy
zaprojektowali wiele budowli, zwlaszcza punktéw widokowych i parkingéw,
czgsto potozonych w miejscach rozpoczynania gérskich wedréwek.

Projekt nie zaklada budowy nowych drég, lecz wyposazenie, oznakowanie
i promocj¢ juz istniejacych. Cata inwestycja jest finansowana gléwnie przez
norweski rzad i pochionie okoto 3,5 biliona koron norweskich (Narodowe

szlaki... b.rw.).

Wielka Brytania

Wielka Brytania czgsto wymieniana jest jako idealna destynacja dla turystéw
kwalifikowanych cechujacych sie réznymi umiejetnosciami i zainteresowania-

mi (Dylewski, Czub 2007; Walking in Britain b.r.w.; Wielka Brytania 1996),
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ale trzeba pamietad, ze charakter wedréwek w tym paristwie jest wyraznie inny
niz w Europie kontynentalnej. Wptyw na to maja zwlaszcza stosunki wtasno-
$ciowe — wigkszos¢ terytorium kraju nalezy do farmeréw, whascicieli ziemskich
i funduszy emerytalnych, w zwiazku z czym dostgp do potencjalnych miejsc
wypoczynku jest ograniczony i obwarowany licznymi regulacjami prawny-
mi (a takze obyczajowymi). Generalnie nie wolno schodzi¢ ze szlakéw tury-
stycznych bez wzgledu na to, ktéredy przebiegaja, co wynika ze skrupulatnie
przestrzeganych zasad ochrony wtasnosci, ktérych ztamanie (ang. trespassing)
traktowane jest bardzo powaznie i bywa surowo karane. Jedynie w stabo za-
ludnionej Szkocji dostep do wigkszosci terenéw i akwendéw jest swobodny pod
warunkiem uprawiania wedréwek pieszych, jazdy na rowerze, jazdy konnej lub
wodnych form aktywnosci w celach rekreacyjnych lub edukacyjnych, choé¢ na-
dal czgs¢ drdg i niektére tereny prywatne pozostaja niedostepne. Dodatkowo
w Szkocji wystepuja takze pewne ograniczenia w wedréwkach w czasie sezonu
towieckiego na kuropatwy i jelenie oraz w okresie narodzin jagniat.

Trzeba podkresli¢ dtugie tradycje rozwoju turystyki kwalifikowanej w Wiel-
kiej Brytanii. Juz w 1857 r. powstala w Londynie pierwsza organizacja tury-
styczna na §wiecie, Klub Alpejski. Turystéw pieszych zrzesza dzi§ m.in. Ram-
blers’ Association, ktére wydaje wlasne czasopismo i przewodniki po miejscach
noclegowych, oraz Backpackers’ Club, zas turystéw rowerowych skupia m.in.
Cyclists’ Touring Club, najwigksza organizacja rowerowa w Wielkiej Brytanii,
ktéra takze wydaje swoje czasopismo, oferuje mapy i sporzadza wykaz wypo-
zyczalni roweréw na terenie catego kraju, a nawet prowadzi dziatalno$¢ ubez-
pieczeniows.

Jednak wyznaczaniem i utrzymywaniem szlakéw turystycznych zajmuje sie
w skali panstwa Countryside Commission (Komisja Krajobrazowa), beda-
ca oficjalnym doradca rzadu w kwestiach ochrony i udostgpniania srodowi-
ska. Istotng role w tworzeniu sieci szlakéw odgrywa tez Forestry Commission
(Komisja Lesnictwa) i instytucja charytatywna National Trust, posiadajaca
w wieczystym uzytkowaniu wigkszo$¢ (ponad 248 tys. ha) najcenniejszych
pod wzgledem przyrodniczym i kulturowym terenéw udost¢pnianych tury-
stycznie (Anglia 2007). Jej celem jest popularyzowanie i ochrona tradycji, kra-
jobrazu i zabytkéw Zjednoczonego Krélestwa. W Szkocji jej odpowiednikiem
jest National Trust for Scotland, a tamtejszymi szlakami opiekuja si¢ ponadto
Forestry Commission Scotland i Scottish Rights of Way Society. W mniejszej skali
znakowaniem i utrzymaniem tras zajmuja si¢ takze miejscowe wladze badz
inne lokalne lub narodowe stowarzyszenia zwigzane z ochrong przyrody. Po-
moc w tym wzgledzie zapewnia réwniez British Trust for Conservation Volun-
teers, ktéry co roku organizuje okoto 600 wyjazdéw wakacyjnych majacych
na celu konserwacj¢ terenéw cennych przyrodniczo (m.in. remonty szlakéw

turystycznych, naprawy ogrodzen) (Locke, Cavendish, Rogerson 1997). Taka
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mozaika gestoréw prowadzi do ogromnej réznorodnosci zasad wyznaczania
szlakéw turystycznych.

W Wielkiej Brytanii istnieje kilka kategorii szlakéw turystycznych, przy czym
podziat jest nieco inny niz w pozostatych panstwach opisanych w rozdziale.
Whynika on giéwnie z tradycji, a trzeba podkresli¢, ze brytyjskie szlaki czgsto
wiodg drogami istniejagcymi i znanymi juz od stuleci. Szlaki piesze okreslane
s jako public footpaths i moga by¢ wykorzystywane wylacznie przez piechu-
réw. Wytyczono je we wszystkich rejonach Wielkiej Brytanii o bardziej zréz-
nicowanej rzezbie — nie tylko wéréd wzgdérz i gér, ale tez wzdiuz wybrzezy,
w dolinach rzek, na wrzosowiskach, a takze na terenach przemystowych boga-
tych w zabytki techniki. Do jazdy na rowerze moga stuzy¢ specjalne, cho¢ na-
dal nieliczne, trasy rowerowe (cycleways)® oraz tzw. Sciezki dostepne dla jezdz-
cow (bridleway), przy czym na nich pierwszenistwo majg wlasnie jezdzcy na
koniach, a nast¢pnie turysci piesi. Rowerzysci moga réwniez wykorzystywac
rzadziej wystepujace drogi typu byway open to all traffic (droga lokalna z ru-
chem pojazdéw) oraz restricted byway (droga lokalna z ruchem pieszych), przy
czym muszg na nich ustgpowaé pierwszenstwa (odpowiednio: samochodom
i pieszym). Rowerzysci czgsto korzystaja tez z regularnych drég podrzednych
kategorii B. O powyzszych zasadach trzeba bezwzglednie pamigtaé, ponie-
waz prawa dostepu (rights of access) sa bardzo cisle przestrzegane i w zadnym
wypadku nie wolno jecha¢ rowerem po szlaku pieszym. Istnieja tez trasy kon-
cesjonowane (permissive footpath/bridleway, concessionary path, courtesy path),
ktére nie sa objete powszechnymi prawami dostepu, a sg udostepniane tylko
czasowo, zaleznie od woli wlasciciela, zwykle na podstawie odrebnych uméw

(Dylewski, Czub 2007).

Turystyka rowerowa w Wielkiej Brytanii powoli zyskuje na popularnosci, jed-
nak nadal uznawana jest za zajgcie niszowe, a rowerzysci traktowani sg z nie-
checig przez kierowcéw. Powotana zostata specjalna agenda rzadowa Sustrans
zajmujaca si¢ budowq i utrzymaniem drég i szlakéw rowerowych o znaczeniu
krajowym, finansowanych centralnie (Boronski 2007). Forestry Commission
na terenie calego kraju wytyczyta kilkaset kilometréw tras rowerowych, po-
wstaly tez trasy dtugodystansowe, wybrane, okreslane jako narodowe (natio-
nal cycle route). Pomimo tych dziatan turystyka rowerowa w Wielkiej Brytanii
jest jeszcze zdecydowanie mniej popularna, niz np. w Republice Czeskiej czy
Niemczech.

W zwiazku z mnogoscia gestoréw trudno wskaza¢ jakie§ dominujace sposoby
wyznaczania szlakow turystycznych w Wielkiej Brytanii. Generalnie wigk-
sz0$¢ tras, zwlaszcza rowerowych, wykorzystuje istniejace juz drogi. Zdarzaja
si¢ jednak sytuacje, kiedy cata lokalna sie¢ szlakéw oparta jest o sciezki zbu-

6 Trasy te dzieli si¢ na prowadzace drogami publicznymi, jednak zwykle podrzednymi (ang. on
road cycle routes), oraz wolne od ruchu samochodowego (ang. traffic-free cycle routes).
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dowane specjalnie w celach turystycznych. Dotyczy to jednak niewielkich pod
wzgledem powierzchni terenéw cennych przyrodniczo, zalesionych, dotychczas
tylko w matym stopniu wykorzystywanych gospodarczo, a obecnie pozostaja-
cych w zarzadzie stowarzyszen turystycznych i budzacych duze zainteresowanie
turystow. W takich miejscach, zazwyczaj w ramach jednorazowej akeji, buduje
si¢ zespot $ciezek, zwykle uzupetniajac je dodatkows infrastrukturg (fawki, miej-
sca odpoczynkowe, barierki). Przyktadem moga by¢ niektére fragmenty wzgérz
Malvern w zarzadzie fundacji Malvern Hill Conservators oraz szlaki w czesci
doliny Glen Coe, bedacej wlasnoscia National Trust for Scotland.

Footpath: dostepne tylko dia piesaych W wyzszych partiach gérskich (na terenach pozba-
omaczone 26t stzatka wionych laséw, kamienistych) wystepuja w zasadzie

dwa rodzaje szlakéw: poprowadzone po specjal-
Bridleway: dostepne dla pieszych, jezdzcow . , e . . .
i rowerzystow, oznaczone niebieskg strzatka nie Wybudowanych, Wngdl'l}’Ch $ciezkach o rownej

nawierzchni kamiennej, gliniastej, piaszczystej lub
Restricted byway: dostepne dla pieszych, . : P .
fecon, pojazow komnych | rowermso, mieszanej, ze schodami na stromych odcinkach, oraz
oznaczone filetowg strzafk niewykorzystujace w ogéle zadnej $ciezki, na kté-
Byway open to al taffc (BOAT): dostepne dia rych ruch nie jest skanalizowany, a turysci moga we-
pieszych,jefdzcow, pojazdow lonnych frowerzyston, — Jryya¢ swobodnie po grzbiecie lub szerokim pasie
i pojazdéw motorowych, oznaczone czerwong strzatkg X X . o

stoku, prowadzeni przez kolejne kopczyki kamieni.
w Angii 1 Wali, Wezystke dostepne dla peszn.~ €N€Talnie mozna stwierdzi¢, ze im szlak bardziej
Niektore dla rowerzystow, jezdzcow oraz 0séh uczeszczan m czedcie] prowadzi specialnie przy-
z ograniczona mobilnoscia tq Y’tyk 91 )P ‘ost i ped . }L y

, otowang $ciezka i lepsza jest jego nawierzchnia.
Ryc. 2.21 Przyktadowe oznakowanie %, red .a‘ 18‘. P . J ,J g . kodci

s7lakéw w Wiclkicj Brytanii, osrednio ta zaleznos¢ wigze si¢ tez z wysokoscig

za: Waymarking in Europe (2013) ~ bezwzgledng i oddaleniem od zabudowari.

National Trails: 15 dtugodystansowych drég

®HHoo

Szlaki turystyczne w Wielkiej Brytanii — poza nielicznymi wyjatkami — nie
sg oznaczone w sposob, do ktérego przyzwyczajony jest polski turysta, co
zmusza do uwaznego korzystania z map. Nie ma znakéw na drzewach czy
- skatach, a jedynym elementem wskazu-
§ jacym trase sa zwykle réznej formy dro-
gowskazy umieszczane na wazniejszych
skrzyzowaniach drég i szlakéw. Czasem
maja one posta¢ zainstalowanych na stu-
pie drewnianych tabliczek ze strzatkami
[l (ryc. 2.22), wskazujacymi droge do kon-
kretnych miejsc, ewentualnie z podaniem
odlegtosci w milach, czesto jednak jest
to tylko drewniany palik, na ktérym wy-
: = ' rzezbiono niewielkie strzatki wskazujace
Ryc. 2.22 Drogowskaz szlaku pieszego w Walii,  kierunek dalszej wedréwki. Umieszczone
na terenie Parku Narodowego Snowdonia, centralnie w zielonych lub biatych kotach
fot. K. Kotodziejczyk . >
strzatki sg koloru zéttego (w przypadku

fahi T =
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szlakéw przeznaczonych wylacznie dla turystow pieszych) lub niebieskiego
(dla tras typu bridleway, po ktérych mozna porusza si¢ pieszo, konno i ro-
werami) (ryc. 2.21). Poza drogowskazami strzatki mozna czasami spotkaé na
tzw. przetazach (ryc. 2.23), czyli bardzo zréznicowanych pod wzgledem kon-
strukcyjnym przejsciach przez mury i ploty rozdzielajace sasiednie wlasnosci.
Niektére szlaki maja swoje symbole, wtedy one dodatkowo pojawiaja si¢ na
drogowskazach, ewentualnie w przypadku tras dlugodystansowych umiesz-
czane s3 na nich stylizowane zotedzie (jako mate plakietki lub wyrzezbione),
bedace symbolem organizacji National Trust, ktéra opiekuje si¢ wickszoscia
tego typu drég. W Szkocji miejsce zotedzi zajmuja kwiaty ostu, wskazujace na

National Trust for Scotland jako zarzadce trasy.

Od tych ogdélnych prawidto-
woscl istnieje wiele wyjatkow,
co wynika ze wspomnianej
wezesniej  réznorodnosci
podmiotéw zajmujacych si¢
szlakami turystycznymi. Lokal-
nie istniejg szlaki znakowane
na podobnych zasadach jak w
Europie Srodkowej — turysta
prowadzony jest od znaku do
znaku i tak naprawde poza
planowaniem wedréwki nie
musi korzysta¢ z mapy. Od-
mienna jest jednak forma zna-
kéw, ktére wyjatkowo rzadko malowane sg
na drzewach, a najcz¢sciej przyjmuja for-
me¢ drewnianych palikéw, ktérych gérna
cze$é otoczona jest kolorowym paskiem
(lub kilkoma paskami w przypadku tacz-
nego przebiegu kilku szlakéw, ryc. 2.24).
Dobér barw jest bardzo rézny. Wada tego
systemu jest ograniczona mozliwo$¢ ozna-
czania skretéw — na kazdym wezle trzeba
ustawi¢ po dwa paliki dla kazdego szlaku,

na poczatku obu jego sekcji wychodzacych E*2

z danego skrzyzowania. Czasami na stupkach
zamiast kolorowych obreczy umieszcza si¢

plakietki z symbolem szlaku.

turystéw terenami niezurbanizowanymi

Ryc. 2.23 Przyktady przetazéw w Parku Narodowym Lake District
w Anglii: a) drewniane schodki z plakietks szlaku pieszego na stop-
niach i z drewnianym kierunkowskazem, b) przejscie przez kamienny
murek wraz z drogowskazem, fot. K. Kotodziejczyk

odcinka pigciu szlakéw pieszych w Parku Kulturowym
Padarn w Llanberis na terenie Parku Narodowego

Wyrazem  zainteresowania brytyjskich Snowdonia w Walii. Pod kolorowymi obr¢czami znaj-

duje si¢ plakietka z symbolem parku kulturowego,
fot. K. Kotodziejczyk
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byto powstanie licznych $ciezek przyrodniczych (dydaktycznych). Od popu-
laryzacji tej idei w 1963 r. w ciagu niecatych 10 lat powstato ich prawie 350,
nawet na terenie odlegtych rezerwatéw przyrody. Stworzenie tych i innych
szlakéw turystycznych bylo mozliwe dzigki zmianie nastawienia do turysty-
ki wéréd niektorych wiascicieli gruntéw oraz zmianie polityki instytucji za-
rzadzajacej lasami panistwowymi (Forestry Commission), ktéra postanowita
odpowiedzie¢ na zapotrzebowanie i przystosowaé lasy do pelnienia funkcji
rekreacyjnych i turystycznych. W efekcie tych dziatan juz na poczatku lat 70.
na terenach bedacych w zarzadzie Forestry Commission byto ponad 250 szla-
kéw turystycznych, 11 kempingéw, prawie 200 miejsc piknikowych, ponad 20
centréw informacyjnych i prawie 100 miejsc widokowych, w tym specjalnych
wiez (Patmore 1973). Obecnie tego typu infrastruktury w lasach jest znacznie
wigcej dzigki powstaniu nowych urzadzen i objeciu opieka przez wspomnia-
ng instytucje wybranej bazy prywatnej. Miejsca piknikowe powstawaly tez
dzieki finansowaniu przez Countryside Commission, ktéra dazyta do two-
rzenia zagospodarowania typu ,dzbankéw z miodem” (skupienie wickszosci
infrastruktury w kilku wybranych punktach). Dziatania te wynikaty z wydane;
w 1968 r. nowej wersji National Parks and Access to the Countryside Act,
ktéra umozliwiata tworzenie tzw. country parks (Wall, Mathieson 2006).

Szlaki dlugodystansowe w Wielkiej Brytanii

Do najpopularniejszych tras pieszych w Wielkiej Brytanii naleza niektére szlaki dtu-
godystansowe (long distance footpaths), ktére nazywane sg tak wylacznie wtedy, jesli
ich dtugos¢ wynosi co najmniej 32 km (20 mil). Najwazniejsze okreslane sg jako trasy
narodowe (ang. national trails). Cechujg si¢ one lepszym oznakowaniem niz pozo-
stale trasy. Szlaki dtugodystansowe prowadzace przez tereny gorskie i pagérkowate
to m.in.:

s West Highland Way (Szlak Wyzyny Zachodnioszkockiej) — 153 km trudnego szla-
ku z Milngavie w poblizu Glasgow przez Glen Coe do Fort William na pétnocy,
podzielonego na 14 odcinkéw dostepnych drogami publicznymi, atrakcjami sg
jeziora (zwlaszcza Loch Lomond) i wrzosowiska;

s Southern Upland Way (Szlak Wyzyny Potudniowoszkockiej) — najdtuzszy, liczacy
341 km szlak Szkocji, przebiegajacy od wybrzeza do wybrzeza, czesto przez tere-
ny znacznie oddalone od siedzib ludzkich, wymagajacy dobrego przygotowania;

*  Great Glen Way (Szlak Wielkich Dolin) — 120-kilometrowa trasa z Fort William

do Inverness, mijajaca stynne Loch Ness;

*  Speyside Way — szlak o dlugosci 140 km na pétnocnym wschodzie kraju z gér
Cairngorms do Moray Firth, prowadzi doling stynng z destylarni whisky;

*  Pennine Way — Droga Penniriska byta pierwszym dtugodystansowym szlakiem
turystycznym wyznaczonym w Wielkiej Brytanii; ta dos¢ trudna, ale bardzo po-
pularna trasa ma 429 km i wiedzie wéréd rozlegtych wrzosowisk z Edale w Parku
Narodowym Peak District przez parki narodowe Yorkshire Dales i Northumber-
land, by po przekroczeniu granicy ze Szkocja zakornczy¢ si¢ w Kirk Yetholm;

Z racji uksztaltowania kraju wigkszo$¢ szlakéw turystycznych ma charakter nizinny,
lecz mimo tego cieszg si¢ one nie mniejszym zainteresowaniem niz trasy gérskie.

180
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Szczegélnie popularne sa wedréwki wzdluz wybrzeza, zwlaszcza jego klifowych od-
cinkéw, odznaczajacych si¢ znacznymi deniwelacjami (nawet do 100 m). Najwaz-
niejsze szlaki nizinne to:

Hadrian's Wall Path — trasa o dtugosci 134 km wzdhuz Muru Hadriana;

Pembrokeshire Coastal Path — 229-kilometrowy szlak wzdtuz kliféw zachodniego
wybrzeza Walii, z Amroth nad zatoks Carmarthen do St. Dogmaels koto Car-
digan, prawie w calosci wiedzie przez obszar Parku Narodowego Pembrokeshire
Coast;

Southwest Coastal Path — najdtuzszy szlak Wielkiej Brytanii (1008 km), okraza-
jacy wzdtuz wybrzeza Dewon i Kornwalie; jego skrajne punkty to Minehead na
péinocnym wybrzezu Somerset oraz Poole Harbour w Dorset;

South Downs Way — urozmaicony szlak o diugosci 162 km z Eastbourne na po-
tudniowym wybrzezu do Winchesteru w glebi ladu, w catosci dostepny dla pie-
szych, rowerzystéw i jezdzcéw;

North Downs Way — liczaca 227 km starozytna droga pielgrzymia, biegnaca niski-
mi wzgérzami z Farnham w Surrey do Dover i Folkestone w hrabstwie Kent;
Thames Path — trasa nad Tamiza o dtugosci 341 km, taczaca Londyn i Kemble
w Gloucerstershire, gdzie znajduja si¢ Zrédta rzeki.

Z kolei do najbardziej znanych dtugodystansowych tras rowerowych, prowadza-
cych zwykle bocznymi drogami lub specjalnie wytyczonymi $ciezkami rowerowy-
mi, nalezg:

Sea-to-Sea (C2C) — 224-kilometrowa réwnoleznikowa trasa od morza do morza
w relacji Whitehaven/Workington — Newcastle/Sunderland;

Cornish Way o dtugosci 197 km, z Bude na przyladek Land’s End,;
trasa Severn—Thames o dlugosci 205 km, z Gloucesteru do Reading;

Lén Las Cymru (Narodowy Szlak Walijski) — wyzynno-goérska trasa taczaca odda-
lone o 480 km pétwysep Holyhead i miasto Chepstow, przecinajaca cata Walie z
péinocy na potudnie;

Lén Geltaidd (Szlak Celtycki) — szlak w potudniowej Walii o dtugosci 298 km,
taczacy Fishguard z Severn Bridge.

Na niektérych diugodystansowych szlakach pieszych i rowerowych mozna skorzy-
sta¢ z ustug przewozu bagazy do kolejnych miejsc noclegu.

Zrédto: opracowanie autoréw na podstawie: A. Dylewski, K. Czub 2007, R. Hum-
phreys, D. Reid 2004, Walking in Britain b.r.w.; Wielka Brytania 1996.

2.2.4. Pafistwa bylej Jugostawii i Austria

W panistwach bytej Jugostawii najczesciej spotykanym oznakowaniem pie-
szych szlakéw turystycznych jest biate kétko otoczone czerwonym okregiem.
W zaleznosci od kraju réznig si¢ one wielkoscia. Przyktadowo, w Chorwa-
¢ji $rednica znaku wynosi 120 mm, a $rednica wewnetrznego biatego kota —
60 mm (ryc. 2.26-30). W Serbii za$ kota sa mniejsze (Waymarking in Europe
2013). W przypadku rozgalezienia szlaku znak posiada czerwone ,wypust-
ki”, wskazujace wlasciwy kierunek marszu. Spotyka si¢ takze znaki podtuzne
sktadajace si¢ z trzech czerwono-biato-czerwonych paskéw (dt. 150-200 mm,
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' i szerokos¢ po 30 mm kazdy). Na cienkich drze-
o q = % ® wach i metalowych rurkach dla lepszej widocz-
| ®  nosci stosuje si¢ ,podwojenie” znaku (pig¢ pa-

kéw: t i iedzy nimi dwa biate).
Ryc. 2.25 Znaki na szlakach turystycznych Au- skow: trzy czerwone i pomiedzy nimi dwa biate)

strii i krajow bytej Jugostawii, za: Waymarking Na czerwonych tablicach informacyjnych (ryc.
in Europe (2013) 2.28) podaje si¢ zapisane biatymi literami sza-
cowane czasy przej$¢ (w minutach i godzinach).
W przypadku europejskich dtugodystansowych szlakéw turystycznych stosuje
sie te same znaki, ale z z6ttym kétkiem w centrum.

Znakowamem i utrzymaniem szlakow turystycznych w Chorwacji zajmuje
' ' - m sic Chorwacki Zwiazek Alpi-
| nistyczny (Hrvatski Planinarski
| Savez — HPS). Nadzér nad pra-
widtowoscia prac sekcji odpowia-
dajacych za poszczegdlne pasma
y gorskie sprawuje specjalna Komisja
ds. szlakéw turystycznych HPS.
Najwazniejszymi  projektami

Ryc. 2.26 Znaki szlakéw turystycznych w gérach Chorwacji, v ostatnich latach byio powstanie:
archiwum autoréw

Chorwackiego Szlaku Gérskiego
(Hrvatska Planinarska Obilaznica —
HPO) i Velebitskiej Drogi Gérskiej
(Velebitski planinarski put — VPP).
Chorwacki Szlak Gérski zo-
stal otwarty w 2000 r. z okazji
125. rocznicy turystyki gérskiej
3 e T S 1 w tym kraju. W tej chwili jest
Ryc. 2.27 Typowe oznakowanie szlakéw turystycznych w Stowe-  tO najwazniejszy i najbardziej
nii, www.gore-ljudje.net, http://www.slovenia.info popularny  szlak  turystyczny
w Chorwacji. Posiada 152 punk-
ty kontrolne na szczytach pogrupowa-
nych na 20 obszaréw. Potwierdzajac
w nich swoja obecno$¢ w specjalnym
dzienniczku, mozna zdobywaé kolejne
odznaki (bragzowa, srebrna, ztota).

Velebitska Droga Gérska jest z kolei naj-
ciekawszg trasa wysokogérska w Chor-
wacji. Liczy okoto 145 km i przebiega

= przez najbardziej atrakcyjne partie pasma
Ryc 2.28 Tabliczki informacyjne na szlaku w Stowenii, Velebit (W tym parkj narodowe Welebi-
hikinginfinland.com tu Pétnocnego i Paklenica). Na przejscie
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VPP potrzeba z reguly dziewigé dni. Na
drodze znajduja si¢ punkty kontrolne
(22), ktérych zdobycie réwniez nagra-
dzane jest odznakami.

Oczywiscie zaréwno Chorwacki Szlak
Gorski, jak i Velebitska Droga Gérska
oznaczone zostaly tradycyjnymi czer-
wono-biatymi kotami, ktére znalazty sie

. . Ryc. 2.29 Loga Chorwackiego Szlaku Gérskiego
takze w logotypach tych szlakéw tury- (HPO) i Velebitskiej Drogi Goérskiej (VPP),

stycznych (ryc. 2.29). za: www.hps.hr

W zwiazku ze znaczng gorzystoscig Au-
stria moze pochwali¢ si¢ bardzo rozbudo-
wang siecig znakowanych szlakéw tury-
stycznych (ok. 50 tys. km). Trasy zostaly
wyznaczone przez poszczegolne oddzia-
ty terenowe Austriackiego Towarzystwa
Alpejskiego (Osterreichischer Alpenverein
- OAV) i w wickszosci przypadkéw (do-
tyczy szlakéw pieszych) ich znaki sktadaja #5
si¢ z trzech poziomych paskéw dhugosci [ ples
200 mm. Rzadziej stosuje si¢ inne kolo- 2§
rowe znaki na biatym tle, za$ na Sciezkach N
wysokogérskich w znalezieniu drogi po-
magaja drewniane paliki umieszczone na
szezytach kamiennych kopezykéw  (lub
same kopczyki).

Ryc. 2.30 Dinara (1831 m n.p.m.) — najwyzszy szczyt
Chorwacji, za: http://www.hps.hr/info/hrvatska-plani-

narska-obilaznica

Gtléwne szlaki piesze maja oznaczenia liczbowe i niektére przecinaja caty kraj.
Trasy ponadregionalne o przebiegu réwnoleznikowym posiadaja numery od
01 do 04, zas te o przebiegu potu- -

dnikowym — od 05 do 10; wszystkie
inne dtugodystansowe trasy maja |
wyrézniki trzycyfrowe. Caly system
uzupelniaja  krétsze, jednodniowe |
trasy (tzw. dzienne toury). Wszystkie
numery umieszcza si¢ na srodkowym, |
bialym pasku, ale zwykle tylko przed
i za skrzyzowaniami drég (Ucebneé te-

xty pre znackdrov 2006).

e %

nien; tei sicci szlakaw Rt L il i
.UZUP li nilenglggn %?Skej, siect ;Z akOW Ryc. 2.31 Typowe oznakowanie gérskich szlakéw pieszych
jest oxoto obiektow o charakte- w Austrii, drogowskazy i znak na skale,

rze schroniska, z czego 270 nalezy do  ;a: http://commons.wikimedia.org/wiki/File:13schild50
)
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OAV. Do punktéw wyjscia na niektére popularne szlaki turystéw dowoza spe-
cjalne autobusy (Kurek 2004).

Austriackie szlaki rowerowe dzielg si¢ na dwie kategorie: gléwne, tatwiejsze
trasy prowadzace dolinami i wzdtuz linii kolejowych, oraz trudniejsze, odcho-
dzace od nich w kierunku wyzszych partii gér. Dzigki temu caty system jest
atrakcyjny zaréwno dla rodzin z dzie¢mi i turystéw podrézujacych z sakwami,
jak i dla rowerzystéw wyczynowych (sportowych). Szlaki rowerowe w Austrii
oznacza si¢ trzema kolorami, zaleznie od skali trudnosci (analogicznie do nar-
ciarskich tras zjazdowych): niebieskim — trasy tatwe, czerwonym — umiarko-
wanie trudne, za§ czarnym — trudne (Werner 2010).

2.3. Miedzynarodowe szlaki turystyczne

Postepujaca integracja paistw europejskich, rozwdj srodkéw transportu i uta-
twienia w podrézowaniu (np. uktad z Schengen, patrz ramka) sprawiaja, ze
szlaki turystyczne coraz czesciej przekraczaja granice. Podejmowane sg préby
taczenia (integracji) réznych krajowych sieci szlakéw (np. na pograniczu pol-
sko-czeskim), a takze wytyczania nowych ponadnarodowych tras o zasiggu
kontynentalnym, liczacych kilkaset, a nierzadko nawet kilka tysigcy kilome-
tréw. Wiréd tych ostatnich na szczegdlng uwage zastuguja:

— dtugodystansowe szlaki piesze (E-paths),

— dtugodystansowe szlaki rowerowe EUROVELOQ,
— Europejskie Szlaki Kulturowe,

— Greenways (Zielone Szlaki).

Tworzeniem i utrzymaniem
sieci transgranicznych, dhu-
godystansowych  szlakéw
pieszych (E-paths) zajmuje
si¢ Europejski Zwiazek We-
drownictwa (niem. Europdische
Wandervereinigung — EWV,

Rve 232 F i Zianek Wed ) loee EWV-ERA 1 ang. European Ramblers’ As-
yc. 2. .2 Buropejski Zwigzek We rownictwa: logo - Jlogo i tion — ERA). Powstat
europejskich szlakéw wedréwkowych (tu: E3), logo Eurorando 2016 .
w Szwegji (cyklicznego zlotu cztonkéw EWV-ERA). onw 1969 r.w Niemczech, a
jego gtéwna siedziba miesci si¢
w Kassel. Obecnie zrzesza 55 towarzystw turystycznych z 30 panstw Europy
(reprezentantem Polski od 1990 r. jest PT'TK).

ERA-EWVFERP

Przyklady integracji sieci szlakéw turystycznych wzdluz granic panistwowych po
rozszerzeniu strefy Schengen

Wistapienie Polski i kilku innych parnistw do strefy Schengen pod koniec 2007 r.
stworzylo duze mozliwosci rozwoju sieci szlakéw turystycznych w strefie przygra-
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nicznej poprzez reorganizacje i integracje systeméw szlakéw rozwijajacych sie do-
tychczas z osobna w dwéch sasiadujacych panstwach oraz wyznaczanie nowych szla-
kéw, w tym tras transgranicznych. Celem powinno by¢ przede wszystkim bardziej
efektywne udostepnienie przygranicznych fragmentéw Sudetéw i Karpat, naleza-
cych do najbardziej atrakeyjnych czesci obu pasm, tak by mozna byto swobodnie po-
znawa¢ walory turystyczne po obu stronach granicy. Z jednej strony chodzi tu wiec
o ulatwienie przejécia lub przejazdu do drugiego paristwa bez potrzeby korzystania
z nieznakowanych $ciezek. Mozna to uzyskaé, wyznaczajac nowe szlaki lub zmienia-
jac przebieg juz istniejacych (i tworzac nowe wezly). Z drugiej strony powinni§my
dazy¢ do unikania sytuacji, gdy przecinka graniczna prowadza — czasem na znacznej
dtugosci — dwa réwnolegte szlaki: polski oraz czeski lub stowacki, co w obecnej sytu-
acji jest tylko niepotrzebnym mnozeniem bytéw, niewnoszacym zadnej nowej oferty
dla turystéw kwalifikowanych.

Szlaki graniczne (prowadzace wzdluz przecinki granicznej) powstawaly gléwnie
w latach 90. XX w. (tylko w wyjatkowych sytuacjach wezesniej) zaréwno po polskiej,
jak i po czeskiej czy stowackiej stronie granicy. Zgodnie z obowigzujacym wéwczas
prawem stanowily jedyna mozliwo$¢ poruszania si¢ wzdtuz przecinki granicznej,
a w konsekwencji wedréwki wzdtuz najwyzszych grzbietéw i zdobycia wielu kulmi-
nacji. Wynikaty stad dos¢ intensywne prace znakarskie w tym zakresie, czego najlep-
szym efektem sg zielone znaki w Sudetach prowadzace w poblizu granicy lub samg
granicg na dtugosci az 290 km (w kilku odcinkach; plan potaczenia ich w jeden szlak
nigdy nie zostat zrealizowany). Trzeba jednak pokresli¢, ze nie zawsze prowadzenie
ich $cisle wzdtuz przecinki granicznej przez wiele kilometréw byto potrzebne i pod-
wyzszato ich atrakeyjnos¢ turystyczng. W zwiazku z brakiem mozliwosci przekra-
czania granicy szlaki takie w wielu miejscach malowano po obu jej stronach, cho¢
w rzeczywistosci turysci wedrowali jedng Sciezka, wijacg si¢ raz po jednej, raz po
drugiej stronie stupkéw granicznych. Obecnie jednak te obostrzenia zostaty znie-
sione i istnienie dwéch réwnolegtych szlakéw stracito racje bytu. Najlogiczniejszym
rozwigzaniem wydaje si¢ skasowanie jednej z tras, tak by zachowaé spéjnosé sie-
ci rozpatrywanej teraz tacznie dla obu stron granicy lub przeniesienie jednego ze
szlakéw na réwnolegte drogi z zachowaniem niezbednych potaczen migdzy oboma
trasami. Drugie rozwigzanie moze w wielu sytuacjach podwyzsza¢ atrakcyjnosé tu-
rystyczng sieci. Przeniesienie szlaku z grzbietu granicznego na sgsiednie stoki moze
udostepni¢ nowe punkty widokowe lub niedostgpne dotychczas wychodnie skalne
i zrédta, czemu sprzyja budowa geologiczna i rzezba tak Sudetéw, jak i niektérych
czesei Karpat. Potencjat dla tego typu zmian jest znaczacy, gdyz odcinkéw przecinki
granicznej, ktora wiodg jednoczesnie dwa szlaki, jest dos¢ duzo. W Sudetach warto
wskaza¢ m.in. na Géry Kamienne i Ztote, zas w Karpatach — na Beskid Slaski, Zy-
wiecki i Bieszczady.

W przypadku szlakéw transgranicznych, zaréwno o charakterze lokalnym, jak
i ponadlokalnym, nalezy zadba¢ o ujednolicenie oznakowania i zagospodarowa-
nia, a szczegdlnie formy tablic informacyjnych, jesli mamy do czynienia z trasami
o charakterze tematycznym lub edukacyjnym. Niestety, czgsto brakuje konsekwencji
i turysta moze mie¢ wrazenie, ze weale nie korzysta z jednolitej oferty (produktu
turystycznego). Przyktadem moze by¢ powstata w latach 2006—2009 trasa Szlakiem
Czarownic po Czesko-Polskim Pograniczu, zwigzana z procesami o czary, ktérych
fala w XVII w. przetoczyta si¢ przez wladane przez biskupéw wroctawskich ksig-
stwo nyskie. Liczy az 233 km (z czego 95 km po stronie polskiej i 138 km po stro-
nie czeskiej) i taczy Paczkéw z Mohelnica na Morawach, mijajac m.in. Otmuchéw,
Nyse, Gluchotazy, Zlaté Hory, Jesenik, Velké Losiny i Sumperk. Szlak ma odmienne
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znakowanie w obu krajach — w Polsce jest to zwykly czarny szlak rowerowy, nato-
miast w Republice Czeskiej traktowany jest jako dtugodystansowy szlak szosowy
i posiada oznakowanie zblizone do regularnych znakéw drogowych (pomijajac juz
fakt, ze u naszych potudniowych sasiadéw w ogole nie stosuje si¢ koloru czarnego do
znakowania szlakéw). Zréznicowana jest tez szata graficzna tablic informacyjnych
rozstawionych przy szlaku, co tylko czesciowo mozna wytlumaczy¢ innym okresem
ich powstania (polski odcinek zostat zrealizowany w latach 2008-2010, natomiast
czeski istniat juz od 2006 r.). Niestety, w naszym kraju duzo nizsza jest tez jakos¢
merytoryczna przekazywanych na panelach tresci. Jako pozytywny przykiad moze
postuzy¢ zlokalizowana na pograniczu czesko-austriackim sie¢ pieciu transgranicz-
nych tematycznych tras rowerowych w formie petli, ktére powstaty w wyniku wspot-
pracy miast Znojmo i Retz. Przebiegaja na terenie i w otoczeniu Parku Narodowego
Podyji. Kazda trasa ma swéj unikatowy symbol, wykorzystywany przy tworzeniu
znakowania, ktére prowadzone jest na takich samych zasadach po obu stronach gra-
nicy. Sg to metalowe tabliczki umieszczane na stupkach na skrzyzowaniach drég,
podobnie jak w przypadku czeskich szlakéw szosowych. W sytuacji, gdy nie jest
mozliwe zastosowanie tych samych zasad znakowania w obu krajach, wskazane jest
przygotowanie na granicy tablic, ktére je przybliza turystom, wykorzystujac przy tym
przynajmniej dwa jezyki (obu paristw, ewentualnie takze jezyk angielski) oraz jak
najwiecej symboli i piktograméw.

Rye. 2.33 Miejsce odpoczynkowe i tablice informacyjne przy granicy paristwowej migdzy Mieroszowem
a Zdoriovem w pasmie Mieroszowskich Scian w Sudetach Srodkowych, fot. K. Kotodziejczyk

Na mozliwos¢ tworzenia wspolnej infrastruktury turystycznej dla szlakéw przygra-
nicznych zwrdcit uwage juz na poczatku lat 80. XX w. M. Staffa (1981). Patrzac
na dublowanie si¢ schronisk po obu stronach granicy w Karkonoszach (Szrenica,
Przetecz Karkonoska, Réwnia pod Snieikq, Sniezka, przetecz Okraj), zaproponowat
on realizacj¢ wspélnych inwestycji, cho¢ ze wzgledéw politycznych ta idea nie mo-
gta obja¢ wtedy schronisk i wielu innych obiektéw kubaturowych. Wskazat jednak
na wieze widokowe, stanowiska drogowskazow, tablice informacyjne, co w pewnym
stopniu zostato do dzi§ zrealizowane, ale tez na wspélne urzadzenia energetyczne,
wodociggowe czy oczyszczalnie Sciekéw dla schronisk. Wspétezesne otwarcie gra-
nic pafstwowych i zacie$nienie wspétpracy transgranicznej zwigkszyto mozliwosci
tworzenia wspoélnej infrastruktury turystycznej wzdtuz szlakéw nadgranicznych.
Moga to by¢ punkty odpoczynkowe i wiaty przeciwdeszczowe, lokalizowane zwy-
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kle w miejscach przekraczania granicy, najlepiej dodatkowo wyposazone w tablice
z mapami turystycznymi i dwujezycznymi informacjami o nieodleglych atrakcjach
w obu panstwach (fot. 2.38.-39.). Czgsto taka infrastruktura tworzona jest dzieki
funduszom unijnym w ramach wspélnych inicjatyw jednostek administracyjnych
z obu stron gér. Jednoznacznym przejawem pelnej integracji sieci szlakéw sasied-
nich panstw beda wspélne stanowiska kierunkowskazéw, wezesniej nalezy jednak
ujednolici¢ nazwy granicznych weztéw. Sprzyja¢ temu moze podobny wyglad tabli-
czek drogowskazowych stosowanych przez Polskie Towarzystwo Turystyczno-Kra-
joznawcze, Klub Czeskich Turystéw i Klub Stowackich Turystéw (cho¢ te stosowane
u obu naszych potudniowych sasiadéw sa wyraznie trwalsze i jednolite w skali kra-
jow, zas w Polsce w poszczegélnych pasmach czgsto brakuje konsekwencji). Pewnym
problemem w przypadku Sudetéw moze by¢ inny sposéb zapisu odlegtosci (w Pol-
sce dla szlakéw gérskich stosuje sie czas, w Republice Czeskiej niezaleznie od typu
szlaku — rzeczywiste odlegtosci). W efekcie w pasmie tym wspélne wezty szlakéw
tworzone s3 tylko w Karkonoszach na Szlaku Przyjazni, przy czym mieszaja si¢ na
nich drogowskazy polskie i czeskie, ktérych tre$¢ nie zawsze wzajemnie si¢ uzupet-

nia. Czesto zdarza sie tez tak, ze czeski zarzadca szlakéw wiesza po swojej stronie
granicy tabliczki informujace o trasach po stronie polskiej (przedstawiajg mozliwosci
dalszej wedréwki po przekroczeniu granicy). W niektérych przypadkach w zwigzku

z brakiem lub zniszczeniem polskich tabliczek stanowia one jedyne zrédlo informa-

¢ji o przebiegu szlakéw w naszym kraju.

Jednym z celéw statutowych organizacji
jest zblizanie narodéw europejskich po-
przez tworzenie i utrzymywanie sieci mig-
dzynarodowych szlakéw turystycznych na
kontynencie. Dlatego Europejski Zwiazek
Wedrownictwa zainicjowal i kontynu-
uje projekt tworzenia sieci europejskich
szlakéw wedréwkowych. Dotychczas po-
wstalo 11 dalekobieznych znakowanych
tras, oznaczonych literg E i odpowiednim
numerem. Dwunasta trasa znajduje si¢ w
fazie projektéw. Przez Polske przebiegaja
obecnie cztery szlaki: E3, E8, E9 i E11
(ryc. 2.34, tab. 2.2).

Europejskie szlaki wedréwkowe biegna
przez wigkszo$¢ panstw Europy (gtéw-
nie nalezacych do Unii Europejskiej). Ich
taczna dlugosé¢ wynosi okoto 55 tys. km.
Ze wzgledu na fakt, ze cz¢$¢ z nich prze-
biega przez europejskie wyspy (np. Krete
czy Sycylig), trasy te nie s3 liniami ciggly-

Ryc. 2.34 Europejskie szlaki wedréwkowe,
za: http://pl.wikipedia.org/wiki/Europejskie_szlaki

mi. Nalezy tez pamigtad, ze sie¢ nie jest jeszcze ukoriczona, dlatego nie wszyst-
kie odcinki zostaly juz wyznakowane (w tym réwniez w Polsce). Ponadto szla-

ki: E2, E4 i E6 maja alternatywne warianty.
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Tab. 2.2. Europejskie szlaki wedréwkowe

|| D Przyblizona trasa (wedfug plandw) Odcinek wyznakowany

bol (km)

£1 16000 Norwegia (Przyladek Pétnocny) - Szwecja - Dania - Niemcy - | z Grovelsjon (Szwecja) do Ca-
Szwajcaria — Whochy (Sycylia) stelluccio (Wtochy)

£ | 4850 Wielka Brytania - Holandia - Belgia — Luksemburg — Francja [ z Hoek van Holland (Holan-
(Nicea, wybrzeze Morza Srédziemnego) dia) do Nicei (Francja)
Turcja (Stambut) - Butgaria — Rumunia - Wegry - Stowacja - . !
Polska (Tatry) - Stowacja — Czechy  Polska (Sudety) ~ Czechy - | Oradea (Rumuinia) do San

E3 7500 . . T .’ |tiago de Compostela (Hisz-
Niemcy - Luksemburg - Belgia - Francja - Hiszpania (Santiago | _ 2.

pania)

de Compostela)

£ 9100 Gibraltar - Hiszpania - Francja - Szwajcaria — Niemcy - Austria | z Malagi (Hiszpania) na Krete

- 11200 |- Wegry - Rumunia - Butgaria - Grecja - Cypr (Larnaka) (brak odcinka rumuriskiego)

5 13200 Francja (Pointe du Raz) - Szwajcaria - Niemcy - Austria — Who- catosé
chy (Werona)

i 17300 Finlandia (Kilpisjérvi) — Szwecja — Dania — Niemcy — Czechy - | z Norrtélje (Szwecja) do Kopru
Austria - Stowenia — Grecja (Alexandroupolis) (Stowenia)

7 14200 Portugalia (Lizbona) - Hiszpania — Andora - Francja — Wtochy - | z Monfortinho (Portugalia) do
Stowenia - Wegry - Rumunia - Motdawia - Ukraina Nagylak (Wegry)

i8 | 4900 Ilandia (Dursey Island) - Anglia - Holandia — Niemcy - Au-|z Dursey Island po Beskidy
stria — Stowacja — Polska ~ Ukraina — Butgaria (Polska)

£ 4500 Portugalia (Przyladek Sw. Wincentego) - Hiszpania - Francja - | z Hendaye (Francja) do Bra-

- 6500 |Anglia - Belgia - Holandia - Niemcy - Polska - Estonia niewa (Polska)

. . ~ ~ - B .| zRugii (Niemcy) do Ulldecony
£10 12850 leand@ (Nuorgam) — Czechy - Austria - Wtochy — Francja (Hiszpania) (brak odcinkéw
Hiszpania (Adra) L

we Francji i Whoszech)
E1T | 2100 Holandia (Haga) - Niemcy - Polska (Augustow) brak kilku odcinkéw w Polsce
E12 Wiochy - Francja - Hiszpania - Maroko planowany

Zrédto: http://pl.wikipedia.org/wiki/Europejskie_szlaki, www.era-ewv-ferp.org.

Europejski Zwiazek Wedrownictwa jest tez inicjatorem tworzenia Miedzy-
narodowych Szlakéw Pielgrzymkowych. Tego rodzaju trasy muszg przebiegaé
przynajmniej przez trzy paristwa, przy czym dtugos¢ odcinka w kazdym z nich
nie moze by¢ krétsza niz 100 km. Zawsze oznaczane sg literg I i kolejnym
numerem (poczynajac od 21). Przez Polske przebiega Migdzynarodowy Szlak
Pielgrzymkowy 1-23 Cze¢stochowa — Zakopane — Levoca na Stowacji — Maria
Zell w Austrii, popularnie zwany Szlakiem Maryjnym, poniewaz spaja miej-
sca pielgrzymkowe zwiazane z kultem Matki Boskiej (www.era-ewv-ferp.org,
www.pttk.pl/zycie/wspolpraca).

Innym przyktadem dtugodystansowych tras turystyki kwalifikowanej sg szla-
ki EuroVelo (rys. 2.17, tab. 2.3). Sie¢ kilkunastu europejskich szlakéw rowe-
rowych przecinajacych caly kontynent (osiem o przebiegu péinoc—potudnie,
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cztery wschéd—zachéd i dwa okrezne”) tworzy Europejska Federacja Cykli-
stéw (ang. European Cyclists’ Federation)®.

Catkowita ich dlugo$¢ ma wynosi¢ ponad 70 tys. km, obecnie istnieje ok.
45 tys. km. Trasy budowane s3 w oparciu o juz istniejaca sie¢ lokalnych, re-
gionalnych oraz krajowych $ciezek i tras rowerowych. Realizatorem poszcze-
golnych odcinkéw sa bardzo rézne podmioty: krajowe, regionalne i lokalne
organy wtadzy, organizacje pozarzadowe itp. Dzigki wspétfinansowaniu przez
Uni¢ Europejska mozliwa jest ich integracja w jeden zwarty system.

Tab. 2.3. Szlaki EuroVelo

Symbol Nazwa szlaku Przyblizony przebieg Dtugos¢ (km)
Trasy Pétnoc - Potudnie
EV 1 | Szlak Wybrzezem Atlantyku | Przyladek Pétnocny (Norwegia) - Sagres (Portugalia) 8186
EV 3 | Szlak Pielgrzymi Trondheim (Norwegia) - Santiago de Compostela (Hiszpania) | 5 122
EV5 | Via Romea Francigena Londyn (Wielka Brytania) - Rzym i Brindisi (Wtochy) ok. 3900
EV7 | Szlak Storca Przyladek Pétnocny (Norwegia) - Malta 7409
EV9 | Baftyk - Adriatyk Gdanisk (Polska) - Pula (Chorwacja) 1930
EV 11 | Szlak Europy Wschodniej Przyladek Pétnocny (Norwegia) - Ateny (Grecja) 5984
EV 13 | Szlak Zelaznej Kurtyny Kirkenes (Norwegia) - Rezowo (Butgaria) 10400
EV 15 [ Szlak Renu Andermatt (Szwajcaria) - Hoek van Holland (Holandia) 1320
Trasy Zachod - Wschod
EV2 | Szak Stolic Galway (Irlandia) - Moskwa (Rosja) ok. 5500
EV4 | Szlak Europy Centralne] Roscoff (Francja) - Kijow (Ukraina) ok. 4000
EV6 | Atlantyk - Morze Czarne Nantes (Francja) - Konstanca (Rumunia) 4448
EV8 | Szlak Srédziemnomorski Kadyks (Hiszpania) - Ateny (Grecja) 5888
Trasy Okrezne
Gdansk - Kaliningrad - Ktajpeda - Ryga - Tallin - St. Pe-
EV 10 | Szlak Wokét Battyku tersburg - Turku - Oulu -Sztokholm - Kopenhaga - Lubeka | 7980
- Gdansk
EV 12 | Szlak Wokot M. Potnocnego g::gejl (;S(;Sr:?je__egg\}ilzl:;g - Esbjerg -~ Hamburg - Amster- | 5o,

Zrédto: opracowanie whasne na podstawie: www.eurovelo.com, http://pl.wikipedia.org/

7 Jako pierwszy, w czerwcu 2001 r., otwarty zostat Szlak Wokét Morza Pétnocnego EV12.
Whkrétce zostat wpisany do Ksiegi Rekordéw Guinnessa jako najdluzsza ciagle oznaczona
trasa rowerowa (niemal 6000 km). Obecnie sie¢ liczy 14 szlakéw, o numerach od 1 do 15 (bez
14). Wigkszos¢ z nich nie jest jeszcze jednak wyznakowana w catosci.

Siedziba Europejskiej Federacji Cyklistéw miesci sie w Brukseli, ale jest to globalna organi-
zacja zrzeszajaca okoto 100 podmiotéw z 45 krajéw na calym $wiecie zainteresowanych pro-
mowaniem jazdy na rowerze jako zréwnowazonego i zdrowego srodka transportu i rekreacji.
Polskimi cztonkami ECF sg: Stowarzyszenie Miasta dla Roweréw, Polskie Stowarzyszenie
Wspélna Europa, Polska Fundacja Partnerstwo dla Srodowiska.
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Polske przecina pig¢ tras sieci EuroVelo:

&

@
@)

~
)

EV2 — Szlak Stolic: Kostrzyn nad Odra — Poznan — Gniezno — Wto-

ctawek — Warszawa — Siedlce — Bialowieza,

EV4 — Szlak Europy Centralnej: Chatupki — Pszczyna — Krakéw —

Tarnéw — Rzeszéw — Przemysl,

EV9 — Baltyk — Adriatyk: Gdarisk — Gniezno — Poznan — Wroctaw —
Swidnica — Gluchotazy,

EV10 — Szlak Wokét Battyku: Swinoujscie — Kotobrzeg — F.eba —
Gdarisk — Elblag — Frombork — Gronowo,

EV11 - Szlak Europy Wschodniej: Wilno — Warszawa — Krakéw —

Koszyce,

EV13 - Szlak Zelaznej Kurtyny: wzdtuz wybrzeza Battyku, czesciowo

pokrywa si¢ z EV10 (www.ecf.com, www.eurovelo.com/en).

EuroVelo
Atlantic Coast Route
Capitals Route
Pilgrims Route

Central Europe Route
Via Romea Francigena
Atlantic Black Sea

Sun Route
Mediterranean Route
Baltic Adriatic Route
Baltic Sea Cycle Route
East Europe Route
North Sea Cycle Route
Iron Curtain Route
Rhine Route

W

®

® e

i

Szlaki EuroVelo w Polsce zwycza-
jowo oznaczone sg jako szlaki rowe-
rowe ,R”z takim samym numerem

(np. szlak EV2 ma oznaczenie R-2).

Zupelnie inny charakter w sto-
sunku do omawianych dotychczas

Helsinki

S
[

<75 |

maja Europejskie Szlaki Kulturo-
we. S to wprawdzie réwniez trasy
dtugodystansowe, ale nie stuza do
uprawiania turystyki aktywnej —
.| przeznaczone s3 raczej do podré-
| Zowania samochodem. Ich zada-
niem jest ukazywanie wspdlnego
europejskiego dziedzictwa kultury.

EJ —
/ ® >Sz{okho\m
’

Tytut Europejski Szlak Kulturowy
(European Cultural Route) zostat usta-
nowiony w potowie lat 80. XX w. Rada
Europy traktuje go jako szczegélne
wyréznienie przyznawane trasom
i szlakom o wyjatkowym znaczeniu

<@ valketia

Ryc. 2.35 Europejska sie¢ szlakéw rowerowych EuroVelo

dla europejskiej tozsamosci, kultury
iwspélnego dziedzictwa, ukazujacym

réznorodnos¢ kulturows i wspélistnienie réznych kultur na naszym kontynencie.
Koordynacja dziatari zwigzanych z powotywaniem i rozwojem sieci Europejskich
Szlakéw Kulturowych zajmuje si¢ Instytut Szlakéw Kulturowych (Eurgpean

Institute of Cultural Router) z siedzibg w Luksemburgu (www.culture-routes.lu).
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Zgodnie z ustaleniami tego typu szlaki musza przebiegal przez wigcej niz
jeden panstwo, by¢ zorganizowane wokoét tematu historycznego, artystycznego
czy spotecznego i taczy¢ historycznie wazne miejsca i atrakcje, reprezenta-
tywne dla kultury europejskiej. Trasy maja odzwierciedla¢ réznorodnosé, ale
i zarazem jedno$¢ humanistycznych wartosci jednoczacej si¢ Europy (por.

Orzechowska-Kowalska 2009).

Jako pierwszy otwarty zostat stary szlak pielgrzyméw do Santiago de Com-
postela (1987). W 2007 r. istniato ponad 20 szlakéw, w 2014 r. bylo ich juz 30
(cze$¢ w trakcie organizacji). Do najpopularniejszych wéréd turystéw naleza
m.in.: Szlak Cysterski, Szlak Jedwabny, Szlak Hanzeatycki, Szlak Wikingéw,
Szlak Mozarta czy Szlak Kultury Barokowej. Zdarza si¢, ze wbrew nazwie nie-
ktére trasy wybiegaja poza Europe, do krajéw srédziemnomorskich w Afryce

lub Azji, np. Szlaki Fenickie, Szlak Drzew Oliwnych (por. tab. 2.4).

Tab. 2.4. Wybrane Europejskie Szlaki Kulturowe

5 o
Logo y.s . - L. .
Nozwa szlaku | < § Gtowne miejscowosci Parstwa
/symbol IS
=&
g2
Santiago de Compostela, Monte do
Gozo, Arzua, Melide, Palas de Rey, ok
U . 1987- | Portomarin, Sarria, Samos, Ponferrada, | <% uopa,
Droga $w. Jakuba . . najwazniejsze odcinki
2004 | Astorga, Ledn, Burgos, Santo Domingo . -
N w Hiszpanii
de la Calzada, Logrofio, Pampeluna,
Roncesvalles, Saint-Jean-Pied-de-Port
Wiedef, Salzburg, Bratystawa, Bolonia, | Austria, Belgia, Francja,
S7lak Mozarta 2002- | Zurich, Monachium, Lyon, Paryz, Bmo, | Niemcy, Wtochy, Holandia,
! l 2004 | Praga, Londyn, Frankfurt nad Menem, | Czechy, Stowacja, Szwajcaria,
Mediolan Wielka Brytania
m ?zleizr:é;v;ﬁs ]2%%1 Kordoba, Granada Hiszpania
Lubeka, Rostock, Hamburg, Brema, Belgia, Estonia, Finlandia,
Hanza 1991- | Gdansk, Kaliningrad, Ryga, Tallin, Niemcy, totwa, Litwa,
2004 | Dortmund, Toruf, Magdeburg, Holandia, Polska, Rosja,
Brunszwik, Sztokholm, York Szwecja, Wielka Brytania
Visby, Nowogrdd, Kijéw, Sztokholm,
w Szlak Wikingdw i | 1993- | Oslo, Rejkiawik, Kopenhaga, Birka, Szwecja, Rosja, Dania, Polska,
\./ |Normanéw 2004 | Hedeby, Truso, Ryga, Wolin, Kaupang, | Ifandia
Jorvik, Dublin
ﬂ Via 1994- | Rzym, Canterbury, Calais, Londyn, Francja, Whochy, Szwajcaria,
| | | Francigena 2004 | Lozanna, Siena Wielka Brytania
ina
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Austria, Belgia, Chorwacja,

Szlak o
. . 2005- Francja, Niemcy, Wegry,
;v;olt\lllreslrcma 2005 Tours Wtochy, Luksemburg, Serbia,

Stowenia, Hiszpania

Belgia, Czechy, Chorwacja,
Szlaki Francja, Wtochy, Wegry, Litwa,

= | 3

Dziedzictwa 22%%55 Luksemburg, Holandia, Stowa-
Zydowskiego (ja, Hiszpania, Ukraina, Wielka
Brytania
2004- Francja, Niemcy, Wrochy, Szwaj-
Salak Cluny 2005 Cluny caria, Wielka Brytania

3

Albania, Algieria, Bosnia i
Hercegowina, Cypr, Chorwacja,
Egipt, Francja, Grecja, Wochy,
Jordania, Liban, Libia, Malta,
Maroko, Portugalia, Serbia,
Stowenia, Hiszpania, Syria,
Tunezja, Turcja

Szlak Drzew 2005-
Oliwnych 2004

Wilno, Kijow, Lwow, Grodno, Lublin,
Tarnéw, Krakow, Opole, Wroctaw,
Drezno, Lipsk, Erfurt, Frankfurt nad
Menem, Kolonia, Akwizgran, Brugia,
Bruksela, Paryz, Metz, Reims, Orlean,
Tours, Poitiers, Bordeaux, Pampeluna,
Burgos, Ledn, Ponferrada, Santiago de
Compostela

Biatorus, Belgia, Francja, Niem-
¢y, Litwa, Polska, Hiszpania,
Ukraina

Via Regia 2005

Austria, Francja, Whochy,
Transromanica 2007 Niemcy, Portugalia, Serbia,
Hiszpania, Stowenia

. 1992- .
Trasa Schickhardt 2004 Francja, Niemcy

Szlak Wenzel i 1995-

Vauban 2004 Luksemburg

Zelazny Szlak | 2004-

Pirenejow 2004 Andora, Francja, Hiszpania

(Rl e |E)

Algieria, Francja, Cypr, Egipt,
Hiszpania, Wielka Brytania,
Tunezja, Syria, Portugalia,
Maroko, Malta, Libia, Liban,
Grecja, Whochy

1994-

Szlaki Fenickie 2007
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Azerbejdzan, Macedonia,
2009- Gruzja, Francja, Grecja, Wrochy,
2009 Hiszpania, Malta, Motdawia,
Portugalia, Rumunia

Szlak Iter Vitis

1=

m Szlak Cysterski 2010
n

63 cmentarze w 50 miastach pofozo-
nych w 20 europejskich krajach, w tym
dwa w Polsce: Stary i Nowy Cmentarz
Podgorski w Krakowie

Szlak Europej-

skich Cmentarzy 2010

Szlak Prehi-
storycznego
Malarstwa
Jaskiniowego
Szlak Dziedzic-
twa Termalnego
i Miast Uzdrowi-
skowych

2010

2010

¥ Droga $w. Olafa | 2010 Norwegia

Szlak Hugeno- Francja, Wtochy, Niemcy,
. .| 2013 o
tow i Waldensow Szwajcaria

Atrium, architek- L .
u a_c ¢ Bosnia Hercegowina, Chorwa-
L | tura totalitama | 2014

Hm"m resimow XX w Cja, Butgaria, Rumunia, Grecja

Zrédto: www.coe.int/t/ dg4/cultureheritage/culture/routes

Greenways

Greenways (zielone szlaki) to zdecydowanie wiecej niz tylko ,ekologiczne tra-
sy turystyczne”. To pewna filozofia dzialania, szerokie i zréznicowane inicja-
tywy podejmowane na rzecz zréwnowazonego rozwoju lokalnego. Za kolebke
tego ruchu uwaza si¢ USA, gdzie stowo greenways po raz pierwszy pojawito
si¢ w latach 50. XX w. na oznaczenie $ciezek rekreacyjnych stuzacych pro-
mocji aktywnego stylu zycia i niezmotoryzowanych srodkéw transportu. Do
Europy Zachodniej idea greenways trafita na przetomie lat 80. i 90. XX w.
W Europie Srodkowo-Wschodniej jej prekursorami byli Czesi, ktérzy juz
w 1990 r. stworzyli tras¢ taczaca Wiederi z Praga (Praga—Wieden Greenways).
W 1997 r. w Namur (Belgia) powstalo Europejskie Stowarzyszenie na rzecz
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Greenways (European Greenways Association — EGWA), ktére skupia dzi§ 35
organizacji i instytucji zajmujacych si¢ tworzeniem i promocja ,zielonych szla-
kéw” (http://greenways.pl).
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Ryc. 2.36 Greenways w Europie Srodkowo-Wschodniej, za: http://greenways.pl

Za ,greenways” (zielone szlaki) w krajach Unii Europejskiej uznaje si¢ szla-
ki wielofunkcyjne — swego rodzaju zielone korytarze turystyczne, rekreacyj-
ne i komunikacyjne stuzace niezmotoryzowanym uzytkownikom i prowa-
dzace wzdluz naturalnych korytarzy, historycznych tras handlowych, rzek
i nieczynnych linii kolejowych (tzw. rails-to-trails). Ich gtéwnym celem jest pro-
mocja aktywnego stylu zZycia, poprawa zdrowia, ochrona §rodowiska naturalne-
go, zmniejszanie zanieczyszczeri powodowanych przez motoryzacje oraz two-
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rzenie bezpiecznych tras dotarcia do pracy i szkoly. Zielone szlaki zarzadzane
sg przez miejscowe spotecznosci w celu pobudzania zréwnowazonego rozwoju
i podnoszenia jakosci zycia mieszkancéw. Greenways sprzyjaja realizacji lo-
kalnych inicjatyw spotecznych i projektéw zwigzanych z ochrona przyrody,
zachowaniem dziedzictwa kulturowego, turystyka przyjazna dla srodowiska
i zréwnowazonym transportem (Deklaracja z Lille 2000 i Deklaracja z Sopron

2006, http://greenways.pl).
Od 2000 r. w Europie Srodkowo-

Woschodniej w ramach migdzynarodo-

GREENWAYS

wego konsorcjum pozarzadowych orga- s
nizacji z sze$ciu panistw realizowany jest B
Program Greenways (Central & Eastern

g y ( G“EE:ha’Kﬂ-'fi REAROW = HRATASBTES G“mﬁ

European Greenways — CEG). Czlon-
kiem Stowarzyszenia Environmental

Partnership for Sustainable Develop- szhak

ment jest m.in. polska Fundacja Part- i O 4]_‘
nerstwo dla Srodowiska, ktéra rozwija PODLANNG ,_Y
yzielone szlaki”w naszym kraju. Obecnie
do sieci greenways w Europie Srodko-
wo-Wschodniej nalezy dziewigé diugo- Ryc.2.37 Logotypy polskich greenways,
dystansowych zielonych szlakéw’, szes¢ materiaty reklamowe szlakéw

z nich przebiega przez terytorium Pol-

ski, s3 to:

— Bursztynowy Szlak Greenways Budapeszt—Krakéw (Polska, Stowacja,
Wegry)™,

— Krakéw—Morawy-Wieden Greenways (Polska, Czechy, Austria),

— Zielony Rower — Greenway Karpaty Wschodnie (Polska, Stowacja, Ukra-
ina),

— Szlak Odry (Polska),

— Greenway Naszyjnik Pétnocy (Polska),

— Podlaski Szlak Bociani (Polska) — por. ryc. 2.36-2.37'.

? Funkcjonuje takze kilkanascie szlakéw lokalnych i miejskich.
1 Docelowo szlak ma by¢ przedtuzony do Gdariska.

1 Pozostale trzy ,zielone szlaki” w Europie centralnej to: Praga-Wiederi Greenways (Czechy,
Austria), Morawskie Sciezki Winiarskie (Czechy) i Szlak Pokoju — Via Pacis Pannoniae (Ser-
bia, Chorwacja). Program CEG jest sukcesywnie rozszerzany na nowe kraje, m.in. Biatorus,
Bosnie i Hercegowine, Czarnogére, Niemcy, Macedoni¢, Stowenig, Ukraine. Na razie po-
wstaly tam jedynie lokalne ,zielone szlaki”.
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3. Szlaki turystyczne — zagadnienia
terminologiczne i zasady klasyfikacji

Jednym z najwigkszych probleméw, z ktérymi borykaja si¢ autorzy monografii
i podrecznikéw jest przyjecie okreslonego aparatu pojeciowego, ktéry konse-
kwentnie stosowany w publikacji przyczynia si¢ do jej lepszego zrozumienia,
zwigksza jej przydatnos¢ dla czytelnika oraz sprawia, ze ma ona takze wigksza
wartos¢ praktyczna.

W przypadku szlakéw, podobnie jak i w przypadkach innych sfer turystyki ist-
nieje wiele réznych, czasem wykluczajacych si¢ definicji. Dotyczy to w szcze-
golnosci tych zagadnieni, ktére badz nie majg wymiaru praktycznego, badz nie
zostaly dostatecznie szczegélowo opisane teoretycznie. Zdecydowanie mniej
probleméw w tym zakresie wystepuje w przypadku szlakéw wyznaczonych
i oznakowanych niz tam, gdzie mamy do czynienia tylko ze zbiorem punktéw
okreslonym jedynie na podstawie mniej lub bardziej sprecyzowanej idei.

W niniejszym rozdziale zostaty zaprezentowane definicje, okreslenia i klasyfi-
kacje funkcjonujace w literaturze przedmiotu, ktére autorzy uznali za najbar-
dziej oddajace dos¢ skomplikowang nature zagadnieri zwigzanych z funkcjo-
nowaniem szlakéw turystycznych.

3.1. Podstawowe pojecia i terminy

Pomimo dlugiej, ponad 130-letniej historii znakowania szlakéw w Polsce, nie
istnieje w literaturze jedna, powszechnie akceptowana ich definicja. Nie ma
tez konkretnego aktu prawnego zwigzanego z tym tematem, gdyz ,zagad-
nienie szlakéw turystycznych nie zostato jak do tej pory dostrzezone przez
ustawodawcg, ktéry uregulowaltby przynajmniej weztowe zagadnienia tej pro-

blematyki”.! Samo pojgcie szlaku turystycznego jest wprawdzie niekiedy uzy-

' 7 koniecznoscig wprowadzenia takich rozwigzari ustawowych zgodzili si¢ juz w pazdzierniku
2007 r. uczestnicy Miedzynarodowej Konferencji ,,Szlaki turystyczne a przestrzen turystycz-
na” (Kuleczka red. 2007). Mimo kilku préb inicjatyw legislacyjnych nadal w Polsce nie ma
ustawy o szlakach turystycznych.
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wane w tego rodzaju dokumentach, cho¢ nie zostato precyzyjnie zdefiniowane.
W wielu przypadkach unika si¢ stosowania tego terminu. Przyktadowo, w Pra-
wie o ruchu drogowym (Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r.) méwi si¢ co praw-
da o drodze dla roweréw (Sciezce rowerowej), ale pojecie szlaku rowerowego
juz nie wystepuje. Poza tym termin ,szlak turystyczny” jest czgsto stosowany
w odniesieniu do réznych jakosciowo elementéw przystosowania srodowiska
geograficznego do uprawiania turystyki. Z drugiej zas strony, dla tego samego
elementu zagospodarowania turystycznego stosuje si¢ rozmaite terminy, ta-
kie jak ,szlak turystyczny”, ,trasa turystyczna’, ,droga turystyczna” (Styperek
2000), niewlasciwie uznajac je za synonimy i uzywajac zamiennie. Poglebia to
i tak juz duzy chaos terminologiczny (Lijewski, Mikulowski, Wyrzykowski
2002, Lubarski 2006).

Trasa turystyczna wedtug A. Stasiaka (2006) to droga wchodzaca w sktad
ogolnej sieci transportowej, po ktorej odbywa si¢ ruch turystyczny pomigdzy
regionami lub miejscowos$ciami turystycznymi. Szlak za§ ma dwa znaczenia:

— oznakowany ciag obiektéw krajoznawczych zlokalizowanych wzdtuz
ogélnodostepnych drég, po ktérych poruszaja sie turysci wiasnymi lub
publicznymi $rodkami lokomocji;

— droga lub $ciezka wiodaca przez atrakcyjne turystycznie obszary, miej-
scowosci, obiekty, przystosowana do réznych form turystyki kwalifiko-
wanej (Stasiak 2006).

Odcinki drég kotowych, Sciezek pieszych i narciarskich, nizinnych i gérskich oraz
cieki i zbiorniki wodne, ktére ze wzgledu na posiadane walory turystyczne sg syste-
matycznie uczgszezane przez turystéw, a wiec stanowig trasy wedrowek i wycieczek
turystycznych, nazywa si¢ szlakami turystycznymi. [...] W tym przypadku linie ko-
lejowe nie odgrywaja wickszej roli i tylko niektére ich odcinki sa uznawane za szlaki
turystyczne (Rogalewski 1974).
Definicje szlakéw réznig si¢ ze wzgledu na ich stopien szczegétowosci, zakres
pojeciowy, a takze kryterium wyznaczania. Pierwszy wnikliwg analize pojecia i
szlakéw turystycznych przedstawit J. Sewerniak (1974). Za szlak turystyczny
uznat:

[...] pasmo przystosowane do ruchu krajoznawczo-wedréwkowego, w zasadzie pie-
szego lub wodnego, prowadzonego po oznakowanych trasach, przechodzace przez
tereny krajobrazowo atrakcyjne i taczace obiekty lub ich zespoty, interesujace z przy-
rodniczego, kulturowego i technicznego punktu widzenia. Czynny jest on catorocz-
nie lub sezonowo (Sewerniak 1981).

Definicja ta jest zbiezna z ideg wytyczania szlakéw PTTK, zawarta w Instruk-
¢ji znakowania szlakéw turystycznych PTTK? Dokument ten szczegétowo

2 'W 1928 F. Rapf zaproponowat wstepng wersje instrukcji znakowania, a 1935 r. powstata
pierwsza szczegStowa instrukcja znakowania szlakéw turystycznych w Karpatach, ktéra
z niewielkimi zmianami i uzupelnieniami obowigzuje praktycznie do dzi§ (Matachowski

1948, Krygowski 1978)
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omawia zagadnienia prawne, rodzaje szlakéw, sposoby ich oznakowania, zasa-
dy projektowania i prowadzenia szlakéw, techniki znakowania i konserwacji
szlakéw oraz prowadzenie dokumentacji.

Wedtug PTTK szlak turystyczny to:

[...] wytyczona w terenie i oznakowana jednolitymi znakami (symbolami) trasa, wy-
posazona w urzadzenia i znaki informacyjne, ktére zapewniaja bezpieczne jej prze-
bycie turyscie o przecigtnym poziomie umiejetnosci i doswiadczeniu, bez wzgledu na
pore roku i warunki pogodowe.

Instrukcja znakowania szlakéw turystycznych (2014).

Wedtug cytowanego dokumentu: ,szlak lub jego odcinek moze by¢ czasowo
zamkniety, jezeli wymagaja tego szczegétowe warunki (np. niekorzystne wa-
runki pogodowe, zagrozenie lawinowe, wyreb lasu lub ochrong waloréw przy-

rodniczych).”

Na bezpieczenstwo szlaku turystycznego, podobnie jak PTTK, w zapropono-
wanych definicjach zwracaja uwage takze inni autorzy. W literaturze przed-
miotu mozna przeczytaé¢ m.in., ze szlak turystyczny to:
[...] wytyczona trasa w przestrzeni turystycznej dla potrzeb zwiedzajacych, prowa-
dzaca do atrakeyjnych miejsc z zachowaniem przepiséw bezpieczenstwa (Siwiriski,
Tauber 2008).
J. Styperek (2002) podaje, ze R. Bar (1974) definiuje szlak(i) turystyczny(e)
nastepujaco:
[...] trwale oznaczony lub przyjety cigg turystyczny, przebiegajacy przez obszary
o specjalistycznych walorach, umozliwiajacy uprawianie turystyki kwalifikowanej
(wodnej, narciarskiej, pieszej, kolarskiej, motorowej, wysokogérskiej itp.).
[...] drogi spetniajace funkcje ogélnogospodarcza, taczace rejony, miejscowosci lub

pojedyncze obiekty w atrakcyjny ciag krajoznawczy.
Podobnie pojecie to rozumie R. Pawlusiriski (2007):

[...] szlak to wytyczona trasa turystyczna, oznakowana w terenie tablicami lub znaka-
mi informacyjnymi, taczaca atrakcyjne miejsca i obiekty pod wzgledem widokowym,
przyrodniczym, kulturowym.

M. Kotarski (2007) stwierdza, ze:

Szlak turystyczny to wytyczona w terenie specjalnymi, ujednoliconymi znakami
umieszczanymi na stupach, parkanach, drzewach, budynkach i in. obiektach trasa,
ulatwiajaca odbywanie wycieczek gérskich, kajakowych, kolarskich, konnych, nar-
ciarskich badz pieszych.
J. Wyrzykowski i J. Marak (2010) zwracaja natomiast uwage, ze szlaki tury-
styczne oprécz wyznaczenia i oznakowania powinny takze zaspokajaé potrze-
by zwigzane z formami turystyki, dla ktérych zostaty przewidziane:
[...] droga lub sciezka, ktérej przebieg wyznaczaja kolory i specjalne symbole, [...]
prowadzaca przez atrakcyjne obszary, miejscowosci i obiekty turystyczne, przystoso-
wana do potrzeb okreslonych form wedréwek (Wyrzykowski, Marak 2010).
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Jednakze najbardziej kompleksows i najpetniejsza definicj¢ sformutowali au-
torzy zatozen do projektu ustawy o szlakach turystycznych, ktérzy definiuja
szlak turystyczny nastepujaco:
[...] oznakowana trasa wraz z obiektami towarzyszacymi, przeznaczona i przysto-
sowana do uprawiania okreslonej formy turystyki, faczaca miejsca, obiekty, walory
przyrodniczo-kulturowe, miejscowosci oraz inne elementy przestrzeni [...] a takze

trasa przeznaczona do uprawiania okreslonej rekreacji ruchowej i aktywnego wy-
poczynku (zatozenia do projektu Ustawy o szlakach turystycznych 2010 za: M. Miller

2012, s. 48-49).

W przypadku tej definicji warto zwrdci¢ uwagg, ze nie uzaleznia ona istnienia
szlaku od jego oznakowania i rozciaga to pojecie takze na trasy o charakterze
rekreacyjnym, lokujac wszystkie jego elementy w szeroko pojetej przestrzeni
turystycznej (geograficzne;j).

Oprécz szlakéw turystycznych, oznakowanych w terenie systemem specjal-
nych znakéw (piktograméw) umieszczanych w widocznych dla turysty miej-
scach, oddalonych od siebie na odlegtos¢ wzroku, w turystyce funkcjonuje tak-
ze pojecie szlaku tematycznego, bedacego propozycja poruszania si¢ drogami
publicznymi do wybranych miejscowosci lub obiektéw.

Znakowane szlaki turystyczne sa immanentna cecha turystyki kwalifikowanej,
a szlaki tematyczne stuza przede wszystkim turystyce poznawczej.

A. Mikos von Rohrscheidt (2010) zwraca uwagg, ze tradycyjne, waskie ro-
zumienie szlaku turystycznego nie obejmuje licznych nowych ofert turystyki
krajowej i migdzynarodowej. Dotyczy to przede wszystkim ,tych systeméw,
ktére zlokalizowane sg na znacznych przestrzeniach kraju lub kontynentu oraz
ktérych struktura zaktada inne $rodki przemieszczania, jak cho¢by samochéd,
autokar czy kolej”. Autor podkresla tez, ze w tym przypadku zakres polskiego
pojecia jest nieadekwatny do znaczenia analogicznych terminéw w innych je-
zykach (ang. touristic route, niem. touristische Route, Touristenstrecke, wt. itinera-
rio touristico, hiszp. ruta turistica, ros. turisticzieskij marszrut). Powotuje si¢ przy
tym na polskie ttumaczenie definicji pojecia fouristic route:
[...] szlak turystyczny: ustanowiona lub wybrana (podkreslenie autoréw) trasa, zto-
zona najczesciej z mniej uczeszezanych drég, pozwalajaca na poznanie miejsc cieka-
wych pod wzgledem krajobrazu, kultury, historii, geologii lub przyrody (EEA Eio-
net, za A. Mikos von Rohrscheidt 2010).
Dynamiczny rozwéj wspéiczesnej turystyki przynosi bowiem zupetnie nowe,
nieznane weze$niej rozwigzania. Coraz popularniejsze staja si¢ np. szlaki wir-
tualne — nieoznakowane co prawda w realnej przestrzeni, ale istniejace na ma-
pach turystycznych, w przewodnikach i materiatach informacyjno-promocyj-
nych, a takze na stronach internetowych. O istnieniu szlaku §wiadczg jedynie
tablice informacyjne przy poszczegdlnych obiektach’. Zreszta niewykluczone,

3 Popularnos¢ takiego systemu wynika z kilku podstawowych przyczyn, m.in.: a) zmotoryzo-
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ze juz niedtugo tradycyjne znakowanie szlakéw zostanie (przynajmniej w cze-
§ci) wyparte przez satelitarne systemy nawigacji.

Wigkszos¢ naukowcéw za szlak turystyczny uznaje réwniez trasy, ktérych nie
oznakowano w przestrzeni geograficznej. Szlakiem turystycznym jest wiec:
[...] kazda trasa wytyczona w przestrzeni turystycznej na potrzeby zwiedzajacych

(nie zawsze oznakowana), prowadzaca do najbardziej atrakcyjnych miejsc (obiek-
téw) z zachowaniem szeregu przepiséw, w tym m.in. bezpieczeristwa i ochrony wa-

loréw (Kruczek 2005).
Najczgsciej spotykanym przyktadem szlakéw nieoznakowanych w terenie sg
szlaki tematyczne (ang. themed route, theme trail, zwane tez szlakami kulturo-
wymi, szlakami kultury, ang. culture route lub szlakami turystyczno-kulturo-
Wyrni).
Definicje szlaku kulturowego okreslita m.in. Miedzynarodowa Rada Ochrony
Zabytkéw (ICOMOS*). Wedtug niej jest to:

[...] ladowy, wodny lub mieszany typ szlaku, oznaczony fizycznie, scharakteryzowany
przez posiadanie whasnej historycznej dynamiki i funkcjonalnosci, ukazujacy roz-
wo6j ludzkosci jako wielowymiarows i ciagta wymiane débr, idei, wiedzy i wartosci
w obrebie krajéw i regionéw, jak réwniez pomiedzy nimi, przez znaczne okresy; po-
wodujaca wzajemng interakcje kultur w przestrzeni i czasie, ktérego odbiciem jest
materialne lub niematerialne dziedzictwo.

Definicje szlaku kulturowego autorstwa L. Puczko i T. Ratz (2007) cytuje
A. Mikos von Rohrscheidt (2010):

Szlak kulturowy to szlak tematyczny, posiadajacy jako swéj punkt ogniskujacy walor
kulturowy lub element dziedzictwa kulturowego, przy czym kluczows role odgrywa-
ja w nim atrakcje o charakterze kulturowym.

W polskiej literaturze najobszerniejsza definicje szlaku kulturowego sformu-
towat £. Gawet (2011). Wedtug niego szlak kulturowy to:
[...] wytyczony i oznakowany szlak materialny, taczacy obiekty i miejsca wybrane
wedtug ustalonego kryterium tematyzacji, bedace unikatowym i reprezentatywnym
przykiadem ilustrujagcym szeroko pojety dorobek kulturowy danego regionu, spo-
tecznosci, grupy etnicznej, mniejszosci narodowej czy narodu. Poprzez prezentacje
dziedzictwa materialnego szlak powinien umozliwia¢ poznanie i popularyzowaé
dziedzictwo niematerialne, traktujac oba te obszary jako nierozerwalng catos¢.
Definicja ta nie uwzglednia jednak nieoznakowanych szlakéw kulturowych, co
jest nieuzasadnionym zawezeniem problemu.

Do grupy nieoznakowanych szlakéw kulturowych mozna tez zaliczy¢:

— trasy wycieczek, regularnie wykorzystywane przez touroperatoréw, o ile

wani podrézni nie potrzebuja ciagtosci oznakowania, b) znakowanie tras dtugodystansowych
jest bardzo kosztowne, c) w przestrzeni miejskiej, nasyconej réznymi nosnikami informacji
(szyldy, reklamy, plakaty itp.), standardowe znaki szlaku stajg si¢ niewidoczne.

4 Afiliowana przy UNESCO organizacja, posiadajaca od 1998 r. wlasny Miedzynarodowy In-
stytut Szlakéw Kulturowych (ICOMOS-CIIC).
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tylko sg tematyzowane (poswigcone jednemu wiodacemu tematowi, np.
Szlakiem Bohateréw Trylogii na Ukrainie czy Sladami A. Mickiewicza
na Litwie i Biatorusi) i realizowane stala trasa, wedtug scisle okreslonego
harmonogramu;

— historycznie uksztaltowane trasy pielgrzymek (niektére o wielowiekowej

tradycji).

Pielgrzymki na Jasna Gore

Jasna Gora to najwazniejszy w Polsce i drugi na Swiecie (po Lourdes) osrodek kultu maryjnego. Pielgrzymki piesze
do sanktuarium Matki Boskiej Czestochowskiej uznawane sg za fenomen religijny i spofeczny w skali Swiatowej.
Szczegdlnie dynamiczny wzrost ruchu pielgrzymkowego miat miejsce w latach 70. i 80. XX w. (co zwigzane byto tez
z Gwczesna sytuacjg polityczng w kraju). Po 1989 r. odnotowano dynamiczny wzrost liczby pielgrzyméw z zagranicy,
ktorych - jak sie szacuje - byto okoto 400 tys. W XXI w. rokrocznie do Czestochowy przybywa od 4 do 5 min pielgrzy-
mow, z czego 200-250 tys. w zorganizowanych pielgrzymkach pieszych.

Na Jasna Gore prowadzi ponad 50 pieszych szlakéw pielgrzymkowych z praktycznie wszystkich regiondw Polski. Ich
przebieg nie zmienia sie od dziesiecioleci (pielgrzymi wedrujg ta sama trasa, tego samego dnia maja postoje i nocleg
w tych samych miejscowosciach itd.). Najdtuzsze szlaki liczg ponad 600 km, a na ich przebycie potrzeba 19-20 dni.
S to trasy pielgrzymki szczeciriskiej (617 km, poczatek w Swinoujciu), warmifiskiej (610 km) i pomorsko-kaszubskiej
(600 km).

Najliczniejsza jest pielgrzymka tarnowska, w ktorej co roku bierze udziat ponad 11 tys. oséb.

Z kolei za najstarsza w Polsce (odnotowang w kronikach) uchodzi pielgrzymka, ktora wyruszyta w 1626 1. z Gliwic do
Czestochowy. Byfa wyrazem wdziecznosci za uratowanie miasta przed wojskami dufiskimi podczas wojny trzydzie-
stoletniej. Po cudownym ocaleniu 80 mieszczan wyruszyto z pielgrzymka na Jasng Gore, gdzie 29 wrzesnia 1626 r.
umiescili sztandar z wizerunkiem Maryi. Mieszkancy Gliwic za$ ztozyli w kosciele parafialnym uroczyste $lubowanie,
Ze odtad takie pielgrzymki beda odbywac co roku.

Niemal réwnie dtugg historia moze poszczyci¢ sie piel-
grzymka kaliska. Po raz pierwszy odbyta sie w 1637 r.
Trwa od 10 do 19 sierpnia, gdyz jest to jedyna piesza
pielgrzymka w Polsce, podczas ktorej patnicy droge
w obie strony pokonuja pieszo (facznie ida wiec 640 km).
Trzecia pod wzgledem dtugosci tradycji jest pielgrzymka
piesza z towicza. Odbywa sie nieprzerwanie od 1656 r.
Ponad 300-letnia historie ma Warszawska Pielgrzymka
Piesza na Jasng Gére. Po raz pierwszy wyruszyta 6 sierp-
nia 1711 r. Byfa wypefnieniem $lubowania ztozonego
w imieniu mieszkancow stolicy przez cztonkéw Bractwa
Pana Jezusa Piecioranskiego za uwolnienie miasta od
szalejace] zarazy.

(Zrédto: oprac. autoréw na podstawie: Atlas Polski (2003),

Ryc. 3.1 Piesze pielgrzymki na Jasna Gorg,  http://dzieje.pl/aktualnosci/najstarsze-piesze-pielgrzymki-
za: Bilska-Wodecka, Soljan (1988) najasna-gore).

W ostatnim czasie coraz czgsciej w ogéle nie wyznacza si¢ szlaku. Organizator
podaje jedynie zbiér punktéw — obiektéw (zgodnych z jego ides, tematyka)
polecanych do odwiedzenia, a turysta sam wytycza sobie trase: dobiera atrak-
cje, ustala ich kolejnos¢ itd. Zabieg ten moze wynikac z wielu, niekiedy bardzo

odlegtych, motywacji:
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— dazenia do przygotowania jak najbardziej elastycznej oferty, umozliwia-
jacej turystom pelna swobod¢ wyboru trasy i kolejnosci zwiedzania po-
lecanych atrakeji (wedtug indywidualnych preferencji, mozliwosci czaso-
wych, fizycznych, ekonomicznych itp.);

— checi wyodrebnienia grupy obiektéw sposréd wielu podobnych — w tym
przypadku nazwa ,szlak” ma charakter marketingowej etykietki podkre-
slajacej odrebno$¢ i oryginalno$¢ przygotowanej oferty rynkowej, ma ona
wywolywac spdjne, pozytywne skojarzenia, przyczyniajac si¢ do budowy
wyrazistego wizerunku i silnej marki regionu;

— duzych trudnosci, niekiedy tez prawnych ograniczeri w znakowaniu (np.
w terenie miejskim);

— koniecznosci ograniczenia kosztéw znakowania trasy i obiektéw (brak
srodkéw na znaki i tablice informacyjne w terenie).

W tym przypadku powstaje jednak uzasadnione pytanie, czy jest to rzeczywi-
$cie szlak turystyczny.

Podsumowujac dotychczasowe rozwazania mozna stwierdzi¢, ze wspétczesnie
mamy do czynienia z trzema podstawowymi wariantami (odmianami) szla-
kéw turystycznych:

a. tradycyjne szlaki turystyczne — wytyczone i oznakowane w terenie;

b. wirtualne szlaki turystyczne — wytyczone (np. w Internecie, materiatach
informacyjnych), ale nicoznakowane w terenie®;

c. szlaki turystyczne niewytyczone ani w przestrzeni wirtualnej, ani rzeczy-
wistej (zbi6r punktéw polecanych do odwiedzenia).

Inne podejscie, majace charakter geoekologiczny, prezentuje J. Styperek (2002),
ktéry szlak turystyczny zalicza do linearnych systeméw penetracji rekreacyjne;.
W tym ujgciu jest to:
[...] przestrzenny ciag turystyczny stuzacy do linearnej penetracji rekreacyjnej inicju-
jacej interakcyjne zwigzki pomiedzy turysta a srodowiskiem geograficznym, zacho-
dzace w strefie percepcji krajobrazu multisensorycznego (Styperek 2002).
W grupie linearnych systeméw penetracji rekreacyjnej mieszcza si¢ (Styperek
2002):

— szlaki turystyczne — piesze, rowerowe, wodne, konne, narciarskie itp.,
— $ciezki dydaktyczne,

— éciezki zdrowia,

— szlaki specjalistyczne — archeologiczne, historyczne, pielgrzymkowe,
— trasy spacerowe,

—inne.

% Szlaki wirtualne mozna traktowa¢ tez jako ,wersje testowg” tras rzeczywistych. Odpowiednio
duze zainteresowanie turystéw moze skutkowaé w przysztosci wyznaczeniem szlaku w te-
renie.
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PZU - Trasy Zdrowia

Do swoistego renesansu $ciezek zdrowia (populamych juz kilkadziesiat lat temu) przyczynit sie w ostatnim czasie m.in.
Powszechny Zaktad Ubezpieczen. W 2014 r. w ramach dziatan public relations zainicjowat ogélnopolski program
budowy tras zdrowia. Jego celem jest promocja zdrowia i aktywnego stylu zycia wrod szerokiego grona Polakéw.
Program skierowany byt do matych i $rednich gmin (do 50 tys. mieszkarcéw), ktdre wziety udziat w konkursie na naj-
lepsze projekty. Do realizacji wytypowano 30 tras w cate] Polsce. Jako pierwsza powstata Sciezka w Stupcy. Zaktada sie,
e w przysztodci ,trasy zdrowia” stang sie przestrzenig spotkan, rekreacji, uprawiania sportu i edukacji prozdrowotnej
lokalnych spotecznosci w matych miastach.

PZU - Trasy Zdrowia to specjalny minikompleks rekreacyj-
no-sportowy. Jego centralnym elementem jest wytyczona,
oznakowana i wyposazona w proste instalacje Sciezka, przy-
stosowana do bezpiecznego uprawiania sportu na co dzief.
Umotzliwia ona m.in. bieganie, nordic walking, spacery, bie-
ganie na nartach, organizacje piknikdw, festynw, zawodow,
lekeji wychowania fizycznego itp. Wytyczona jest wedtug
przyjetych standardow, wspdlnych w 80% dla wszystkich
obiektow. Wszystkie trasy znajduja sie na obszarach lesno-
parkowych, s3 wyraznie oznakowane, majg ksztatt petli
Ryc. 3.2 Schemat sciezki zdrowia sponsorowanej o dtygosci 2-3 km. Na kazdej z nich znajduje sie minimum
ez AU et e dziewie¢ instalacji (numery 1-9 na rysunku), wykonanych
zgodnie z europejskimi normami z materiatow przyjaznych dla Srodowiska (réwnowaznia zygzakowata, drabinka
wigwam, slalom/stopnie, drazek, drabinka, taweczka, ptotki, réwnowaznia prosta i réwnolegfa). MoZliwe jest tez
zamontowanie instalacji dodatkowych (10) uzgodnionych wezesniej z samorzadami.
Przy kazdej stacji znajdujg sie dwustronne tablice informacyjne opisujace, w jaki sposob nalezy korzystac z urzadze-
nia, jakie cwiczenia mozna na nim wykonywac, a takze zawierajace wskazowki dotyczace np. liczby powtdrzen czy
sugerowanego czasu cwiczen. Umieszczono na nich réwniez kody QR, ktére po zeskanowaniu umoZliwiajg obejrzenie
na telefonie instruktazowych filméw wideo.
Dopetnieniem infrastruktury rekreacyjnej ,tras zdrowia" sg wypozyczalnie sprzetu sportowego (W), w ktérych éwiczacy
moga wypozyczy¢ kijki do nordic walking, pitki czy zestawy do tenisa stotowego lub badmintona. PZU przyznawat
granty na uruchomienie wypozyczalni w wysokosci 2000 zt brutto. Podobny konkurs ogfoszono tez dla animatoréw
(A) (granty od 3 do 5 tys. zt). Ich zadaniem ma by¢ zachecanie mieszkaficow do aktywnego spedzania wolnego czasu
z wykorzystaniem infrastruktury trasy.
Przyrzady i urzadzenia ,tras zdrowia” majg zréznicowany charakter. Dzieki temu umozliwiaja rekreacje osobom
0 réznym poziomie sprawnosci, pfci, wieku etc. Eksperci opracowali kilkadziesiat programéw treningowych dla dzie-
ci, mtodziezy, senioréw, kobiet w cigzy, osob z nadwaga, poczatkujacych, aktywnych i zaawansowanych, rodzicow
z dziecmi, szkét, na rézne partie ciata. Dostepne s3 one na tablicach informacyjnych, stronie internetowej projektu
i w telefonach obstugujacych QR Code.

Zrodto: opracowanie autorow na podstawie www.pzutrasyzdrowia.pl.

Prébg zaadaptowania koncepcji linearnego systemu penetracji rekreacyjnej do
szlakéw tematycznych jest definicja zaproponowana przez J. Tomczak (2013):

Szlaki tematyczne to zintegrowany i zarzadzany linearny system penetracji rekre-
acyjnej, sktadajacy si¢ z obiektéw reprezentujacych dany temat w przestrzeni, tacza-
cej je trasy oraz elementéw oferty towarzyszacej, mogacych miec¢ zwigzek z tematem
w réznych ujeciach (wydarzenia, postaci, historie, genius loci miejsca itp.). Szlak po-
winien umozliwiaé poznanie i zrozumienie istoty danego tematu, a takze utatwia¢
uprawianie turystyki poprzez odpowiednie zagospodarowanie szlaku, umozliwiajace
odwiedzajacemu tatwe poruszanie si¢ po nim i zdobywanie informacji o szlaku i jego
elementach sktadowych (Tomczak 2013).
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W zaleznosci od tego, co jest gtéwna sktadowa, mozemy wyrézni¢ szlaki kul-
turowe (A), przyrodnicze (B) oraz szlaki turystyki aktywnej i specjalistycznej
(C) (ryc. 3.3). Nie jest to jednak podziat roztaczny, bowiem rzadko zdarza sie,
aby wykorzystywane walory nie przenikaty si¢ wzajemnie. Dlatego tez mozna
wyr6zni¢ kilka grup, ktére wykorzystuja wigcej niz jeden typ waloréw tury-
stycznych.

Mozna zatem wskazaé przyktady szla-
kéw tematycznych nalezacych do wy-

A - SZLAKI KULTUROWE

réznionych grup: o~
— szlaki kulturowe (A), np. Szlak Ro- m!' il D

manski,

—szlaki przyrodnicze (B), np. Szlak
Wygastych Wulkanéw,

— szlaki kulturowo-przyrodnicze (D),
np. Lubuski Szlak Wina i Miodu,

E

— szlaki kulturowo-specjalistyczne (E), % F
np. Nadwarcianiski Szlak Burszty- © ©

nOWY) C - SZLAKI TURYSTYKI AKTYWNEJ
—szlaki  przyrodniczo-specjalistyczne [ SPECIALISTYCZNEY
(F), np. Szlak Rzeki Krutyni, D - KULTUROWO-PRZYRODNICZE

E - SZLAKI KULTUROWO-SPECJALISTYCZNE

3 H F - SZLAKI PRZYRODNICZO-SPECJALISTYCZNE
- SZ]'akl kulturowo_PrZerdnlczo_Spe_ G - SZLAKI KULTUROWO-PRZYRODNICZO-SPECJALISTYCZNE

cjalistyczne (G), np. Szlak Orlich

GniaZd, turystycznych, opracowanie autoré6w
— szlaki turystyki aktywnej i specjalistycznej (C), w tym szlaki rekreacyjne

takie, jak: szlaki nordic walking, $ciezki spacerowe, $ciezki zdrowia.

3.2. Zréznicowanie szlakéw turystycznych

Szlaki turystyczne wedtug J. Tomczak (2013) mozna rozpatrywaé w ujeciu
podmiotowym i przedmiotowym. Interesujacemu spostrzezeniu towarzyszy
jednak niezrozumiate przeciwstawienie szlaku turystycznego i szlaku tema-
tycznego®. Proponujemy wigc uzywanie okreslen: szlak w ujeciu podmioto-
wym i szlak w ujeciu przedmiotowym.

Szlak w ujeciu podmiotowym koncentruje si¢ na osobie turysty i specyfice
jego aktywnosci na szlaku — pieszej, rowerowej, konnej, gérskiej itp., jest do-
stosowany do potrzeb uzytkownika oraz rodzaju turystyki, ktéremu stuzy. Sta-
nowi bardziej forme, niz tres¢ sama w sobie (cho¢ oczywiscie pewne aspekty

® W kategorii szlaki turystyczne mieszcza si¢ takze szlaki tematyczne (kazdy szlak tematyczny
jest przeciez szlakiem turystycznym). Autorce prawdopodobnie chodzito jedynie o klasyczne
szlaki turystyczne (wytyczone i oznakowane w terenie).
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krajoznawcze s3 takze jego elementem). Wobec tego na szlaku turystycznym
wazng rol¢ odgrywaja elementy materialne, takie jak oznaczenia i inne rodzaje
zagospodarowania.

Szlak w ujeciu przedmiotowym natomiast koncentruje si¢ na przedmiocie
zainteresowania turysty, czyli na okreslonym watku zwigzanym z konkretnym
miejscem, niepowtarzalnym i niemozliwym do przeniesienia w inng lokaliza-
cje. Gi6wng role odgrywa zatem przekazywana przez szlak tres¢, a mniejsza
oznaczenia i pozostate elementy zagospodarowania, ktére powinny by¢ dosto-
sowane do potrzeb przekazu tej tresci (Tomczak 2014).

Najwazniejsze cechy odrézniajace szlaki w ujeciu podmiotowym i przedmio-
towym przedstawia tab. 3.1.

Tab. 3.1. Cechy podmiotowe i przedmiotowe szlaku turystycznego

Szlak turystyczny

Ujecie podmiotowe Ujecie przedmiotowe

oznakowany .
oznakowany lub nieoznakowany

formy turystyki kwalifikowanej formy dowolne

wielotematyczny (walory krajoznawcze i rekreacyjne) jednotematyczy (najwainiefszy temat praewodh)

mozliwos¢ czasowego ograniczenia dostepu ze wzgledu
na bezpieczenstwo uzytkownikow

Zrédto: opracowanie autoréw.

PTTK rozréznia nast¢pujace szlaki turystyczne:

— piesze: gérskie i nizinne, oraz Sciezki dydaktyczne (edukacyjne), przyrod-

nicze, spacerowe,

— narciarskie,

— rowerowe,

— kajakowe i zeglarskie,

— jezdzieckie.
Kazdy rodzaj szlaku posiada wiasny jednolity system znakéw i urzadzen infor-
macyjnych zgodny z Instrukejg znakowania... (2014). Systemy te musza by¢
komplementarne, poniewaz szlaki réznych rodzajéw moga by¢ prowadzone
na wspélnych odcinkach. Szlaki turystyczne tworza spéjna i przejrzysta sie¢
na terenie kraju i polaczone sa ze szlakami w krajach sasiednich. Czgs¢ szla-
kéw polskich jest elementem miedzynarodowej (europejskiej) sieci szlakéw.
Wszystkie szlaki turystyczne jako podstawowe elementy infrastruktury tury-
stycznej w terenie, systemu bezpieczeristwa turystycznego i informacji tury-
stycznej sg ewidencjonowane w PTTK wedtug jednolitych zasad.

Sciezka dydaktyczna (edukacyina) to szlak pieszy wytyczony w taki sposcb,
aby na jego trasie znalazlo si¢ jak najwigcej obiektéw przyrodniczych, cza-
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sem tez zabytkéw architektury czy
techniki. Charakteryzuje si¢, oprécz
innego oznakowania niz tradycyjne
szlaki piesze, polozeniem szczegdl-
nego nacisku na walor edukacyjny,
poprzez rozmieszczenie na szlaku
tablic informacyjnych (stanowiska
edukacyjne), wskazujacych interesu-
jace obiekty, a takze wyjasniajacych
zjawiska i procesy przyrodnicze lub
antropogeniczne, ktére doprowadzity
do ich powstania’. Sciezki dydaktycz-
ne najczesciej poswigcone sg jednemu
tematowi przewodniemu.

Sciezka przyrodnicza to szcze-
golny przypadek sciezki dydak-
tycznej (edukacyjnej) stuzacy po-
pularyzacji ochrony przyrody lub
krajobrazu. Posiada specjalne ozna-
kowanie, moze by¢ takze wyposazona
w stanowiska edukacyjne z tablicami
informacyjnymi.

Sciezka (trasa) spacerowa to krétka
trasa najczesciej wytyczona w oko-

licach uzdrowisk, oznakowana spe- f=—
. . . - .. Cui
cjalnymi znakami, stuzaca rekreacji |

ruchowej przede wszystkim kura-

cjuszy. Moze zawiera¢ urzadzenia do |
¢wiczen rehabilitacyjnych (elementy [

$ciezki zdrowia). Z reguly ma ksztatt
petli, umozliwiajacej powré6t do miej-
sca rozpoczecia spaceru.

W zwigzku ze wzrostem ostatnich
latach popularnosci spaceréw z kij-
kami (nordic walking) pojawily si¢
oznakowane trasy dla mito$nikéw tej
aktywnej formy wypoczynku.

Szlakiem nordic walking jest wyzna-
czonaw terenie krétka trasastuzacado

Ryec. 3.4 Oznakowanie sciezek dydaktycznych:
wokot jeziora Jaczno w Suwalskim Parku Krajobrazowym,
oraz na Gérze Chetmowej w Goérach Swietokrzyskich,
fot. B. Wtodarczyk 2014

Hemnl‘m
'ﬂll‘lﬂﬁ

Ryc. 3.5 Sciezki w Poczopku — Nadlegnictwo Krynki,
fot. A. Stasiak

SCIEZKA ZDROWIA

[FTANE (K. E3¥] b s STACI DO CWICEEY

" URE DZEN!{h
ICEEN

B3 o
-

Ryc. 3.6 Sciezka zdrowia w Polkowicach (http://polkowice.
naszemiasto.pl, www.dol-ek.pl)

N RI A

_ Uaaga

kemienisia droga !

Ryec. 3.7 System znakéw opracowany przez Polskie Stowa-
rzyszenie Nordic Walking, za: www.kursynw.pl

7 Na tablicach mogg tez by¢ tylko numery stanowisk, a opisy w drukowanym przewodniku
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odbywaniakilkugodzinnych marszy rekreacyjno-sportowych z wykorzystaniem
specjalistycznego sprzetu (kije), najezesciej oznakowana jednolitymi znakami
i majgaca zazwyczaj charakter okrezny.

Ryec. 3.8 Znaki opracowany przez Stacj¢ Zdrowie  Ryc. 3.8 Znaki szlaku nordic walking w Kazimierzu
Nordic Walking, fot. B. Wiodarczyk Dolnym, fot. A. Stasiak

Ryc. 3.10 Tablice informacyjne na szlaku nordic walking w okolicach Koniskich
(woj. swigtokrzyskie), fot. B. Wiodarczyk,

Polskie Stowarzyszenie Nordic Walking
(PSNW) zalicza szlaki turystyczne nordic
walking do szlakéw pieszych gérskich i ni-
zinnych, Sciezek spacerowych, przyrodni-
W E | czych i dydaktycznych. Sg one ewidencjo-
f| nowane w Centralnym Rejestrze Szlakéw
Turystycznych Nordic Walking PSNW,

Al a ich tworzenie podlega jednolitym zasa-

dom (jednolity system znakéw i urzadzen
Ryc. 3.11 Oznaczenie szlakéw nordic walking infe ‘aveh  okred .
. L . informacyjnych okreslony stosowng in-
w Dobromierzu, woj. $wigtokrzyskie, i e
fot. B. Wiodarczyk strukcjg — www.kursynw.pl).
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Polskie Stowarzyszenie Nordic Walking wyréznia trzy rodzaje trudnosci szla-
kéw turystycznych nordic walking:

— tatwe, o dtugosci ok. 4-5 km, oznaczane kolorem zielonym,
— érednie, o dtugosci ok. 67 km, oznaczane kolorem czerwonym,

— trudne, o dlugosci ok. 8-12 km, oznaczane kolorem czarnym (ryc. 3.7).
Biegownice — trasy dla biegaczy

W ostatnich latach obserwuje sie¢ w Polsce wzrost zainteresowania bieganiem. Co-
raz wigcej ludzi w réznym wieku uprawia rekreacyjnie jogging, a takze podejmuje
powazne, regularne treningi biegowe. Bariera utrudniajaca rozwdj tej najprostszej
aktywnosci ruchowej jest brak terenéw treningowych. W najwickszych miastach
(Warszawa, Krakéw, Poznari, Wroctaw, £.6dz, Tréjmiasto) stopniowo powstaja juz
jednak odpowiednio przygotowane i bezpieczne $ciezki dla biegaczy (niekiedy zwa-
ne tez biegownicami).

Wychodzac naprzeciw oczekiwaniom mitosnikéw biegania w 2014 r. w lasach re-
gionu 16dzkiego wytyczono 16 oznakowanych $ciezek umozliwiajacych odbywanie
trening6éw. Projekt , Trasy biegowe w wojewddztwie t6dzkim” sfinansowany zostat
z budzetu Urzedu Marszatkowskiego, a jego wykonawca byta Akademia Sport
i Zdrowie przy wspétpracy z Regionalng Dyrekeja Laséw Paristwowych w Lodzi.
Sciezki zlokalizowane s3 w o$miu atrakcyjnych przyrodniczo miejscach potozonych
na terenie parkéw krajobrazowych (Grotniki, Zatecze Wielkie, Skierniewice, Bro-
nistaw6w, Konstantynéw £.6dzki, Spata, Wigczyri Dolny oraz t6dzkie Lagiewniki).
W kazdym z nich wytyczono i oznakowano réznymi kolorami po dwie sciezki: krét-
sza liczy z reguty 2-3 km, dtuzsza za§ — 5-7 km. Dzi¢ki temu mogg stuzy¢ zaréwno
mniej, jak i bardziej zaawansowanym biegaczom. Na poczatku kazdej trasy umiej-
scowiona jest tablica-legenda informujaca o jej przebiegu. Umozliwia to uprawianie
rekreacji fizycznej na malowniczych, dobrze oznaczonych i wymierzonych sciezkach
biegowych, w poczuciu bezpieczenstwa i pewnosci, ze nie zabladzi si¢ w nieznanym
terenie.

W zalozeniu $ciezki majg stuzy¢ nie tylko biegaczom, ale réwniez reprezentan-
tom innych sportéw, np. rowerzystom, triatlonistom, mitosnikom nordic walking
czy biegaczom na orientacj¢. Dodatkowym ich celem jest promocja mato znanych,
ale atrakeyjnych turystycznie miejsc regionu 16dzkiego, w ktérych mozna potaczy¢
aktywny wypoczynek ze zwiedzaniem. Dlatego tez trasy biegowe zintegrowane sg
z odpowiednig infrastrukturg turystyczna, a zwlaszcza z miejscami parkingowo-po-
stojowymi (mozliwoé¢ dojazdu samochodem).

Otwarciu $ciezek towarzyszyly zawody w biegach przetajowych, w ktérych startowa-
to, w zaleznosci od miejsca, od 120 do 300 zawodnikéw (w tym znani byli sportowcy:
Wanda Panfil i Artur Partyka). Popularyzacji tras stuzy takze strona internetowa
(www.biegilodzkie.pl), zawierajaca nie tylko opis projektu czy mapki i profile po-
szczegdlnych $ciezek, ale takze informacje o imprezach biegowych i ich wyniki.
Zrédto: opracowanie autoréw na podstawie materialéw prasowych i strony: www.
biegilodzkie.pl.

Szlak narciarski to rodzaj szlaku turystycznego przeznaczonego dla narcia-

rzy, oznaczonego specjalnymi symbolami wyznaczajacymi jego przebieg i uta-

twiajacymi odnalezienie wlasciwej drogi. Szlaki narciarskie dziela si¢ na: szlaki
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podejsciowe (prowadzace z dolin na przelecze i szczyty), szlaki grzbietowe
i jednokierunkowe nartostrady (zjazdowe). W przypadku szlakéw podejscio-
wych i grzbietowych ich przebieg pokrywa si¢ zazwyczaj ze szlakami pieszymi

gorskimi.

g Nalezy wyraznie odréz-
ni¢ szlaki narciarskie
od mnarciarskich tras
{ zjazdowych i od tzw.
! nartostrad, ktére stano-
% wig wyznaczone obszary
W z trasami przeznaczony-
{ mi do zjazdu narciarskie-
| go (po stoku lub zboczu
& gorskim), przygotowane
i zarzadzane przez opera-

toréw stacji narciarskich.
Trasom tym towarzyszy
specjalistyczna infrastruktura do uprawiania narciarstwa (wyciagi, wypozyczalnie
sprzetu, szkotki narciarskie).

Ryec. 3.11 Oznakowanie szlaku narciarskiego.

Rozporzgdzenie Ministra Spraw Wewngtrznych z dnia 29 grudnia 2011 7.
w sprawie stopni trudnosci narciarskich tras zjazdowych, biegowych i nartostrad
oraz sposobu ich oznaczania okresla nastgpujace stopnie trudnosci dla narciar-
skich tras zjazdowych i nartostrad:

A - tatwe — o $rednim nachyleniu do 21% (12°) i maksymalnym stopniu
nachylenia do 30% (17°);

B — trudne — o $rednim nachyleniu do 29% (16°) i maksymalnym stopniu
nachylenia do 40% (22°);
C — bardzo trudne — o $rednim nachyleniu powyzej 29% (16°) i maksymal-
nym stopniu nachylenia powyzej 40% (22°),
oraz nastepujace stopnie trudnosci dla narciarskich tras biegowych:

A — tatwe — o maksymalnym stopniu nachylenia w profilu podtuznym do
10%, maksymalnej dtugosci do 10 km lub o maksymalnej réznicy po-
zioméw na 1 km trasy do 40 m, nieposiadajace odcinkéw z trudnymi
podejsciami i zjazdami oraz nachylenia poprzecznego;

B - trudne — o maksymalnym stopniu nachylenia w profilu podtuznym do
20%, o maksymalnej dtugosci do 20 km lub o maksymalnej réznicy
pozioméw na 1 km trasy do 80 m, posiadajace niezbyt liczne odcinki
z trudnymi podejsciami i zjazdami;

C — bardzo trudne — o maksymalnym stopniu nachylenia w profilu podtuz-

nym powyzej 20%, o dtugosci powyzej 20 km lub o maksymalnej réz-
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nicy pozioméw na 1 km trasy powyzej 80 m, posiadajace liczne odcinki
z trudnymi podejéciami i zjazdami®.
Stopieri trudnosci narciarskich tras zjazdowych, biegowych oraz nartostrad
oznacza si¢ kolorem:
1) niebieskim — trasy o stopniu trudnosci A,
2) czerwonym — trasy o stopniu trudnosci B,

3) czarnym — trasy o stopniu trudnosci C.

Szlak rowerowy to droga ladowa (szutrowa, gruntowa, mato uczgszczana as-
faltowa, utwardzona $ciezka) przeznaczona dla turystycznego (krajoznawcze-
go, rekreacyjnego) ruchu rowerowego, oznakowana zunifikowanymi znakami,
ktéra ze wzgledu na realizacjg celu stanowi optymalny wariant trasy wedréwki
i zapewnia bezpieczernistwo jego uzytkownikom.

Saemupis
Malsramiara 1.5 ke

Ryc. 3.12 Oznakowanie szlaku rowerowego, arch. PTTK

Podobnymi do ,szlaku rowerowego” terminami sa ,droga dla roweréw”
i ,$ciezka rowerowa”. Czgsto uzywane s3 one zamiennie, jako synonimy, co
jest jednak biedem, gdyz ich znaczenie jest zupelnie inne. Réznice dotycza
m.in. miejsca ich wytyczenia, rodzaju podloza, sposobu oznakowania, grupy
gltéwnych uzytkownikéw.

Droga dla roweréw (rowerowa) to
utwardzona droga publiczna lub jej
cze$é, najezesciej w terenie zabudo-
wanym, przeznaczona dla ruchu po-
jazdéw jednosladowych, oznakowana
odpowiednimi pionowymi znakami
drogowymi (C 13) i odseparowana od Ryc.3.13 ,Rowerowe” znaki drogowe

8w przypadku gdy ktérykolwiek z parametréw danej narciarskiej trasy biegowej odpowiada
parametrowi z wyzszego stopnia trudnosci, narciarska trase biegows kwalifikuje sie wedtug
wyzszego stopnia trudnosci.
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ruchu drogowego (konstrukcyjnie lub za pomoca urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego). Przeznaczona jest przede wszystkim dla mieszkaricéw
i stanowi element infrastruktury komunikacyjne;j.

Ze wzgledu na budowe wyréznia si¢ nastepujace rodzaje drég dla roweréw:
— samodzielne drogi rowerowe (zazwyczaj poza miastami),

— samodzielne drogi rowerowe w pasie jezdni (biegnace obok jezdni, czesto
rozdzielone pasem zieleni),

— wydzielone z jezdni za pomoca niskiego kraweznika lub namalowanej
linii (pas dla roweréw, pas rowerowy, kontrapas — umozliwiajacy jazde

tylko w jednym kierunku),

— wydzielone z chodnika za pomoca niskiego kraweznika, koloru na-
wierzchni lub namalowanej linii (znakéw poziomych).

W miastach bardzo czesto mozna
spotka¢ kombinacj¢ wydzielonej dro-
gi dla roweréw i drogi dla pieszych,
popularnie nazywang ciagiem pieszo-
| rowerowym lub $ciezka rowerowa.
s Na drogach, na ktérych wystepuje
intensywny ruch rowerowy, a nie ma
wyznaczonych specjalnych paséw, w
niektérych panstwach (np. Czechy,
Ryc. 3.14 Droga dla roweréw , arch. PTTK Niemcy) spotka¢ mozna tzw. sierzan-
téw rowerowych tj. znaki informujace
o tym zjawisku.

Ciagi pieszo-rowerowe oznaczane s3 dwoma znakami:

Znak kompilacji C-13 i C-16 oznacza drogg, na ktérej dopuszcza si¢
tylko ruch pieszych i roweréw.

Ruch pieszych i rowerzystéw odbywa si¢ na catej powierzchni, jezeli
symbole oddzielone sg kreska pozioma.

Ruch pieszych i rowerzystéw odbywa si¢ odpowiednio po stronach drogi
wskazanych na znaku, jezeli symbole oddzielone sa kreska pionows.

Szlak jezdziecki (konny) to oznakowana trasa umozliwiajaca odbywanie bez-
piecznych wedréwek konnych, wyposazona w odpowiednia infrastrukture,
ktéra umozliwia wypoczynek zaréwno jezdzca, jak i konia (np. koniowiazy,
wodopoje, stajnie, gospodarstwa agroturystyczne). Szlaki jezdzieckie dzieli sig
na nizinne i gérskie.
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7 uwagi na zwigkszajaca si¢ popularnos¢ turystyki konnej w Polsce w ostatnich
latach Lasy Paristwowe zaczely wytyczac wlasne, specjalnie oznakowane lesne
drogi konne w ksztalcie petli, umozliwiajace kilkugodzinna wedréwke konna.
Takiszlak rozpoczynasi¢ ikoriczy w tym samym miejscu, np. na parkingu le$nym,
w stajni, osrodku jazdy konnej, gospodarstwie agroturystycznym itp.

W srodowisku turystéw zainteresowanych turystyka wodna funkcjonuje poje-
cie drogi wodne;j.

Droga wodna to rzeka, kanat
jezioro lub inny odcinek wodny,
ktéry dzieki cechom natural-
nym lub wynikajacym z dzia-
talnosci cztowieka nadaje sig
do zeglugi. Droga wodna moze g8
by¢ morska lub $rédladowa, ze-
glowna lub sptawna Ifustrowany
stownik statystyk transportu.

W turystyce najczesciej wyko-
rzystuje si¢ dwa rodzaje drég

W_O.dnyCh: s_Zlaki kajakowe i szla- Ryc. 3.17 Tablice informacyjne na szlakach kajakowych,
ki zeglarskie. fot. B. Whodarezyk,

Szlak kajakowy to droga wodna (rzeka, kanat, akwen) o odpowiedniej szero-
kosci i glebokosci, na ktérej odbywac si¢ moze swobodnie lub z pokonaniem

przeszkod sptyw kajakowy (Jastrzgbski 1960, zmienione).

Szlaki kajakowe mozna pokonywa¢ nie tylko kajakiem, ale takze canoe, pon-
tonem i tratwg. Od innych szlakéw turystycznych odréznia je sposéb ozna-
kowania. Ich tras¢ wyznacza naturalny bieg rzeki, dlatego nie stosuje si¢ tutaj
popularnych, malowanych oznaczeri, jedynie znaki informacyjno-ostrzegaw-
cze (najczeéciej tablice z zada-
szeniem).

Szlak zeglarski to droga prze-
znaczona dla jednostek ptywa-
jacych (zagléwek), o odpowied-
niej glebokosci, wyznaczona na -
akwenie trudnym lub niebez- & & e
piecznym brzegowymi (rom- |eed8

by, kwadraty) lub plywajacymi
znakami nawigacyjnymi (boje,
bakeny), na ktérej moze odby-

wac si¢ bezpiecznie i swobodnie

) - Ryec. 3.17 Znaki informacyjne na szlaku kajakowym
ruch zeglarski. fot. M. Litynski
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Na wodach $rédladowych kierunek toru jest zgodny z kierunkiem pradu rzeki,
a na wodach stojacych jest wyznaczany przez wladze lokalne. Nalezy jednak
pamietaé, ze kazdy szlak zeglarski moze by¢ réwniez szlakiem kajakowym, ale
nie kazdy szlak kajakowy moze by¢ szlakiem zeglarskim.

Trudnosci z precyzyjnym zdefiniowaniem szlaku turystycznego moga tez po
czesci wynikaé z ich duzej réznorodnosci. Biorac pod uwage rézne kryteria
mozna wyodrebni¢ co najmniej kilkanascie rodzajéw szlakéw turystycznych

(tab. 3.2).
Tab. 3.2. Podziat szlakéw turystycznych wedtug wybranych kryteriéw

Kryterium podziatu Rodzaje szlakow
- przyrodnicze: krajobrazowe, osobliwosci natury, ornitologiczne...
) - kulturowe: architektoniczne, historyczne, etnograficzne, przemystowe (zabytkow
Gtéwna tematyka N . i 2
techniki), biograficzne, literackie i filmowe, religijne...
- przyrodniczo-kulturowe
Geneza zaadaptowane na potrzeby turystyki (historyczne drogi militarne, pielgrzymkowe,
handlowe...); specjalnie przygotowane dla turystow
Motywy poznawcze; rekreacyjne; pielgrzymkowe; przygodowe (w tym przezy¢ i sportow ekstre-
(cele podrozowania) | malnych); inne
Srodek transport / forma | - piesze; narciarskie; rowerowe; kajakowe; Zeglarskie; konne; samochodowe; kolejowe;
turystyki - faczone, np. pieszo-rowerowe

Rola szlaku w wiekszych | gioune .
wstermach penetracii |~ uzupetniajace
ystemach penetracji | _ facznikovee
rystyczne] - doprowadzajace
. . miejskie; lokalne; regionalne (w tym transgraniczne); krajowe; subkontynentalne
Zasieg (przcbieg) kontynentalne; miedzykontynentalne
Soosth wiivezenia |~ Wytvezone i oznakowane
i ozri);)kowan?ayw erenie |~ wytyczone i nieoznakowane (lub oznakowane tylko przy obiektach)
- niewytyczone (zbiér punktow polecanych do zwiedzania)
Okres - sezonowe
wykorzystania - catoroczne

Znaczenie (ranga) szlaku

- lokalne; regionalne; krajowe; miedzynarodowe

Zrédto: opracowanie autoréw na podstawie: A. Stasiak (2006), A. Mikos von Rohrscheidt
(2010), zmodyfikowane.

Podstawowe kryteria przedstawione w tab. 3.2 nie tylko porzadkuja nieco
skomplikowang rzeczywisto$¢, ale moga by¢ takze wykorzystane do konstru-
owania ztozonych klasyfikacji szlakéw turystycznych, wykorzystujacych kilka
cech jednoczesnie. W zaleznosci od konkretnych potrzeb, zestaw przyjetych
cech moze by¢ rézny, a dokonane na ich podstawie analizy bedg pelniejsze
i bardziej przydatne.
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4. Szlak turystyczny jako element przestrzeni
geograficznej i turystycznej

Szlaki turystyczne nie istnieja ,w prézni” — funkcjonuja w pewnym otoczeniu,
przestrzeni geograficznej, ktéra ma swoje charakterystyczne cechy, bedace wy-
nikiem dziatalnosci sit przyrody i cztowieka.

Przestrzen geograficzna obejmuje przyrodnicze powloki Ziemi, tj. atmosfere, hydrosfere,

biosfere i litosfere, a takze antroposfere, czyli sfere zycia cztowieka i efekty jego dziatalnosci.

Jesli przestrzen geograficzna jest uzytkowana przez turystéw méwimy o prze-
strzeni turystyczne;j.

Agroturystyka
~ f’

SZLAKI:

samochodowe

— wodne
= = =— = piesze
.............. rowerowe

_—— - konne

narciarskie

' miejsca potencjalnych konfliktow

& miejsca szczegolnie niebezpieczne

Ryc. 4.1. Szlaki turystyczne w przestrzeni geograficznej i turystycznej, opracowanie autoréw
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Przestrzen turystyczna jest ta czgscig przestrzeni geograficznej, w ktérej wystepuje zjawisko
ruchu turystycznego. Warunkiem koniecznym i wystarczajacym do zaklasyfikowania czeéci
przestrzeni geograficznej jako przestrzen turystyczna jest ruch turystyczny niezaleznie od
jego wielkosci i charakteru. Preferowane (obserwowane) formy aktywnosci turystycznej czy
rekreacyjnej (zachowania turystéw) w tej przestrzeni umozliwiajg jej podziat i klasyfikacje.
Warunkiem dodatkowym jest wystgpowanie zagospodarowania turystycznego (m.in. szlakéw
turystycznych), ktérego wielkos¢ i charakter pozwalajg okreslic typ przestrzeni turystycznej
(Wtodarczyk 2009).

4.1. Szlak jako element dost¢pnosci komunikacyjne;j

Fundamentalng funkcjg szlakéw turystycznych jest funkcja komunikacyjna.
Wytyczone i oznakowane trasy umozliwiajg turystom bezpieczne przemiesz-
czanie si¢ w terenie od punktu A do punktu B. W takim ujeciu szlaki tury-
styczne sa czescig szeroko rozumianej dostepnosci komunikacyjnej obszaru
recepeyjnego (wypoczynku).

Dostepnosé¢ komunikacyjna to wszelkie mozliwosci zaréwno dojazdu do te-
renu bedacego celem podrézy, jak i poruszania si¢ po nim. Obejmuje ona sie¢
polaczen i wszelka infrastrukture z nig zwiazang. Generalnie dostgpnosé ko-
munikacyjng dzielimy na:

a) dostepno$¢ zewnetrzna, ktdra stanowi istniejaca sie¢ polaczern komunikacyjnych
miedzy miejscem stalego zamieszkania turysty a celem jego wyjazdu (autostrady,
drogi szybkiego ruchu, koleje, polaczenia lotnicze, promowe, dalekobiezne szlaki tu-
rystyczne itp.), sie¢ ta zazwyczaj obejmuje takze obiekty towarzyszace typu: dworce,
porty lotnicze, stacje kolejowe, terminale promowe itp.;

b) dostepnosé¢ wewnetrzna, ktéra tworzy system potaczeri komunikacyjnych, szlakéw
turystycznych (pieszych, wodnych), $ciezek rowerowych, nordic walking, kolejek
(waskotorowych, gérskich itp.), wyciagéw turystycznych, lokalnej sieci drég, umoz-
liwiajacych turyscie odbywanie w obrebie danego rejonu wycieczek do okreslonych
miejsc, sie¢ t¢ zazwyczaj uzupelniaja wszelkiego rodzaju przystanki (drogowe, kole-
jowe), parkingi, miejsca postoju itp.

Szlaki turystyczne moga wigc by¢ istotnym elementem zaréwno dostgpnosci
komunikacyjnej zewnetrznej, jak i dostgpnosci komunikacyjnej wewnetrzne;.
W tym pierwszym przypadku chodzi przede wszystkim o dtugodystansowe
szlaki (samochodowe, ale takze rowerowe, konne, kajakowe, a nawet piesze),
ktére zapewniaja turystom dotarcie do docelowego miejsca wyjazdu (obszaru
recepcyjnego). Druga grupa szlakéw — z reguly krétszych, ale zdecydowanie
liczniejszych — tworzy mniej lub bardziej rozbudowang sie¢ tras utatwiajacych
penetracje obszaru wypoczynku i uprawianie réznych form turystyki aktywnej
(lub rekreacji). Szlaki turystyczne najczeéciej stanowia dopetnienie (lub uzu-
pelnienie) innych mozliwosci poruszania si¢ po danym terenie, np. sieci drég
i komunikacji publicznej (autobusy liniowe, busy), kolejek linowych, wyciggéw
narciarskich. Moga by¢ przy tym jedna z wielu alternatywnych tras wykorzy-

stywanych do poruszania si¢ po obszarze, ale moga tez by¢ jedynym mozliwym
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(zar6wno z powodéw technicznych, jak i ograniczen prawnych) sposobem do-
tarcia do okreslonego miejsca (np. na terenie parku narodowego).

4.2. Szlak jako element zagospodarowania turystycznego

W teorii turystyki dostepnos¢ komunikacyjna wewngtrzna zaliczana jest nie-

kiedy — jako tzw. baza komunikacyjna — do zagospodarowania turystycznego

obszaru recepcyjnego.
Zagospodarowanie turystyczne — obejmuje te elementy, ktére zapewniaja prawi-
dtowe funkcjonowanie obszaru recepcyjnego przy zatozeniu optymalnego zaspo-
kojenia potrzeb turystéw. Elementy zagospodarowania turystycznego wspomagaja
badZ uzupetniaja walory turystyczne. W sktad zagospodarowania turystycznego
wchodzg: baza noclegowa, gastronomiczna, towarzyszaca i paraturystyczna. Ele-
menty zagospodarowania turystycznego moga mie¢ zaréwno charakter staly, jak
i sezonowy (Kaczmarek, Stasiak, Wtodarczyk 2010).

Infrastruktura komunikacyjna niewatpliwie odgrywa wazng role w udostep-
nianiu waloréw turystycznych, nierzadko jeszcze dodatkowo podnoszac ich
atrakcyjnos¢ w oczach turystéw (np. dzigki odpowiednio poprowadzonej dro-
dze widokowej, panoramom roztaczajacym si¢ z kabiny kolejki gérskiej czy
szlakom turystycznym przecinajagcym fantazyjne formacje skalne). Mimo ze
szlaki turystyczne zaliczane sg raczej do turystycznej infrastruktury uzupetnia-
jacej,ich znaczenie w podnoszeniu atrakcyjnosci regionu jest nie do przecenie-
nia. Pozwalaja bowiem na podejmowanie krétkich, najczesciej jednodniowych,
wycieczek rekreacyjnych i krajoznawczych. A szerokie spektrum mozliwych
form wypoczynku decyduje o atrakcyjnoéci pobytu na obszarze recepcyjnym.
W ten sposéb baza komunikacyjna staje si¢ jednym z waznych elementéw
zagospodarowania turystycznego terenu, ktére maja zaspokaja¢ réznorodne
potrzeby przybyszéw. Stopieri rozwoju bazy komunikacyjnej — oprécz bazy
noclegowej i gastronomicznej — decyduje o poziomie przygotowania obszaru
do przyjecia turystéw.

Szlaki turystyczne nalezy wigc traktowac jako integralng czg¢$¢ wspélczesnej
standardowej infrastruktury turystycznej. Tym bardziej, ze sam szlak sktada si¢
nie tylko z oznakowanej drogi czy $ciezki, ale takze z odpowiedniej, rozmiesz-
czonej wzdluz trasy wedréwki infrastruktury (budowli, obiektéw, urzadzen
itp.). Jej powstanie wymaga czgsto znaczacych naktadéw finansowych.

W zaleznosci od rodzaju i charakteru szlaku turystycznego jego zagospoda-
rowanie moze by¢ rézne. Niektére ze szlakéw nie wymagaja specjalnej infra-
struktury (np. szlaki wirtualne, szlaki wytyczone w specyficznych warunkach
przyrodniczych), inne z kolei wymagaja bardzo specjalistycznego zainwesto-
wania (konne, kajakowe). Najczeséciej jednak infrastrukture szlaku turystycz-
nego tworza m.in.:
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— przygotowana (wyréwnana, utwardzona) nawierzchnia, mostki, ktadki,
podesty;

— sztuczne ulatwienia (przydatne zwlaszcza na terenach gérskich): schody,
porecze, drabinki, klamry, faricuchy itp.;

— ulatwienia dla niepetnosprawnych (np. pochylnie, podjazdy, oznaczenia
dla niewidomych);

— zintegrowane ze szlakiem obiekty noclegowe (schroniska), miejsca do
odpoczynku, organizacji piknikéw, schronienia przed ztymi warunkami
atmosferycznymi;

— urzadzenia ulatwiajace korzystanie ze sprzetu niezbednego do uprawia-
nia turystyki kwalifikowanej (parkingi dla roweréw, przystanie i pomosty
dla kajakéw i in.);

— posterunki, straznice stuzb porzadkowych i ratowniczych (np. GOPR,
WOPR);

— zintegrowana ze szlakiem komunikacja publiczna (przystanki, parkingi,
mozliwo$é przewozenia, np. roweréw, rozktad jazdy dopasowany do ru-
chu turystycznego itp.).

Dodatkowym elementem kazdego szlaku turystycznego jest infrastruktura in-
formacyjno-edukacyjna, do ktérej zalicza si¢ m.in.:

— drogowskazy i tabliczki informacyjne z czasem przejécia (w gérach) lub
odlegtosciami (na nizinach);

— tablice z opisem przebiegu szlaku, historii regionu, charakterystyka lokal-
nych atrakeji (przyrodniczych i antropogenicznych), topograficzng mapa
okolicy;

- punkty informacji turystycznej, osrodki edukacyjne itp.;

— infokioski, instalacje interaktywne;

— strong internetowy szlaku, aplikacje mobilne, audioprzewodniki, a takze
tradycyjne materiaty informacyjno-promocyjne.

Dopiero tak wyposazony szlak moze w pelni zaspokoi¢ potrzeby edukacyjno-
poznawcze i wypoczynkowe turystéw.

Nalezy pamietaé, ze szlaki turystyczne sa bardzo $cisle powiazane z innymi
obiektami i urzadzeniami materialnej bazy turystyki, zwtaszcza baza noclego-
w3 i gastronomiczna. Wyznakowanie szlakéw bez zapewnienia odpowiednich
obiektéw noclegowych i gastronomicznych nie spowoduje wyraznego zwiegk-
szenia ruchu turystycznego, i odwrotnie — wybudowanie obiektu noclegowego
nawet w malowniczej okolicy, ale bez szlakéw dojsciowych, skutecznie moze
zmniejszy¢ jego dochodowosé.

Zalezno$ci pomiedzy szlakami turystycznymi a schroniskami na obszarach

gorskich byty przedmiotem analiz wielu badaczy, m.in. M. Stafty (2007).
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W wyniku nalozenia na siebie sieci szlakéw i schronisk wyodrebnit on i opi-
sal trzy podstawowe teoretyczne typy uktadéw lokalizacji schronisk gérskich
(swobodny, sprzezony i dostosowany) oraz dodatkowo nowszy typ stacji nar-
ciarskiej (ryc. 4.2). Zdaniem autora kazde z istniejacych schronisk i kazda
z potencjalnych lokalizacji moga zosta¢ przyporzadkowane do jednego z wy-
réznionych typéw. Co wazne, kazdy uklad moze ulec przeksztalceniu w inny
pod wptywem rozwoju infrastruktury. Uktady te moga si¢ tez ze soba swobod-
nie taczy¢ i uzupetniaé w systemie sieciowym.

A. Uktad swobodny — odnosi si¢ przede B. Uklad sprz¢zony — sg to obiekty przy dro-
wszystkim do obiektéw wzniesionych w par-  gach publicznych, skorelowane z siecig szla-
tiach szczytowych, do ktérych doprowadzaja — kéw pieszych, z reguty odpowiada to lokaliza-

tylko dojscia piesze. cjom w rejonie przeteczy.
.
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C. Uktad dostosowany — to obiekty w terenie ~ D. Stacja narciarska — tworzg ja obiekty noc-
niezabudowanym, do ktérych doprowadzono  legowe przy drogach publicznych (z catym za-
specjalne drogi dojazdowe, i ktére stanowig pleczem, m.in. parkingami) z siecig wyciagéw
baz¢ wypadows dla turystéw pieszych czy i tras zjazdowych. Stacje takie moga si¢ taczy¢
innych. Oprécz szlakéw przelotowych (dale-  z innymi np. po drugiej stronie grzbietu, w in-
kobieznych) wyposazone sa w krétsze, czesto  nej dolinie, tworzac cale systemy tras i kolejek.
o charakterze petelkowym, ktére umozliwia-

ja odbywanie wedréwek o réznej diugosci

i w réznych wariantach przebiegu.

Objasnienia:

schronisko — . szlaki turystyczne —eeeesessesesss  drogi publiczne

Ryc. 4.2. Teoretyczne typy lokalizacji schronisk lub innych obiektéw noclegowych wzgledem
gorskich szlakéw turystycznych oraz drég dojsciowych i dojazdowych, M. Staffa (2007)
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Innym ciekawym wnioskiem M. Staffy (2007) jest spostrzezenie, ze:

[...] schronisk nie zastapia coraz liczniejsze i lansowane gospodarstwa agroturystycz-
ne czy pensjonaty, bowiem s3 one nastawione na turyst¢ — raczej wczasowicza —
osiadtego, a nie na klienta przychodzacego wieczorem, zajmujacego 16zko na jedna
noc i wedrujacego dalej, czgsto nie korzystajacego nawet z oferty gastronomicznej
(Staffa 2007).

W ciagu dziesigtkéw lat rozwoju turystyki w wielu regionach powstata gesta,
czesto dosé skomplikowana sie¢ znakowanych tras turystycznych, umozliwia-
jaca penetracj¢ obszaru wypoczynku na rézne sposoby (ryc. 4.1.). Sie¢ t¢ tworza
szlaki: piesze, narciarskie, rowerowe, samochodowe, kajakowe, zeglarskie, kole-
jowe, konne (jezdzieckie). Ich aczna dtugo$é moze by¢ bardzo duza i najczesciej
w dalszym ciaggu jeszcze rosnie.

Przyjmuje sie, ze rozwdj sieci szlakéw turystycznych w regionie jest wskaz-
nikiem rozwoju jego funkcji turystycznej. Im wigksza gestosé szlakéw tury-
stycznych (mierzona np. liczbg kilometréw przypadajacych na jednostke po-
wierzchni), tym prawdopodobnie wigkszy ruch turystyczny i lepiej rozwinigta
funkcja turystyczna.

Z analizy sieci szlakéw turystycznych nie mozna jednak wyciaga¢ zbyt daleko
idacych wnioskéw, gdyz jej rozwdj rzadko ma charakter swobodny, przebiega
bez ograniczen (chociazby natury administracyjno-prawnej). Dzieje si¢ tak np.
na terenach pogranicza, obszarach chronionych, terenach o duzej koncentracji
waloréw turystycznych.

Trzeba pamigtal, ze szlaki turystyczne z jednej strony stuza udost¢pnieniu
turystom najbardziej atrakcyjnych waloréw danego obszaru, z drugiej jednak
strony moga tez pelni¢ funkcje ochronng (ekologiczna). W tym ostatnim przy-
padku przebieg trasy swiadomie wytyczany jest w taki sposéb, by ograniczy¢
lub wre¢ez uniemozliwi¢ (np. w parkach narodowych) penetracje turystéw na
terenach szczegélnie cennych lub o niewielkiej odpornosci na antropopresje.

Whytaczenie pewnych obszaréw z penetracji turystycznej moze jednak spo-
wodowaé wzrost natezenia ruchu turystycznego na udostepnionych szla-
kach, na tyle duzy, ze stwarza realne zagrozenie dla srodowiska przyrodni-
czego. Dlatego, aby skutecznie zarzadzaé turystyka, czgsto okresla si¢ pewne
graniczne wartosci, ktérych nie powinno si¢ przekraczaé, gdyz prowadzi to
do szkodliwych zjawisk. Takimi wskaznikami sa: chlonno$¢, pojemnosé
i przepustowo$¢ turystyczna.

Pojecia te sa znane od dawna w teorii turystyki (por. np. Warszyriska, Jackow-
ski 1979, Stasiak 1997). W niniejszym rozdziale zostaly one jednak specjalnie
dostosowane do specyfiki szlakéw turystycznych.

Chlonno$¢ szlaku turystycznego jest to maksymalna liczba uczestnikéw ruchu tu-
rystycznego, ktérzy moga réwnoczesnie przebywaé¢ na danym szlaku, nie powodujac
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dewastacji i degradacji srodowiska przyrodniczego i kulturowego, a tym samym po-
gorszenia warunkéw pobytu.

Pojemnoéc¢ szlaku turystycznego to mozliwosci obstugowe bazy noclegowej (liczba
miejsc noclegowych), gastronomicznej (liczba miejsc konsumpcyjnych, wydawanych
positkéw) i towarzyszacej (liczba miejsc lub powierzchnia), zlokalizowanych wzdtuz
szlaku, okreslajace maksymalng liczbe uczestnikéw ruchu turystycznego mogacych
réwnoczesnie korzystaé z poszczegélnych urzadzen szlaku turystycznego, nie przy-
czyniajac si¢ do zmniejszenia zakresu i jakosci ustug turystycznych oraz nie powo-
dujac negatywnych skutkéw spotecznych i gospodarczych.

Przepustowos¢ szlaku turystycznego to maksymalna zdolnoéé szlaku do prze-
puszczenia (przeptywu) okreslonej liczby turystéw w jednostce czasu. Warto$é tego
wskaznika jest uzalezniona od warunkéw przyrodniczych (szeroko$é $ciezki, spadek
terenu, charakter podtoza), wielkosci infrastruktury (liczba drég, potaczen), jej moz-
liwosci technicznych (udogodnienia, klamry, faficuchy, kolejki, wyciagi) oraz stanu
technicznego (jako$¢ nawierzchni, stopieni zuzycia urzadzen) lub celowej dziatalno-
$ci cztowieka zmierzajacej do regulowania natezenia ruchu turystycznego na szlaku
z zalozeniem optymalnego bezpieczenstwa uzytkownikéw.

Tab. 4.1. Optymalne i maksymalne wartosci chtonnosci, pojemnosci
i przepustowosci szlakéw turystycznych

. Wartos¢
Wskaznik
optymalna maksymalna

Chtonnos¢ me S.t Warza zagiozenia d!a srodo.wEska P2 e powoduje trwatej degradacji elemen-

rodniczego i komfortu uzytkownikéw szlaku P . 4
turystyczna téw $rodowiska przyrodniczego

turystycznego
Pojemnos¢ nie przyczynia sie do zmniejszenia zakresu i | nie powoduje negatywnych skutkéw
turystyczna poziomu podazy ustug turystycznych spotecznych i gospodarczych
Przepustowos¢ nie powoduje zbyt szybkiego zuzycia infra- quarantuie bezpiecme whythowarie szlaku
turystyczna struktury

Zrédto: opracowanie autoréw.

Chlonnosé i pojemnos¢ szlaku turystycznego sa pojeciami bardziej statyczny-
mi, natomiast przepustowos¢ szlaku turystycznego ma charakter dynamiczny
(por. tab. 4.1) i powinna by¢ wyznaczana w oparciu o:
a) jego techniczne mozliwosci,
b) bezpieczenstwo poruszania si¢ po nim,
¢) komfort uzytkowania (uzytkownika).
Przepustowos¢ szlaku turystycznego mozna regulowac poprzez:
a) metody posrednie, np.:
— wprowadzenie optat za wstep,
— podwyzszenie sezonowych stawek za parkowanie,

— stworzenie tzw. strefy buforowej (rozpraszajacej ruch turystyczny),
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— zaproponowanie alternatywnych szlakéw i form wypoczynku w oko-
licy, oraz

b) metody bezposrednie, np.:
— czasowe zamykanie ,przecigzonych” i niebezpiecznych szlakéw,

— regulowanie liczby oséb przebywajacych na szlaku (np. biletowany
wstep na punkty widokowe),

— wprowadzenie ruchu jednokierunkowego.

Umiejetne wykorzystanie funkeji turystycznej i ekologicznej szlakéw tury-
stycznych moze sta¢ si¢ skutecznym narzedziem planowania przestrzennego.
Pozwala bowiem, w sposéb niezauwazalny nawet dla samych zainteresowa-
nych, sterowa¢ potokami ruchu turystycznego:

— likwidowa¢ nadmierna koncentracj¢ ruchu turystycznego na najbar-
dziej zagrozonych terenach poprzez rozproszenie turystéw na wigkszym
obszarze, i na odwrét,

— zapobiegac¢ rozproszeniu turystéw na zbyt duzej powierzchni poprzez
skanalizowanie potokéw ruchu turystycznego wzdtuz wybranych i wyty-
czonych ciagéw.

Jest to stosunkowo tatwe do realizacji, gdyz wigkszo$¢ turystéw porusza
sie niemal wylacznie po szlakach, nie prébujac wytyczaé¢ drég do celu ,na
wlasnag reke”.

Szlaki turystyczne mozna tez z powodzeniem wykorzystywa¢ do zarzadzania
réwnomiernym rozwojem gospodarczym obszaru, a takze dziatan w ramach
marketingu turystycznego. Poprzez wytyczanie nowych tras, wydtuzanie juz
istniejacych lub przytaczanie do nich kolejnych obiektéw (miejscowosci) moz-
na efektywnie poszerzaé zasigg penetracji turystycznej. Szlaki stuza wtedy do
rozprowadzania potokéw ruchu turystycznego od najwazniejszych, najbardzie;
popularnych atrakcji do mniej znanych, rzadziej odwiedzanych, ale réwniez
godnych uwagi. Wiele obszaréw pozostajacych przez dlugi czas poza gtéw-
nym zainteresowaniem turystow zostato w ten sposéb wypromowanych, a tu-
rystyka stata si¢ ich gtéwnym motorem rozwoju.

4.3. Szlak jako system

Szlaki turystyczne stanowig integralng czgs¢ ,przestrzeni geograficznej” — ja-
kosciowo zréznicowanej powierzchni Ziemi (Leszczycki 1972, za: Lisowski
2003), obejmujacej zaréwno sktadniki przyrodnicze, jak i antropogeniczne.
Podstawowe cechy szlakéw, takie jak ich rodzaj (zwigzany z typem waloréw),
stopieni trudnosci czy sezonowo$¢ uzytkowania sg $cisle zalezne od uwarun-
kowan geograficznych. Réwnoczesnie szlaki, w wyniku ruchu turystycznego,
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budowy i eksploatacji towarzyszacej im infrastruktury, oddziatuja na kompo-
nenty geograficznej przestrzeni (rys. 4.3).

Szlaki turystyczne przebiegaja we wszyst-
kich strefach krajobrazowych, ktérych
zréznicowanie wynika z wystepowania
okreslonych, powigzanych ze soba, kom-
ponent6éw przyrodniczych i antropoge-
nicznych (ryc. 4.3). Determinuje to ich
rodzaje (charakter), wéréd ktérych wy-
réznia sie szlaki: nizinne, gérskie, wodne,
a takze wiele typéw szlakéw kulturo-
wych. Szlaki te moga by¢ penetrowane
na rozne sposoby, stad dalsze podziaty
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Ryec. 4.3. Szlak turystyczny jako element przestrzeni
geograficznej, opracowanie A. Zajadacz na podstawie

Frostizan geogralica 75)

wyr(')iniajq szlaki: piesze narciarskie, modelu $rodowiska (Bartkowski 1991)
zeglarskie, kajakowe i konne. Zasieg tej penetracji w aspekcie przestrzennym
zalezy od dostgpnosci fizycznogeograficznej szlaku, natomiast w czasowym — od
warunkéw klimatycznych, pogodowych, a takze dziatari ukierunkowanych na
ochrong przyrody (sezonowos¢, okresowos¢ uzytkowania szlakéw).

Czynniki przyrodnicze warunkuja bezpieczenstwo przebywania na szlakach,
zwigzane m.in. z typem pogody, zagrozeniem wystepowania zjawisk katastro-
falnych (np. lawin $nieznych, blotnych, huraganéw). Istotne znaczenie z punk-
tu widzenia uzytkownika szlaku ma takze stan srodowiska przyrodniczego
w jego otoczeniu, warunkujacy walory zdrowotne oraz estetyczne.

Z kolei wptyw funkcjonowania szlaku turystycznego (ST, ryc. 4.3) na kompo-
nenty przestrzeni geograficznej moze mie¢ zaréwno pozytywne, jak i nega-
tywne konsekwencje (por. Mika 2004). Szkody i zagrozenia zwiazane s gléw-
nie z degradacja waloréw przyrodniczych i kulturowych. Sa one rezultatem
nadmiernego obcigzenia szlakéw ruchem turystycznym, budows i eksploatacja
infrastruktury na szlakach (np. tras narciarskich), jak réwniez niedostosowania
pojemnosci bazy turystycznej w otoczeniu szlakéw do chtonnosci srodowiska
przyrodniczego. Natomiast do przyktadowych pozytywnych aspektéw funk-
cjonowania szlakéw mozna zaliczy¢ w wielu przypadkach wigksza dbatos¢
o stan $rodowiska przyrodniczego i kulturowego na trasie ich przebiegu
i w ich otoczeniu (jako istotnego czynnika atrakcyjnosci turystycznej), ak-
tywizacj¢ gospodarcza obszaréw, przez ktére przebiegaja, jak réwniez wiele
korzysci psychofizycznych dla samych turystéw. Szlaki turystyczne maja réz-
ny zasieg (lokalny, regionalny, ponadregionalny czy miedzynarodowy), uktad
(m.in. osiowy, weztowy, sieciowy, koncentryczny, okrezny — petle) i s3 mierzal-
nym elementem przestrzeni. Intensywnos¢ ich rozwoju okreslana jest zaréwno
jednostkg liniowg (liczba kilometréw), jak i przestrzenng — gestoscia (liczba
kilometréw szlakéw na okreslong jednostke powierzchni). Natomiast granice
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intensywnosci wykorzystania szlakéw, w zaleznosci od odpornosci srodowiska
przyrodniczego, zwiazane sg z ich przepustowoscia (liczbg oséb, ktére réw-
nocze$nie mogg korzysta¢ ze szlaku nie powodujac uruchomienia proceséw

degradacyjnych).
e Funkcjonowanie szlakéw turystycz-
— i _— nych zalezy od wielu wzajemnie
Ir,/ _ ™ e POl - .| powigzanych czynnikéw: przyrod-

{ Begion sanaytowy (BT)

‘| niczych, spoleczno-ekonomicznych,
prawnych,  administracyjnych,
technicznych. Mozliwo$¢ admi-

ruch DarysTyey

I
{*MWFMWH

Erodewisioo: spoiaczng, kuhurowe, achnologicana,

. Franoshn, polyeame, prawa . nistrowania i zarzagdzania szlakiem

S e e () B S wymaga zrozumienia nie tylko roli,
Objasnienia: jakr‘} odgr ywaj 4 J €gop oszczeg(')lne
RG - regiony generujace ruch turystyczny, elementy, ale takze zachodzacych
RR - regiony recepcji ruchu turystycznego, miqdzy nimi zalezno$ci 1 skutkéw
RT - regiony tranzytowe. ich wzajemnych oddziatywan.

Szlaki turystyczne petniace funkeje:
(1) tras tranzytowych (element dostgpnosci komunikacyjnej),
(2) zagospodarowania turystycznego lub/i atrakeji turystycznych,

W celu gromadzenia tego typu
kompleksowej wiedzy wykorzy-

(3) tacznikéw migdzy regionami turystycznymi. StywanajSSt m.in. ,teoria SyStCméW"-
Szlak turystyczny zgodnie z tg teoria
Ryc. 4.4. Szlaki turystyczne jako element moze by¢ rozpatrywany jako od-

(podsystem) systemu turystyki,

opracowanie A. Zajadacz na podstawie modelu

systemu turystyki (Leiper 1979, 1995).

dzielny system lub jako element
(podsystem) systeméw nadrzed-
nych, w tym systemu turystyki.
Systemowe ujecia zjawiska turystyki, ale tez rekreacji — jako zbioru powia-
zanych ze sobg elementéw, stanowiacych dzieki sieci tych powigzan odrebne
uklady w przestrzeni geograficznej — ma w badaniach geograficznych i tury-
stycznych dlugie tradycje (m.in. Prieobrazenski, Wiedienin 1971, Leiper 1979,
1995, ryc. 4.4, Kostrowicki 1975, Krzymowska-Kostrowicka 1980, Sotowiej
1992). Wyodrebnione uktady realizujg jako catosé funkcje nadrzedna, jaka
w przypadku systemu turystyki jest recepcja i rozwéj ruchu turystycznego.

Popularno$¢ teorii systeméw zwiazana jest z mozliwoscia:

— analizy struktury systemu turystyki jako wyodrgbnionego zbioru elemen-
téw warunkujacych migracje turystyczne w okreslonej skali przestrzennej;
— identyfikowania dynamiki proceséw, interakcji zachodzacych miedzy
tymi elementami oraz podmiotem oddziatywan (turysta/turystami), po-
nadto miedzy danym systemem i systemami sasiednimi lub powigzanymi
z nim w uktadzie hierarchicznym.
Systemowe ujgcie funkcjonowania szlaku ma kluczowe znaczenie dla procesu
zarzadzania, planowania i prognozowania jego rozwoju, w tym towarzyszacej
mu infrastruktury i oferty turystyczne;.
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Szlaki turystyczne jako element (podsystem) systeméw nadrzednych, takich
jak przestrzeri geograficzna czy system turystyki, pelnia rézne funkgcje (ryc.
4.4). Moga przebiega¢ w regionie tranzytowym (RT) i spetnia¢ funkcje drég
tranzytowych, niepowigzanych z okreslonymi walorami turystycznymi czy za-
gospodarowaniem turystycznym na trasie ich przebiegu, wykorzystywanych
przede wszystkim w celu dotarcia do wybranego miejsca lub regionu recepcji
ruchu turystycznego (RR). Tego typu charakter ma m.in. wiele szlakéw piel-
grzymkowych, wiodacych od miejsca zamieszkania do miejsca kultu religijnego.

Na obszarach turystycznych (RR) oprécz petnienia funkcji tranzytowej szlaki
turystyczne mogg stanowi¢ istotny element zagospodarowania turystycznego,
nawigzujac przebiegiem do innych jego elementéw (zwlaszcza bazy nocle-
gowej, dostepnosci komunikacyjnej) czy istniejacych waloréw turystycznych,
umozliwiajac dotarcie do nich. W wielu przypadkach petnig takze funkcje
atrakeji turystycznych (m.in. drogi krajobrazowe, szlaki tematyczne).

W ujeciu przestrzennym w systemie turystyki szlaki turystyczne maja takze
bardzo istotne znaczenie jako Iaczniki miedzy poszczegélnymi RR (analo-
gicznie jak korytarze ekologiczne w strukturze krajobrazu, zgodnie z bioge-
ograficzng teorig wysp; por. Forman, Gordon 1986, Kijowska, Zajadacz 2004).

Szlak turystyczny rozpatrywany jako oddzielny system (SST) jest ,zbiorem
elementéw pozostajacych we wzajemnych relacjach” (von Bertalanfty 1984,
s. 86). Nalezy przy tym podkresli¢, ze system jest pojeciem abstrakcyjnym,
modelem uzytecznym w procedurze badawczej realnego obiektu, nie jest
natomiast samym obiektem. Struktura budowy systemu obejmuje elementy
i zachodzace migdzy nimi sieci powigzan istotne ze wzgledu na cel i skale
przestrzenng prowadzonych analiz.

W przypadku szlaku turystycznego jako [

FAIEETRIEN CEOSRAFEE

systemu (SST, ryc. 4.5) centralnym jego || — smwsnmes mwsmemsn] - — — — -

elementem jest podmiot — turysta. Od ir ‘ [ [ ']I

stopnia zainteresowania danym szlakiem ||| | 8= el | = e I
|

" Gysem adrwiky e, bepkorsh e, [ -

zalezy bowiem jego funkcjonowanie:
racjonalnos¢ utrzymywania, rozbudowy |\

zagospodarowania turystycznego, a takze
wplyw na stan srodowiska, zwigzany z

liczba i typem zachowari turystw oraz | = feeee s
oddziatywaniem wykorzystywanej przez Ryec. 4.5. Szlak turystyczny jako system,
nich infrastruktury. Turysci sg ,kotem opracowanie autoréow

napedowym” rozwoju SST i réwnoczesnie ,,odbiorcami” wielu oddziatywan
zwigzanych z wptywem bodzcéw $rodowiskowych tak przyrodniczych, jak
i kulturowych na ich organizm. Do podstawowych elementéw SST zali-
cza si¢ zasoby krajobrazowe decydujace o rodzaju waloréw turystycznych,
W tym m.in.:
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— przyrodnicze,
— historyczno-kulturowe,

— techniczne, np. elementy zagospodarowania turystycznego, oznakowanie
szlakow.

Moga one mie¢ zaréwno materialny, jak i niematerialny charakter.

Istotne znaczenie w eksploatacji szlakéw maja elementy funkcjonalne SST
zwigzane z uwarunkowaniami prawnymi, administracyjnymi, systemem bez-
pieczernistwa, informacji i promocji turystycznej. Interakcje wewngtrzne, za-
chodzace miedzy elementami SST (w tym jego podmiotem) i zewnetrzne po-
wigzania SST z innymi systemami moga mie¢ zaréwno charakter pozytywny,
jak i negatywny, decydujac o bezpieczenistwie i komforcie uzytkowania szlaku.

SST nalezy rozpatrywa¢ w ukladzie diagonalnym — dwuptaszczyznowym.
W takim ujeciu jest wigc systemem otwartym, wrazliwym na oddziatywanie
innych, réwnorzednych systeméw, powigzanych z nim w ukladzie horyzon-
talnym (np. z systemem uzytkowania terenu, systemami obejmujacymi rézne
funkcje gospodarcze) lub w ukladzie wertykalnym (hierarchicznym, m.in.
systemem turystyki czy systemem spotecznym — generujacym potrzeby tury-
styczne).

Bez wzgledu na zasi¢g przestrzenny oraz miejsce w hierarchii analizowanych
uktadéw SST charakteryzuja pewne podstawowe cechy (por. Sotowiej 1992,
Manderson 2006). Systemy:

— maja granice;

— zawieraja zasoby materialne, energetyczne i informacyjne, sktadaja si¢
z podsysteméw (elementéw), co decyduje o ich wewnetrznej réznorodno-
§ci. Przyjmuje sig, ze im wigksza jest réznorodno$¢ struktury wewnetrz-
nej systemu, tzn. im wigksza jest zmienno$¢ cech fizycznogeograficznych
lub jednostek przestrzennych réznej rangi, tym istnieje wigksza mozli-
wos¢ wielokierunkowego wykorzystania do réznych funkeji zwigzanych
z turystyka i wypoczynkiem;

— sa uporzadkowane hierarchicznie — kazdy system turystyczny ma swo-
je okreslone miejsce w sieci systeméw funkcjonalnie zréznicowanych
i powigzanych nomenklaturg oraz uktadem komunikacyjnym. Centralne
miejsce w systemie zajmuje czlowiek (turysta) wraz ze swoimi potrzeba-
mi, upodobaniami i mozliwo$ciami przemieszczania sig;

— wystepuja w nich relacje wewnetrzne, np. oddzialywanie uzytkowania
szlakéw na stan srodowiska przyrodniczego;

— stanowig uklad otwarty — s3 powigzanie z otoczeniem (przyrodni-
czym, gospodarczym, spotecznym). Rozwdj turystyki zalezy od struktury
i dynamiki uzytkowania obszaru przez inne formy gospodarowania, jak
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réwniez od systeméw z nim sasiadujacych. Korelacje miedzy elementami
systemu i dynamikg jego uktadu w stosunku do innych systeméw zalezg
m.in. od czynnikéw zarzadzania;

— maja mechanizmy kontroli i regulacji, ktére zapewniaja sp6jnosc syste-
mu. Prowadzi to do zachowania struktury, stabilnosci, trwalosci uktadu,
jak réwniez zdolnosci powrotu uktadu do stanu réwnowagi (homeosta-
za). Procesy regulacyjne moga mie¢ charakter sprzezeni zwrotnych do-
datnich (gdy skutek interakeji poteguje przyczyng) oraz ujemnych (gdy
skutek oddziatywan ostabia sit¢ pierwotnego bodzca). O stabilnosci $ro-
dowiska przyrodniczego w systemie decyduje jego odpornosé na bodzce
zewnetrzne (naturalne i antropogeniczne), obcigzenie ruchem turystycz-
nym (pod wzgledem liczby 0séb, typéw zachowar, czasu oddziatywania),
za$ o stabilnosci infrastruktury turystycznej i paraturystycznej decyduje
jej stan techniczny, pojemnos¢ oraz sposéb eksploatacji;

— wykazuja tendencje do zmiany — zmienno$¢ zwigzana jest z cyklem zycia
obszaru turystycznego, w tym ze zmianami ukierunkowanymi na podno-
szenie standardu wypoczynku poprzez modernizacje systemu technicz-
nego, ponadto z cyklicznoscia i sezonowoscia ruchu turystycznego oraz
z ekspansja turystyki w rodowisku geograficznym (m.in. z rozwojem sie-
ci szlakéw turystycznych), a takze ré6znymi innymi czynnikami lezacymi
poza turystyka — rozwojem innych funkgji terenu, ktére wykluczaja go
z uzytkowania turystycznego;

— maja wlasciwoéci emergentne — niedajace si¢ wyjasni¢ przez badanie
czesei sktadowych (np. stabilnosé¢ systemu), ale poprzez analizg ich wza-
jemnych interakeji i funkcjonowania catosci uktadu.

Do istotnych warunkéw, jakie powinny by¢ zagwarantowane w systemach

turystycznych i rekreacyjnych, D. Sotowiej (1992) zalicza:

— komfort — zapewnienie warunkéw gwarantujacych wygodg uzytkowania
potaczong z estetyka i wysoka jakoscia ustug oraz

— efektywno$¢, ktéra okreslana jest na podstawie stopnia zadowolenia (sa-
tysfakeji) turystow ze swiadczeri systemu.

Cechg charakterystyczng ,systeméw ztozonych”, do ktérych nalezy SST jest
,chaos deterministyczny”. Obrazuje on nieregularne, nieuporzadkowane za-
chowania, u ktérych podstaw lezy gleboko ukryta, porzadkujaca struktura
(Tempezyk 1995). Jego konsekwencje w odniesieniu do systemu turystyki opi-
sano (Russell, Faulkner 2004, s. 557, Baggio, Sainaghi 2011) jako: ,zjawiska
na krawedzi chaosu”, ,zachowania samoorganizujace”, ,efekt motyla”, ,efekt
zamkniecia” oraz ,bifurkacje”.

Zjawiska na krawedzi chaosu (edge-of-chaos phenomena) — zwiazane sg z dy-
namikg interakcji zachodzacych miedzy ogromnym zbiorem czynnikéw przy-
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rodniczych, spotecznych, ekonomicznych decydujacych o funkcjonowaniu sys-
temu turystyki, wielo$cia interesariuszy (podmiotéw) zaangazowanych w ten
proces, jak i systematycznie wzrastajaca liczba podrézy turystycznych, ktére
w skali globalnej maja masowy charakter. W przypadku szlakéw turystycznych
podejmowane dzialtania, z zatozenia majace poprawic ich funkcjonowanie oraz
przyczynié si¢ do stworzenia tadu przestrzennego, powoduja zjawiska na kra-
wedzi chaosu. Moga one dotyczy¢ np. zbyt duzego zageszczania szlakéw na
niewielkim obszarze, zbyt daleko idacej dowolnoéci w oznakowaniu, duzej
liczby podmiotéw administrujacych szlakiem, nieograniczonego rozwoju ma-
sowego ruchu turystycznego.

Zachowania samoorganizujace (se/f-organizing behavior) sa charakterystycz-
ne dla systemu szlakéw turystycznych poprzez oddolne kreowanie nowych
elementéw, szczegblnie widoczne w przypadku tworzenia produktéw tury-
stycznych (np. wydarzen, pakietéw turystycznych wystepujacych na szlaku).
Powoduje to, ze szlak wzbogaca istniejacg strukture, stajac si¢ bardziej funk-
cjonalnym, a tym samym bardziej atrakcyjnym.

Efekt motyla (zhe butterfly effect; Lorenz 1963) jest uznawany za symbol teo-
rii systeméw. Odnosi si¢ do znaczacych zmian w systemie uruchamianych
przez pozornie mate przeksztalcenia wybranych parametréw. ,Efekt motyla”
jest zwiazany z poczatkowym stanem systemu i jest pomocny w wyjasnieniu
tego, ,jak pozornie podobne destynacje moga ewoluowaé w zupetnie odmien-
ny sposdb, gdzie nawet niewielkie zmiany w poczatkowym stanie systemu
moga prowadzi¢ do znaczaco odmiennych rezultatéw” (McKercher 1999,
s. 429). Przyktadem ,efektu motyla” w zakresie szlakéw turystycznych moga
by¢ Drogi Jakubowe, ktére wyrastaja ze wspdlnej, jeszcze sredniowiecznej tra-
dycji pielgrzymowania do grobu $w. Jakuba. Impulsem do jej wskrzeszenia
i turystycznego wykorzystania byty apele papieza Jana Pawta II (1982) nawo-
tujace do odtwarzania Camino oraz przyznanie w 1987 r. przez Rad¢ Europy
tytutu Europejskiego Szlaku Kulturowego (jako pierwszego w Europie). Byly
to gtéwne powody odradzania si¢ Drég Jakubowych, ale w zaleznosci od lokal-
nych uwarunkowan poszczegélne ich odcinki rozwijaja si¢ odmiennie nawet
w obrebie jednego kraju.

Efekt zamkniecia (zhe lock-in effect) jest zwiazany z dominacjg pewnych sta-
néw poczatkowych, ktére kreuja trwala przewage, ,wyjasnia, dlaczego wy-
darzenia historyczne sa nadal aktualne dzisiaj” (McKercher 1999, s. 429).
W destynacjach turystycznych ,efekt zamknigcia moze by¢ wyraznie widocz-
ny w kontynuacji koncentracji bazy noclegowej, gastronomicznej i atrakeji tu-
rystycznych wokét miejsca, ktére miato pierwotna przewage pod wzgledem
lokalizacji, np. w dost¢pnie do transportu kolejowego. Z uptywem czasu trans-
port kolejowy stracit na znaczeniu jako $rodek transportu turystéw, jednak
pierwotna lokalizacja obiektéw turystycznych moze zachowa¢ jego dominacje
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z powodu efektéw aglomeracji” (Russell, Faulkner 1999, s. 415). Moze to do-
tyczy¢ réwniez szlakéw turystycznych, ktére w przesztosci w wielu miejscach
rozwijaly si¢ w nawigzaniu do przebiegu linii kolejowych (poczatek lub koniec
szlaku na stacji kolejowej). Likwidacja dworcéw i przystankéw kolejowych nie
musi prowadzi¢ do zaprzestania uzytkowania szlaku.

Bifurkacja (rozdwojenie, bifurcation) zwiazana jest ze ,zjawiskiem na kra-
wedzi chaosu”, gdy system pokonuje krytyczny moment w cyklu rozwoju
i wchodzi w nows fazg. Wéwczas zazwyczaj wartosci parametréw systemu ule-
gaja ulepszeniu, alternatywne wyjscia tworzg , Y-ksztattne” bifurkacje, jako ko-
lejne scenariusze rozwoju produktéw turystycznych (Wolfram 2002). Proces
ten zostal zobrazowany takze w teorii cyklu zycia obszaru turystycznego (the
Tourism Area Life Cycle — TALC; Butler 1980), w przejsciu z fazy stagnacji
w faz¢ odrodzenia. Przyktadem moze by¢ Szlak Piastowski, ktéry ze wzgledu
na swa dtuga historie przechodzit rézne fazy cyklu zycia. W ostatnich latach
w zwiazku z podejmowanymi dziataniami naprawczymi obserwuje si¢ pewne
symptomy ozywienia, ktére moga by¢ poczatkiem kolejnej fazy w jego rozwoju.

4.4. Szlak jako linearny system penetracji turystycznej
i rekreacyjnej

Konsekwencja podejscia systemowego nawigzujacego do koncepcji terytorial-
nych systeméw rekreacyjnych w odniesieniu do szlakéw turystycznych bylo
stworzenie przez J. Styperka (2002) koncepcji linearnych systeméw penetracji
rekreacyjnej. W koncepcji tej przyjmuje sie, ze w przypadku zjawiska prze-
mieszczania si¢ wzdtuz réznego rodzaju szlakéw turystycznych system rekre-
acyjny bedzie mial charakter linearny. Nalezy tez zaznaczy¢, ze linearne sys-
temy penetracji rekreacyjnej nie sa systemami o charakterze autonomicznym,
gdyz zazwyczaj sa czgscia terytorialnych systeméw rekreacyjnych, stanowia-
cych czesé systemu ekonomicznego.

Ujecie szlaku turystycznego jako systemu pozwala na stosowanie do ich ba-
dania tradycyjnych metod (gtéwnie z zakresu geografii turyzmu i geografii
ekonomicznej) i wypracowywania nowych (Styperek 2005). Szlak turystycz-
ny rozumiany jako linearny system penetracji rekreacyjnej stanowi zaréwno
obiekt, jak i przedmiot badan, ktére ujmowa¢ nalezy w aspekcie srodowiska
geograficznego oraz aspekcie turysty. Ze wzgledu na rolg, jaka linearne syste-
my penetracji rekreacyjnej odgrywaja w organizacji przestrzeni turystycznej,
rozpatrywaé je nalezy w ujeciu geoekologicznym i geometrycznym (Syperek
2002). W ujeciu geoekologicznym gtéwny nacisk ktadzie si¢ na percepcje kra-
jobrazu w trakcie przemieszczania si¢ wzdtuz szlakéw turystycznych, nato-
miast ujecie geometryczne, zwigzane jest z rola, jaka odgrywaja szlaki tury-
styczne w przestrzeni turystycznej w sensie topograficznym oraz w aspekcie
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infrastruktury turystycznej tworzacej system ruchu turystycznego. W zwiazku
z tym szlak turystyczny jako linearny system penetracji rekreacyjnej w ujeciu
geoekologicznym jest:

[...] linearnym fragmentem przestrzeni turystycznej, uzytkowanej rekreacyjnie

i odpowiednio przystosowanej do uprawiania réznorodnych form penetracji rekre-
acyjnej. Elementy tworzace system to rekreant przemieszczajacy sie w przestrzeni

rodnicze i antropogeniczne polozone w strefie percepcji wzrokowej, natomiast kom-
pleks wzajemnych powiazan stanowia interakeje, jakie zachodza pomie¢dzy elemen-
tami systemu w wyniku penetracji rekreacyjnej (Styperek 2002).
W koncepdji tej istotng role odgrywaja powiazania zachodzace w przestrzeni
turystycznej ,ktérej zasieg i ksztalt okresla zasieg strefy percepcji krajobrazu
multisensorycznego, natomiast osig tej strefy jest trasa penetracji” (Styperek
2002) (ryc. 4.6).
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Ryc. 4.6. Linearny system penetracji rekreacyjnej w ujeciu geoekologicznym (Styperek 2002)

W ujeciu geoekologicznym szlak turystyczny traktowany jest wigc jako sys-
tem, ktéry tworza: poruszajacy si¢ wzdluz trasy penetracji (osi systemu) tury-
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sta (rekreant) oraz znajdujace si¢ w zasiggu jego wzroku sktadniki przestrzeni
turystycznej: walory przyrodnicze i antropogeniczne oraz obiekty zagospo-
darowania turystycznego. Pomig¢dzy tymi elementami zachodza okreslone
interakcje, ktérych istota jest multisensoryczna (odbierana wieloma zmysta-

mi) percepcja krajobrazu przez wedrowca w trakcie penetracji rekreacyjne;.

Szczegélny charakter maja interakcje zachodzace pomigdzy spotykajacymi sig
na szlaku rekreantami (turystami), a takze pomiedzy rekreantami (turystami)

a mieszkaricami odwiedzanego obszaru (ryc. 4.7).
&
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Ryc. 4.7. Szlaki turystyczne w ujeciu geoekologicznym, wg. Stasiak 2006

Traktowanie szlaku turystycznego jako linearnego systemu penetracji rekre-
acyjnej w ujeciu geometrycznym zwigzane jest z funkcjonalnoscia penetracyj-
ng systemu, ktéra zalezy od przebiegu topograficznego szlakéw oraz lokalizacji
weztéw, ktére tworzac infrastrukture turystyczng wptywaja na dostgpnosé pe-
netracyjng terytorialnych systeméw rekreacyjnych (Styperek 2002a). Podsta-
wowym elementem w ujeciu geometrycznym jest linearne potaczenie dwéch
punktéw, stuzace do penetracji rekreacyjnej. Linearne potaczenia moga wy-
stepowac jako systemy izolowane (pojedyncze szlaki turystyczne) lub tworzy¢
zlozone kombinacje penetracyjne w postaci sieci szlakéw potaczonych wezta-
mi (ryc. 4.8).
Szlak turystyczny jako linearny system penetracji rekreacyjnej (turystycznej)
w ujeciu geometrycznym rozumie¢ nalezy zatem jako
[...] pojedynczy ciag przystosowany do penetracji rekreacyjnej i turystycznej, ktéry
okresla si¢ mianem segmentu, czyli linearnego potaczenia dwéch punktéw — po-
czatkowego i koricowego, nazywanych weztami skrajnymi. W ramach segmentéw
wydziela si¢ subsegmenty, ktére stanowig linearne pofaczenia pomiedzy weztami
wewnetrznymi (punkty, w ktérych trasy penetracji si¢ przecinaja) oraz pomiedzy
weztami skrajnymi a weztami wewngtrznymi (w sytuacii, kiedy szlak rozpoczyna si¢
z innego szlaku, np. szlak tacznikowy, dla rozréznienia weztéw operuje si¢ pojeciem

wezta skrajnego tacznikowego).
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ystyczny j geog ] yst) ]

PODSTAWOWY ZtOZONY LINEARNY SYSTEM PENETRAC]I REKREACY)NE)
LINEARNY
SYSTEM
PENETRAC)I
REKREACYINEJ

@ Wezly skrajne

O Wezly wewngtrzne
A B,C Segmenty
a,b,c Subsegmenty

Ryec. 4.8. Linearne systemy penetracji rekreacyjnej
w ujeciu geometrycznym (Styperek 2002)

Z}ozony linearny system penetracji rekreacyjnej jest pewnym uktadem geome-
trycznym, ktéry tworzy sie¢ segmentéw i subsegmentéw, potaczonych weztami
wewnetrznymi, za$ jego wierzchotki stanowig wezly skrajne (Styperek 2002).
Podejscie geometryczne zaklada wigce, ze szlaki turystyczne tworza pewien
uklad geometryczny zbudowany z pojedynczych, powtarzajacych sie i po-
taczonych ze soba elementéw. Sg to: segmenty (linearne polaczenie dwéch
weztéw skrajnych: poczatkowego i koricowego), subsegmenty (linearne po-
taczenia weztéw wewnetrznych) oraz wezty wewnetrzne (punkty przecigeia

szlakéw) i skrajne (por. rys. 4.9).

J}lr subsegmant

©

wezel skrajny
(poczglkoeykoicowy| <

sagment

wiZed wawngrzny

wgzed skrajny
(koo poczakowy

wigzn skrajny
lacEnikorasy

wizn skrajry
Fgcznkowy

wazel wewnelrzny
Ryc. 4.9. Szlak turystyczny, ujecie geometryczne, A. Stasiak (2006)

W zaleznosci od ich wzajemnego rozmieszczenia w przestrzeni geograficznej
mogg powstawaé rézne uktady. J. Sewerniak (1982) wyr6znit cztery podstawo-
we modele koncentracji szlakéw turystycznych, uktady:
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— rozproszone,

— pasmowe (proste, wielokrotne, drabinkowe, kotowe),
— arealne (regularne, nieregularne, kotowe),

— zlozone (regularne, nieregularne, mieszane).

Na podstawie istniejacych obecnie powigzan mig¢dzy szlakami mozna wyréz-
ni¢ nastepujace —przedstawione w tab. 1 — typy (uktady) koncentracji szlakéw
turystyki pieszej w Polsce:

A-1-

B-3 -

B-4-

C-1-

uktady rozproszone — typowe dla obszaréw o niewielkiej atrakcyjnosci
turystycznej lub stabym zagospodarowaniu turystycznym. Wystepu-
ja we wszystkich typach srodowiska geograficznego o zréznicowane;
przydatnosci dla turystyki krajoznawczej;

uktady pasmowe proste — wystepuja najczesciej w poltaczeniu z innymi
rodzajami szlakéw turystycznych, np. wodnymi, motorowymi. Sa typo-
we dla Nizu Polskiego, wystepuja np. wzdtuz gtéwnych ciekéw stano-
wiacych szlaki wodnej;

uktady pasmowe wielokrotne — powstaja najczesciej w przypadku (sy-
tuacji) wyraznych dysproporcji w atrakcyjnosci wystepujacych walo-
réw lub wymaganej koniecznosci skanalizowania ruchu na terenach

ochronnych. Sg przede wszystkim charakterystyczne dla pasa wyzyn;

uktady pasmowe drabinkowe (taricuchowe). Charakterystyczne gtéw-
nie dla obszaréw gorskich ze wzgledu na ograniczona dostgpnosé ko-
munikacyjna, w tym takze dostepno$c¢ piesza tych terenéw. Dojscia pie-
sze utozone sg do siebie réwnolegle wzdtuz wigkszych dolin gérskich.
Na tych obszarach moga wystepowaé jako fragment innych typéw
koncentracji, np. typéw ztozonych nieregularnych lub ztozonych;

uktady pasmowe kolowe proste — wystepuja stosunkowo rzadko. Sa
typowe dla obszaréw pojeziernych, gdzie akweny stanowia bariere
warunkujaca jednoczesnie wymuszong wedréwke okrezng. Wystepuja
woéwezas, gdy duza atrakcyjno$¢ waloréw srodowiska przyrodniczego
pokrywa si¢ z duzg atrakcyjnoscia pozaprzyrodniczych waloréw krajo-
znawczych;

uktady pasmowe kotowe nieregularne — typowe dla obszaréw pojezier-
nych, zwlaszcza w strefach intensywnie zurbanizowanych lub w ich sg-
siedztwie, oraz na terenach chronionych;

uktady arealne regularne — sg typowe dla obszaréw prawnie chronio-
nych z wystepujacymi dysproporcjami w atrakcyjnosci krajoznawczej
waloréw. Wysoka ranga krajoznawcza jednego, zwykle punktowo wy-
stepujacego waloru, warunkuje tworzenie si¢ wezla szlakéw turystyki
pieszej w jego sasiedztwie;
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C-2 - uklady arealne nieregularne — sg typowe dla obszaréw nadmorskich

C-3-

D-2 -

E -

i innych terenéw z wystepujacymi ograniczeniami w penetracji tu-
rystycznej (np. tereny specjalnego uzytkowania, tereny o charakterze
przyrodniczym niedostgpne ze wzgledu na funkcje gospodarcze);

uktady arealne kotowe — sg charakterystyczne przede wszystkim dla
stref podmiejskich aglomeracji miejsko-przemystowych, otoczonych ze
wszystkich stron krajobrazami kulturowymi harmonijnymi lub o cha-
rakterze przyrodniczym;

uktady zlozone regularne — sa typowe dla obszaréw z wystepowaniem
licznych waloréw krajoznawczych o podobnej atrakeyjnosci (brak do-
minanty waloréw krajoznawczych w najwyzszych grupach atrakcyjno-
§ci). Wielkos¢ i rodzaj pola utworzonego przez sie¢ szlakéw pieszych
zalezy od gestosci i rozmieszezenia waloréw na danym obszarze. Sie¢
szlakéw moze tworzy¢ pole podstawowe: kwadratowe, koliste, tréjkat-
ne, heksagonalne itp.;

uktady zlozone nieregularne — wystepuja na obszarach o dowolne;j
i zréznicowanej atrakcyjnosci krajoznawczej. Sg typowe dla wszystkich
stref geograficznych i krajoznawczych;

uktady mieszane — tacza cechy wszystkich wymienionych typéw w za-
leznosci od konkretnego wystepowania waloréw krajoznawczych.

W ciagu 30 lat sie¢ szlakéw turystycznych w Polsce zostata znaczaco rozbu-

dowana i ulegta na tyle istotnym przeobrazeniom, ze zaproponowana przez

J. Sewerniaka (1982) typologia wymaga wprowadzenia pewnych modyfikacji.

Zmiany te zostaly przedstawione w tab. 4.2.

Tab. 4.2. Typy koncentracji szlakéw turystyki pieszej

Schemat przestrzenny

Ty Uwagi (Sewerniak 1982)

koncentracji

Uwagi (autorzy 2014)

A - uktady rozproszone

W pasmach krajoznawczych o niskiej atrakcyjnosci turystycznej
O\o AT ukdad

o0——0 przestrzeni turystycznej, ale wystepujg dos¢ rzadko

rozproszony | W chwili obecnej nieaktualne, moga wystepowa¢ w dowolnej

B - uktady pasmowe

Najczesciej wsplnie z innymi rodzajami szlakéw turystycznych

(:)— B-1 prosty

Obecnie tylko na wybranych odcinkach ze wzgledu na zachowa-
nie zasad bezpieczefistwa
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Powstaja w przypadku wyraznych dysproporcji w atrakcyjnosci
waloréw lub wymaganej koniecznosci skanalizowania ruchu na
terenach chronionych

B-2
— = | wielokrotny | yyyctenuia na obszarach o licznych, zréinicowanych oraz rozpro-
(ztozony) szonych walorach lub atrakcjach turystycznych.
W jednej przestrzeni moga wystepowat rozne rodzaje szlakéw
turystycznych (piesze, rowerowe, konne itp.)
Charakterystyczne zwtaszcza dla obszaréw gorskich (z uwagi na
B3 ich dostepnosc)
_é é_ dra’blnkowe Podobna sytuacja moze wystepowa¢ np. w parkach narodowych
(fancuchowe) | |yb na obszarach o urozmaiconej rzezbie terenu (niekoniecznie
gorskich)
Typowe dla obszaréw pojeziernych
B-4 ketowy Moga wystepowac w miastach lub wokét miast. Uktady takie
prosty moga by¢ charakterystyczne takze dla szlakéw konnych (np.
wokét stadniny)
Typowe dla obszaréw pojeziernych, zwtaszcza w strefie inten-
sywnie zurbanizowanej
B-5 kotowy

nieregularny

Na obszarach, gdzie wystepujg bariery naturalne (brzeg morza,
pasmo gorskie, rzeka) lub sztuczne (autostrada, linia kolejowa,
obszary zurbanizowane itp.)

C - uktady arealne

C-1 regulamy
(radialny/
promienisty)

Typowe dla obszarow prawnie chronionych z dysproporcjami
w atrakcyjnosci waloréw

Moga wystepowa¢ na dowolnych obszarach, ale najrzadziej
w parkach narodowych, np. szlaki pielgrzymkowe na Jasng Gore

C-2 nieregu-
larny

Typowe dla obszaréw nadmorskich

Na obszarach, gdzie wystepuja bariery naturalne (brzeg morza,
pasmo gorskie, rzeka) lub sztuczne (autostrada, linia kolejowa,
zabudowa itp.) i jedna wiodgca atrakcja turystyczna lub element
infrastruktury turystycznej (np. schronisko, parking)

©
T
&

(-3 kotowe

W zaleznosci od wystepowania waloréw krajoznawczych moga
wystepowac w miastach lub wokét miast, wokét jezior, obszarow
zamknietych. Uktady takie moga by¢ charakterystyczne takze
dla szlakéw konnych (np. wokét stadniny)

D-

uktady ztozone

r(L__

é
11

D-1 regularny

W zaleznosci od pdl utworzonych kwadratowe, koliste, tréjkat-
ne, heksagonalne itp., typowe dla pasm o najwyzsze] atrakcyj-
nosci turystycznej w skali kraju

Charakterystyczne dla obszarow gdrskich, chronionych
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ysty Y] p geog 2l ysty )

V

D-2
nieregularny

Wystepuje na obszarach o atrakcyjnosci krajoznawczej, typowe
dla wszystkich stref geograficznych i krajoznawczych

Wystepuje stosunkowo czesto w przestrzeni turystycznej, w kto-
rej wystepuijg rozne typy szlakow turystycznych

E - ukfady mieszane

™

E-1 mieszany

W zaleznosci od wystepowania waloréw krajoznawczych

W zaleznosci od charakteru walorow turystycznych, ich dostep-
nosci i réznorodnosci typow szlakow turystycznych

Objasnienie: | wezly skrajne

| wezly wewnetrzne

Zrédto: opracowanie autoréw na podstawie J. Sewerniak (1982).

Proces powstawania szlakéw turystycznych w przestrzeni jest zjawiskiem tak
dynamicznym, ze w chwili obecnej trudno doktadnie przewidzie¢ kierunki
jego rozwoju. Zdeterminowane jest to m.in. tym, ze w przestrzeni cztowiek
podejmuje coraz to nowe aktywnosci uznawane za turystyczne, ktére wymaga-
ja jej przystosowania w formie szlakéw. Dlatego tez przedstawione rozwazania
moga stanowi¢ jedynie punkt wyjscia do dalszych dyskusji i planéw.




5. Prawne aspekty tworzenia
i funkcjonowania szlakéow
turystycznych

Omoéwienie problematyki szlakéw turystycznych wymaga takze odniesienia
si¢ do szeregu zagadnieri prawnych. Pojawiajace si¢ kwestie naleza do réz-
nych dziedzin prawa: prawa o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzen-
nym, prawa ochrony przyrody, prawa samorzadowego, prawa cywilnego, prawa
autorskiego, prawa karnego, prawa finansowego itp.! Omoéwienie catosci pro-
blematyki wymagatoby poswigcenia jej catego tomu. Ograniczajac zakres roz-
wazan do jednego rozdziatu skupi¢ si¢ nalezy na kwestiach najwazniejszych,
bez analizy ktérych niemozliwe jest w istocie podejmowanie $wiadomych
i celowych dziatann w zakresie planowania, wytyczania i eksploatacji szlakéw
turystycznych.

5.1. Aktualny stan prawny w zakresie tworzenia
i funkcjonowania szlakéw turystycznych w Polsce

Problematyka szlakéw turystycznych nie stata sig, jak do tej pory, przedmio-
tem regulacji prawnej. Chodzi tu przede wszystkim o brak regulacji o kom-
pleksowym charakterze. Kwestie zwiazane z tworzeniem i funkcjonowaniem
szlakéw turystycznych nie zostaly bowiem ustawowo uregulowane. Pewnymi
wyjatkami, dotyczacymi wycinkéw (oczywiscie bardzo waznych) interesujace;
nas problematyki sa przepisy ustawy z 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenistwie
w gorach i na zorganizowanych terenach narciarskich? oraz — w wezszym za-
kresie - ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie oséb przebywaja-

T Tres¢ poszczegélnych przepiséw, zawartych w aktach prawnych powotywanych w tresci ni-
niejszego rozdziatu, jest przytoczona w zataczniku nr 2 do niniejszej ksigzki.

2 Dz.U. Nr 208, poz. 1241 ze zm., zwana dalej ,ust. o bezp. w gérach”. Zagadnienia bedace
przedmiotem regulacji tej ustawy beda wspomniane w dalszej czgéci niniejszego rozdziatu,
zwlaszcza za$§ w czedci dotyczacej bezpieczenistwa oséb korzystajacych ze szlakéw turystycz-
nych i terenéw rekreacyjnych.
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cych na obszarach wodnych?®. Znaczenie wymienionych aktéw prawnych jest
donioste, jednak trzeba zaznaczy¢, ze wspomniane ustawy odnies¢ mozna tyl-
ko do pewnych aspektéw szlakéw turystycznych, tj. zagadnien bezpieczenstwa,
i to wyltacznie w odniesieniu do terenéw, ktérych ustawy te dotycza. Podobne
uwagi mozna sformutowa¢ w odniesieniu do ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r.
— Prawo o ruchu drogowym?*, ktéra reguluje m.in. zasady ruchu na drogach
publicznych. Przepisy tej ustawy maja zatem znaczenie takze dla szlakéw ro-
werowych i samochodowych, a takze tych fragmentéw szlakéw pieszych, ktére
prowadzone sa wzdtuz drég publicznych, w strefach zamieszkania i strefach
ruchu. Nie jest to jednak w przewazajacej czesci regulacja specyficzna dla szla-
kéw turystycznych, lecz whasciwa dla tych wszystkich ciggéw komunikacyj-
nych, ktérych jej przepisy dotycza’.
Analiza obowiazujacego ustawodawstwa prowadzi zatem do wniosku, ze za-
gadnienia szlakéw turystycznych nie zostaly unormowane w sposéb ogélny.
Warto jednak w tym miejscu wspomnie¢, ze problematyka szlakéw turystycz-
nych nie jest takze przedmiotem regulacji unijnej. Ustawodawca wspélnotowy
pozostawit bowiem te kwestie do decyzji ustawodawcéw krajowych, z tym ze
w porzadkach prawnych poszczegélnych krajéw czlonkowskich zagadnienia
szlakéw turystycznych nie zostaly uregulowane kompleksowo, w jednolitym
akcie prawnym. Stosowne reguly wypracowuje si¢ w praktyce, na podstawie
analizy catoksztattu ustawodawstwa danego kraju®. Stosunkowo najpelniej
uregulowane sg kwestie zwigzane z funkcjonowaniem szlakéw stanowiacych
trasy narciarskie. Regulacje takie wystepuja od dluzszego czasu w krajach al-
pejskich, a od niedawna — cho¢ w do$¢ ograniczonym zakresie — w prawie
polskim’.
Brak kompleksowej regulacji szlakéw turystycznych stwarza koniecznosé po-
szukiwania rozwigzan, ktére moglyby znalezé zastosowanie do analizy praw-
nych aspektéw problematyki szlakéw. Nie ulega przeciez watpliwosci, ze takze
i w tej dziedzinie pojawiaja si¢ w praktyce réznego rodzaju problemy natury
prawnej. Problemy te majg zréznicowany charakter. Mozna je pogrupowac na-
stepujaco (zob. Robaczynski 2007):
— przeznaczanie terenéw na tworzenie szlakéw turystycznych z punktu
widzenia przepiséw o zagospodarowaniu przestrzennym, z uwzglednie-
niem przepiséw w zakresie ochrony przyrody; w tym zakresie odwotaé

3 Dz U. Nr 208, poz. 1240 ze zm.
Jednolity tekst Dz. U. z 2012 r., poz. 1137 ze zm. Ustawa oznaczana dalej ,,pr. o ruchu drog.”.

[

O niektérych przepisach dotyczacych ruchu drogowego w kontekscie szlakéw turystycznych,
zwlaszcza w zakresie szlakéw rowerowych, bedzie jeszeze dalej mowa (zob. pkt 5.2.3).

% Por. przyktadowo w odniesieniu do realiéw francuskich J. Zatorska (2012, s. 95 i nast.).

7 Zob. wymieniong wyzej ustawe o bezpieczenstwie i ratownictwie w gérach oraz na zorgani-
zowanych terenach narciarskich i wydane na jej podstawie przepisy wykonawcze.
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si¢ nalezy przede wszystkim do przepiséw o planowaniu i zagospodaro-
waniu przestrzennym, przepiséw dotyczacych ochrony przyrody, a takze
rozwigzan dotyczacych okreslenia kompetencji samorzadu terytorialne-
go, w tym zwlaszcza gmin;

— tworzenie i funkcjonowanie szlakéw turystycznych a kwestie wiasnosci
iinnych tytuléw prawnych do nieruchomosci; te kwestie musza uwzgled-
nia¢ zaréwno regulacje prawne dotyczace nieruchomosci, zawarte w ko-
deksie cywilnym, ustawie o gospodarce nieruchomosciami, prawie ochro-
ny przyrody, ale takze konstytucyjne uregulowania dotyczace ochrony
wlasnosci;

— projektowanie i wyznaczanie przebiegu szlaku turystycznego jako prze-
jaw tworczosci chronionej prawem autorskim; w tym zakresie podsta-
wowe znaczenie majg przepisy ustawy o prawie autorskim i prawach po-
krewnych,

- zasady oznakowania szlakéw; kwestia ta jest uregulowana wylacznie
w odniesieniu do szlakéw gérskich i tras narciarskich, w pozostatym za-
kresie zagadnienia te nie maja swojej regulacji w prawie powszechnie obo-
wigzujacym, istnieja natomiast szczegétowe unormowania w wewnetrz-
nych regulacjach Polskiego Towarzystwa Turystyczno-Krajoznawczego;

— konserwacja i dbalos¢ o bezpieczny stan szlakéw; w tym zakresie mozna
odwota¢ si¢ jedynie do zasad ogélnych, brak bowiem regulacji prawnej,
z wyjatkiem szlakéw gérskich;

— odpowiedzialnos¢ cywilna i karna za wypadki zwigzane z korzystaniem
ze szlakéw turystycznych — tu podstawowe znaczenie maja rozwigzania
prawa powszechnie obowiazujacego, zawarte w kodeksie cywilnym, ko-
deksie karnym oraz kodeksie wykroczen.

Nalezy w tym miejscu zaznaczy¢, ze przedmiotem dalszych rozwazan beda
wprawdzie zagadnienia dotyczace prawnych aspektéw szlakéw turystycznych,
ale poruszane zagadnienia maja znaczenie takze z punktu widzenia eksploata-
¢ji terenéw rekreacyjnych. Dotyczy to w szczeg6lnosci problematyki zagospo-
darowania przestrzennego, a takze zagadnieri wlasnosciowych. Dalsze czgsci
niniejszego rozdzialu poswigcone bedg przede wszystkim analizie zarysowanej
wczesniej problematyki.

Jak si¢ okaze przy rozwazaniu kolejnych zagadnien, wykltadnia dotychczas
obowigzujacych przepiséw pozwala na prawna analiz¢ niektérych probleméw
zwigzanych ze szlakami turystycznymi. Sa jednak i takie obszary, dla ktérych
trudno znalez¢ wlasciwe rozwigzania w obowiazujacym prawie. Warto za-
uwazy¢, ze na kwestie braku stosownych regulacji zwraca uwage wielu auto-
réw zajmujacych si¢ od strony prawnej zagadnieniami dotyczacymi szlakéw
turystycznych, wskaza¢ mozna chociazby liczne wypowiedzi w tym zakresie
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J. Gospodarka (zwtaszcza 2007,2012). Wymusza to koniecznos¢ prowadzenia
prac projektodawczych, zmierzajacych w kierunku stworzenia nowej regulacji
prawnej ujmujacej w sposéb kompleksowy cato$¢ problematyki szlakéw tury-
stycznych. Perspektywy stworzenia takiej regulacji oméwione zostang na kori-
cu niniejszego rozdziatu.

5.2. Planowanie, tworzenie i oznakowanie szlakow
w $wietle aktualnych rozwigzan prawnych

Planowanie lokalizacji i przebiegu szlakéw turystycznych jest jednym z za-
gadnien wymagajacych rozwazenia na etapie planowania przestrzennego,
zwlaszcza na szczeblu gminy. Nie ma jednak w polskim systemie prawnym
przepiséw, ktére odnosityby sie wprost do kwestii szlakéw turystycznych jako
aspektu planowania przestrzennego. Nalezy zatem postrzega¢ t¢ sprawe jako
fragment szerszego zagadnienia planowania przestrzennego w kontekscie
terenéw turystycznych i rekreacyjnych. Biorac pod uwage przepisy o plano-
waniu przestrzennym, ktére odnosza si¢ do planowania na poziomie gminy
mozna przyjaé, ze daja one podstawe do uwzglednienia w miejscowym planie
zagospodarowania przestrzennego obszaréw przeznaczonych do wykorzysty-
wania w celach turystycznych i rekreacyjnych, w tym obszaréw, na ktérych sa
wytyczane szlaki turystyczne. Wniosek taki ptynie z faktu, Ze obowiazujace
przepisy przewiduja uwzglednianie w miejscowych planach zagospodarowa-
nia przestrzennego zasad ochrony $rodowiska, przyrody, krajobrazu kulturo-
wego, dziedzictwa kulturowego i zabytkéw oraz débr kultury wspétczesnej,
a takze o okresleniu granic terenéw rekreacyjno-wypoczynkowych. Réwniez
w studium uwarunkowari i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gmi-
ny uwzglednia si¢ potrzeby i mozliwosci rozwoju gminy, w tym takze rozwoju
w oparciu o istniejace walory turystyczne z uwzglednieniem zasad ochrony
przyrody, srodowiska, krajobrazu kulturowego, dziedzictwa kulturowego i za-
bytkéw oraz débr kultury wspétezesnei®.

5.2.1 Szlaki turystyczne a zagadnienia planowania przestrzennego

Zagadnienia planowania przestrzennego zaréwno na poziomie rzadowym,
jak i samorzadowym reguluje ustawa z 27 marca 2003 r. o planowaniu i za-
gospodarowaniu przestrzennym’. Najistotniejsze zadania w tym wzgledzie
przypadaja organom samorzadu terytorialnego. Na szczeblu samorzadowym
planowanie przestrzenne polega na sporzadzaniu: w gminie — studium uwa-

8 Obszerniej na temat zagadnien planowania przestrzennego w odniesieniu do problematyki

szlakéw turystycznych zob. W. Robaczyniski (2006). Nalezy jednak pamietaé, ze od czasu
przygotowania tamtego tekstu doszto do powaznych zmian legislacyjnych w zakresie kompe-
tencji poszczegdlnych organéw, w szczegélnosci niektére kompetencje wojewody znalazly sie
w gestii sejmiku wojewddztwa oraz regionalnego dyrektora ochrony $rodowiska.

? Jednolity tekst Dz.U. z 2012 r., poz. 647 ze zm. Ustawa zwana dalej ,ust. plan. przestrz.”
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runkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gminy (art. 9-13
ust. plan. przestrz.) oraz miejscowego planu zagospodarowania przestrzenne-
go, uchwalanych przez rad¢ gminy (art. 14-21 ust. plan. przestrz.), a w woje-
wédztwie — planu zagospodarowania przestrzennego wojewdédztwa uchwala-
nego przez sejmik wojewodztwa (art. 38—45 ust. plan. przestrz.).

Celem regulacji zawartej w ustawie o planowaniu i zagospodarowaniu prze-
strzennym jest wskazanie obszaréw, ktérych przeznaczenie powinno by¢ okre-
$lone w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego i w planach
zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa, a takze zasady dotyczace
ochrony okreslonych rodzajéw terenéw. Koncepcja przestrzennego zagospo-
darowania kraju, sporzadzana przez ministra wiasciwego do spraw rozwo-
ju regionalnego (obecnie: Ministra Infrastruktury i Rozwoju), powinna zas
uwzglednia¢ m.in. wymagania z zakresu ochrony $rodowiska i zabytkéw oraz
obszary podlegajace ochronie (art. 47 ust. 2 pkt 2 ust. plan. przestrz.).

Z punktu widzenia zagadnien zagospodarowania turystycznego terenéw,
w tym planowania lokalizacji szlakéw turystycznych, najistotniejsze znaczenie
maja przede wszystkim postanowienia miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego (art. 20 ust. 1 ust. plan. przestrz.). Uchwalenie planu miejsco-
wego poprzedza sporzadzenie studium uwarunkowari i kierunkéw zagospoda-
rowania przestrzennego gminy, w ktérym uwzglednia sie m.in. dotychczasowe
przeznaczenie i zagospodarowanie terenu, stan fadu przestrzennego i wymo-
gl jego ochrony, stan dziedzictwa kulturowego i zabytkéw oraz débr kultury
wspolczesnej, wymogi ochrony srodowiska, przyrody i krajobrazu kulturowe-
go, stan prawny gruntéw, potrzeby i mozliwosci rozwoju gminy, a takze zada-
nia stuzace realizacji celéw ponadlokalnych (art. 10 ust. 1 ust. plan. przestrz.).
W studium tym okresla si¢ m.in. kierunki zmian w strukturze przestrzennej
gminy oraz w przeznaczeniu terenéw, kierunki i wskazniki dotyczace zago-
spodarowania oraz uzytkowania terenéw, w tym terenéw wylaczonych spod
zabudowy, obszary oraz zasady ochrony srodowiska i jego zasobéw, ochrony
przyrody, krajobrazu kulturowego i uzdrowisk, obszary i zasady ochrony dzie-
dzictwa kulturowego i zabytkéw oraz débr kultury wspétczesnej, a takze kie-
runki rozwoju systeméw komunikacji i infrastruktury technicznej (art. 10 ust.

2 ust. plan. przestrz.) (W. Robaczyriski 2006).

Na podstawie art. 14 ust. 1 ust. plan. przestrz. rada gminy podejmuje uchwatle
o przystapieniu do sporzadzenia miejscowego planu zagospodarowania prze-
strzennego w celu ustalenia przeznaczenia terenéw, w tym dla inwestycji celu
publicznego, oraz okreslenia sposobéw ich zagospodarowania i zabudowy. Plan
miejscowy okresla m.in. przeznaczenie terenéw oraz linie rozgraniczajace te-
reny o réznym przeznaczeniu lub réznych zasadach zagospodarowania, zasady
ochrony i ksztaltowania fadu przestrzennego, ochrony srodowiska, przyrody
i krajobrazu kulturowego, zasady ochrony dziedzictwa kulturowego i zabytkéw
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oraz débr kultury wspélczesnej, wymagania wynikajace z potrzeb ksztatto-
wania przestrzeni publicznych, granice i sposoby zagospodarowania terenéw
lub obiektéw podlegajacych ochronie, szczegdlne warunki zagospodarowania
terenéw oraz ograniczenia ich w uzytkowaniu, w tym zakaz zabudowy, zasa-
dy modernizacji, rozbudowy i budowy systeméw komunikacji i infrastruktury
technicznej (art. 15 ust. 2 ust. plan. przestrz.), a ponadto — w zaleznosci od po-
trzeb — granice terenéw rekreacyjno-wypoczynkowych oraz terenéw stuzacych
organizacji imprez masowych (art. 15 ust. 3 pkt 5 ust. plan. przestrz.)™.

Jak z powyzszego wynika, kwestie planowania szlakéw turystycznych nie sg
wprost uregulowane w przepisach odnoszacych si¢ do planowania przestrzen-
nego. Mozna spodziewac sig¢, ze wraz z wprowadzeniem ewentualnej przy-
szlej regulacji dotyczacej szlakéw turystycznych (bedzie o tym mowa w dalszej
czgsci rozdziatu), ustawodawca ureguluje takze w sposéb bardziej precyzyjny
te kwestie, nie poprzestajac na odwotaniu si¢ tylko do ogélnych rozwiazan
dotyczacych terenéw rekreacyjno-wypoczynkowych. Jest kwestia sporna to,
czy obecnie obowigzujace przepisy stanowi¢ moga wystarczajaca podstawe do
rozwoju szlakéw turystycznych w gminach'.

Doda¢ w tym miejscu nalezy, ze oprécz zagadnien zwiazanych z koniecznoscia
uwzglednienia w planie miejscowym obszaréw rekreacyjno-wypoczynkowych,
wazng role odgrywaja takze rozwigzania zawarte w ustawie o planowaniu
przestrzennym, ktére odnosza si¢ do obszaréw chronionych ze wzgledu na
walory przyrodnicze, ktérym takze nalezy poswieci¢ nieco uwagi. Oczywiste
jest bowiem to, ze wiele szlakéw turystycznych usytuowanych jest na obsza-
rach chronionych ze wzgledu na ich walory przyrodnicze.

Zagadnienia ochrony przyrody uregulowane sa przede wszystkim w prze-
pisach ustawy z 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody™. Formy ochrony
przyrody wskazuje art. 6 ust. 1 ust. ochr. przyr., ktérymi sa: parki narodowe,
rezerwaty przyrody, parki krajobrazowe, obszary chronionego krajobrazu, ob-
szary ,Natura 2000”, pomniki przyrody, stanowiska dokumentacyjne, uzytki
ekologiczne, zespoty przyrodniczo-krajobrazowe oraz ochrona gatunkowa ro-
§lin, zwierzat i grzybéw. Na szczegdlne uwzglednienie zastuguja tutaj parki
narodowe, na terenie ktérych funkcjonuje wiele szlakéw turystycznych, w tym
w szczegolnosci szlaki gérskie. Jednak majac na uwadze usytuowanie szlakéw
turystycznych, nie nalezy pomijaé takze innych obszaréw chronionych, kté-
re powinny by¢ uwzgledniane w planach zagospodarowania przestrzennego,
takich jak rezerwaty przyrody, parki krajobrazowe czy zespoty przyrodniczo-

10w, Robaczynski (2006).

1 Uzasadnienie takiego pogladu zawarte jest w przywotanym wyzej opracowaniu, s. 15-16 oraz
s. 21-22. Niekt6rzy autorzy zajmuja jednak w tej kwestii krytyczne stanowisko.

12 Jednolity tekst Dz. U. z 2013 r., poz. 627 ze zm. Ustawa oznaczana dalej ,,ustawy o ochronie
przyrody”.
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krajobrazowe. Warto jednoczesnie podkresli¢, Ze utworzenie lub powigkszenie
obszaru parku narodowego lub rezerwatu przyrody jest — zgodnie z art. 7 ust. 1
ust. ochr. przyr. — celem publicznym w rozumieniu ustawy z 21 sierpnia 1997 r.
o gospodarce nieruchomosciami®, jest zatem takze inwestycja celu publicz-
nego w rozumieniu ustawy o planowaniu przestrzennym. Zgodnie bowiem
z art. 2 pkt 4 ustawy o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym, pod
pojeciem ,inwestycji celu publicznego” nalezy rozumie¢ dziatania o znaczeniu
lokalnym (gminnym) i ponadlokalnym (powiatowym, wojewédzkim, krajo-
wym), stanowigce realizacje celéw, o ktérych mowa w art. 6 ustawy o gospo-
darce nieruchomosciami, a zatem celéw publicznych. Inwestycjami takimi sg
m.in. parki narodowe i rezerwaty przyrody, na terenie ktérych znajduje si¢
obecnie wiele szlakéw turystycznych. Kompleksowa analiza stanu prawnego
w zakresie planowania inwestycji celu publicznego musi zatem uwzgledniaé
rozwigzania zawarte w przywolanej ustawie o ochronie przyrody.

W $wietle ust. ochr. przyr. do parkéw narodowych i parkéw krajobrazowych
znajduje zastosowanie ogdlna regulacja dotyczaca obowiazku uzgadniania z dy-
rektorem parku oraz w przypadku parku krajobrazowego — wiasciwym miejsco-
wo regionalnym dyrektorem ochrony srodowiska, projektéw studiéw uwarun-
kowan i planéw zagospodarowania przestrzennego, zgodnie z art. 10 ust. 6 ust.
ochr. przyr. w odniesieniu do parku narodowego i art. 16 ust. 7 ust. ochr. przyr.
w odniesieniu do parku krajobrazowego. Zatem projekty studiéw uwarunko-
wan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gmin oraz miejscowych
planéw zagospodarowania przestrzennego w czesci dotyczacej parku narodo-
wego i jego otuliny wymagaja uzgodnienia z dyrektorem parku narodowego
w zakresie ustaleri tych planéw, mogacych mie¢ negatywny wplyw na ochrong
parku narodowego. Odpowiednio dotyczy to powyzszych projektow w czesci
dotyczacej parku krajobrazowego i jego otuliny, ktére wymagaja uzgodnienia
z wadciwym miejscowo regionalnym dyrektorem ochrony srodowiska. Dyrek-
tor parku narodowego oraz wlasciwy miejscowo regionalny dyrektor ochrony
srodowiska w odniesieniu do parku krajobrazowego sa organami, o ktérych
mowa w art. 17 pkt 7c oraz w art. 41 ust. 1 pkt 6 ust. plan. przestrz., i nalezy
z nimi uzgadnia¢ wszystkie projekty, o ktérych mowa w art. 10 ust. 6 i art.
16 ust. 7 ust. ochr. przyr. w zakresie ustalenn wymienionych w tych przepisach
studiéw i planéw. Stanowisko dyrektora parku narodowego i regionalnego dy-
rektora ochrony srodowiska w odniesieniu zaréwno do projektu studium uwa-
runkowar, jak tez do miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego
i planu zagospodarowania przestrzennego wojewédztwa ma charakter wiazacy.
Odpowiednie rozwigzanie w odniesieniu do rezerwatu przyrody zawiera art. 13
ust. 3a ust. ochr. przyr. Takze i w tym przypadku jako organ, z ktérym nalezy

dokona¢ uzgodnien, wskazany jest regionalny dyrektor ochrony srodowiska.

13 Jednolity tekst Dz. U. z 2014 r., poz. 518 ze zm. Ustawa oznaczana dalej ,,ust. gosp. nier.”.

143



Prawne aspekty tworzenia i funkcjonowania szlakéw turystycznych

W odniesieniu do parkéw narodowych i rezerwatéw przyrody problematyka
planowania przestrzennego zostala uregulowana na poziomie ogélnym po-
przez wskazanie w art. 7 ust. 1 ust. ochr. przyr., ze utworzenie lub powigksze-
nie obszaru parku narodowego lub rezerwatu przyrody jest celem publicznym,
a zatem takze w konsekwencji inwestycja celu publicznego, o ktdrej stanowi
art. 2 pkt 5 ust. plan. przestrz. Z art. 10 ust. 2 ust. ochr. przyr. wynika m.in., ze
utworzenie parku narodowego moze nastapi¢ po uzgodnieniu z wlasciwymi
miejscowo organami uchwatodawczymi jednostek samorzadu terytorialnego
oraz po zaopiniowaniu, w terminie 30 dni, przez zainteresowane organizacje
pozarzadowe, przy czym nieztozenie opinii w przewidzianym terminie uznaje
si¢ za brak uwag. Natomiast szczegétowe postanowienia planéw wojewddz-
kich i miejscowych dotyczace parku narodowego wymagaja uzgodnienia z dy-

rektorem tego parku.

Pojawia sie pytanie, w jakim stopniu przedstawione regulacje dotycza uwzgled-
niania w procesie planowania i zagospodarowania przestrzennego szlakéw
turystycznych, biorac pod uwagg to, ze wiele sposréd takich szlakéw zostato
usytuowanych na terenach objetych ochrong przyrody. Stwierdzi¢ nalezy, ze
ustawa o ochronie przyrody reguluje zasady korzystania z obszaréw objetych
ochrong, w tym w szczegdlnosci zasady korzystania z parkéw narodowych,
rezerwatéw przyrody i parkéw krajobrazowych. Dlatego tez nalezy dokona¢
analizy — w granicach mozliwych do przyjecia ze wzgledu na objetos¢ niniej-
szego rozdziatu — tych przepiséw dotyczacych form ochrony przyrody, ktére
reguluja jednoczesnie problematyke udostepniania istniejacych i planowania
nowych szlakéw turystycznych. Trzeba zatem odnie$é si¢ do regulacji dotycza-
cych poszczegdlnych rodzajéw terenéw, przez ktére moga przebiegaé szlaki
turystyczne, tj. parkéw narodowych, rezerwatéw przyrody, parkéw krajobrazo-
wych oraz obszaréw chronionego krajobrazu.

Wykaz parkéw narodowych stanowi zatacznik do ustawy o ochronie przyrody
(art. 8a ust. 2 ust. ochr. przyr.), a zatem utworzenie parku narodowego naste-
puje na mocy nowelizacji tej ustawy. Natomiast okreslenie i zmiana jego granic
nastepuje w drodze rozporzadzenia Rady Ministréw, ktéra kieruje si¢ rzeczy-
wistym stanem wartosci przyrodniczych obszaru (art. 10 ust. 1 ust. ochr. przyr.).
Na terenie parku narodowego wyznaczanie dostgpnosci wszelkich szlakéw tu-
rystycznych (pieszych, narciarskich, rowerowych, konnych, wodnych, space-
rowych i $ciezek dydaktycznych) nalezy do dyrektora tego parku, przy czym
udostepnianie szlakéw — a zwlaszcza okreslenie maksymalnej liczby oséb, kt6-
re moga jednoczesnie przebywaé na szlaku — powinno by¢ ustalone w planie
ochrony parku, bedacym podstawowym dokumentem okreslajacym zasady
i zakres ochrony wartosci przyrodniczych parku. Plan ochrony parku sporza-
dza si¢ na podstawie art. 18 ust. 1 ust. ochr. przyr. zawiera wskazanie obszaréw
i miejsc udostgpnianych do celéw naukowych, edukacyjnych, turystycznych,
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rekreacyjnych, sportowych, amatorskiego potowu ryb i rybactwa oraz okresle-
nie sposobéw ich udoste¢pniania, a takze ustalenia do studiéw uwarunkowan
i planéw zagospodarowania przestrzennego gmin, wojewodztw oraz planéw
zagospodarowania morskich wéd wewnetrznych i morza terytorialnego oraz
wylacznej strefy ekonomicznej dotyczace eliminacji lub ograniczenia zagrozen
zewnetrznych (art. 20 ust. 3 pkt 5 i 7). W planie ochrony parku narodowe-
go ustala si¢ miejsca, ktére moga by¢ udost¢pniane, oraz maksymalna licz-
be 0s6b mogacych przebywa¢ jednoczesnie w tych miejscach. Art. 12 ust. 1
i 2 ust. ochr. przyr. stanowi, ze obszar parku narodowego jest udostepniany
w celach naukowych, edukacyjnych, kulturowych, turystycznych, rekre-
acyjnych i sportowych w sposéb, ktéry nie wplynie negatywnie na przyrode
w parku narodowym. Jednak w parkach narodowych zabrania si¢ ruchu piesze-
go, rowerowego, narciarskiego i jazdy konnej wierzchem, z wyjatkiem szlakéw
i tras narciarskich wyznaczonych przez dyrektora parku narodowego (art. 15
ust. 1 pkt 15 ust. ochr. przyr.). Zabrania si¢ takze wspinaczki, eksploracji jaskir
lub zbiornikéw wodnych z wyjatkiem miejsc wyznaczonych przez dyrektora
parku narodowego oraz uzywania fodzi motorowych i innego sprz¢tu moto-
rowego, uprawiania sportéw wodnych i motorowych, ptywania i zeglowania,
z wyjatkiem akwenoéw lub szlakéw wyznaczonych przez dyrektora parku (art.
15 ust. 1 pkt 17 i 21 ust. ochr. przyr.) oraz organizacji imprez rekreacyjno-
sportowych bez zgody dyrektora parku narodowego (art. 15 ust. 1 pkt 27 ust.
ochr. przyr.).

Projekt planu ochrony parku narodowego sporzadza dyrektor parku. Projekt
ten wymaga zaopiniowania przez wlasciwe miejscowo rady gmin oraz uzgod-
nienia z wlasciwymi miejscowo radami gmin ustaleri dotyczacych infrastruk-
tury technicznej, zagospodarowania turystycznego, sposobu uzytkowania
gruntéw, eliminacji lub ograniczania zagrozeni zewngtrznych oraz ustalen do
studiéw uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gmin
oraz planéw zagospodarowania przestrzennego, w odniesieniu do nierucho-
mosci niebgdacych wlasnoscig Skarbu Paristwa (art. 19 ust. 1 i 2 ust. ochr.
przyr.). Plan ochrony dla parku narodowego ustanawia minister wtasciwy do
spraw $rodowiska w drodze rozporzadzenia (art. 19 ust. 5 ust. ust. ochr. przyr.).
W przypadku braku obowigzujacego planu ochrony ustanawia si¢ prowizo-
rium, jakim sg roczne zadania ochronne. Jesli planu nie ma, wykaz szlakéw
turystycznych zawieraja roczne zadania.

Szczegbtowe zasady sporzadzania planéw ochrony parku zawiera rozporza-
dzenie Ministra Srodowiska z 12 maja 2005 r.w sprawie sporzadzania projektu
planu ochrony parku narodowego, rezerwatu przyrody i parku krajobrazowe-
go, dokonywania zmian w tym planie oraz ochrony zasobéw, tworéw i sktad-
nikéw przyrody'. Przy sporzadzaniu projektu uwzglednia si¢ m.in. sposoby

4Dy U nr 94, poz. 794.
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udostepniania obszaru parku narodowego do celéw naukowych, edukacyjnych,
turystycznych, rekreacyjnych, sportowych (§ 8 ust. 1 pkt 10e rozporzadze-
nia). Zgodnie z § 9 pkt 10 tego rozporzadzenia, zakres inwentaryzacji zaso-
béw parku narodowego potrzebnej do sporzadzenia planu dla jego ochrony
obejmuje typy krajobrazéw, punkty, osie i przedpola widokowe, w tym drogi
i szlaki turystyczne. Prace inwentaryzacyjne wykonuje si¢ w formie opiséw,
zestawienl 1 map tematycznych sporzadzonych w formie cyfrowej (z wykorzy-
staniem systemu informacji przestrzennej, w paiistwowym systemie odniesien
przestrzennych) w celu przedstawienia m.in. infrastruktury technicznej, tu-
rystycznej i edukacyjnej, a takze uzytkowania gruntéw oraz gruntéw wedtug

form wiasnosci (§ 13 pkt 13 i 14 rozporzadzenia) (Robaczynski 2006, s. 19).

Uznanie danego obszaru za rezerwat przyrody nastepuje w drodze aktu prawa
miejscowego w formie zarzadzenia regionalnego dyrektora ochrony srodowi-
ska, ktére okresla jego nazwe, potozenie lub przebieg granicy i otuling, jezeli
zostala wyznaczona, cele ochrony oraz rodzaj, typ i podtyp rezerwatu przyrody,
a takze sprawujacego nadzér nad rezerwatem (art. 13 ust. 3 ust. ochr. przyr.).
Z punktu widzenia problematyki szlakéw turystycznych istotne jest ustalenie,
ze udostegpnianie rezerwatéw przyrody do celéw turystycznych zostato uregu-
lowane w ten sam sposéb co udostepnianie parkéw narodowych, przy czym
w miejsce zgody czy decyzji dyrektora parku konieczna jest zgoda organu
uznajacego dany obszar za rezerwat przyrody, czyli regionalnego dyrektora
ochrony srodowiska. Do rezerwatéw stosuje si¢ te same przepisy, ktére regulu-
ja zasady udostepniania wszelkiego rodzaju szlakéw turystycznych w parkach
narodowych oraz sporzadzanie planéw ochrony (art. 15 ust. 1 pkt 15,17, 21,
27, art. 20 ust. 2 pkt 5 i 7 ust. ochr. przyr. oraz wydane na jej podstawie powo-
tane wyzej rozporzadzenie Ministra Srodowiska z 12 maja 2005 r.).

Projekt planu ochrony rezerwatu przyrody sporzadza organ, ktéry uznat dany
obszar za rezerwat przyrody lub po uzgodnieniu z tym organem — zarzadza-
jacy rezerwatem albo sprawujacy nadzoér nad rezerwatem (art. 19 ust. 1 pkt
2 ust. ochr. przyr.). Plan ochrony rezerwatu zawiera m.in. identyfikacje oraz
okreslenie sposobéw eliminacji lub ograniczania istniejacych i potencjalnych
zagrozenn wewngtrznych i zewnetrznych oraz ich skutkéw, wskazanie obsza-
réw i miejsc udostgpnianych do celéw naukowych, edukacyjnych, turystycz-
nych, rekreacyjnych, sportowych, amatorskiego potowu ryb i rybactwa oraz
okreslenie sposobéw ich udostgpniania, ustalenia do studiéw uwarunkowan
i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gmin, miejscowych planéw za-
gospodarowania przestrzennego i planéw zagospodarowania przestrzennego
wojewddztw, dotyczace eliminacji lub ograniczenia zagrozen (art. 20 ust. 3 pkt
2,5, 7 ust. ochr. przyr.). Projekt planu musi by¢ zaopiniowany, a w pewnym
zakresie takze uzgodniony z wlasciwymi miejscowo radami gmin (art. 19 ust.
2 ust. ochr. przyr.). Jak wyzej wspomniano, plan ochrony dla rezerwatu przy-
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rody ustanawia regionalny dyrektor ochrony $rodowiska w drodze aktu prawa
miejscowego w formie zarzadzenia.

Utworzenie parku krajobrazowego lub powigkszenie jego obszaru nastepuje
w drodze uchwaty sejmiku wojewddztwa (art. 16 ust. 3 ust. ochr. przyr.). Pro-
jekt uchwaty sejmiku wojewédztwa w sprawie utworzenia, zmiany granic lub
likwidacji parku krajobrazowego wymaga uzgodnienia z wiasciwa miejscowo
radg gminy oraz wlasciwym regionalnym dyrektorem ochrony srodowiska (art.
16 ust. 4 ust. ochr. przyr.). Dla parkéw krajobrazowych, tak jak dla parkéw na-
rodowych i rezerwatéw przyrody, sporzadza si¢ i realizuje plan ochrony. Plan
ochrony dla parku krajobrazowego zawiera m.in.: cele ochrony przyrody oraz
przyrodnicze, spoteczne i gospodarcze uwarunkowania ich realizacji, identy-
fikacje, a takze okreslenie sposobéw eliminacji lub ograniczania istniejacych
i potencjalnych zagrozen wewnetrznych i zewnetrznych oraz ich skutkéw,
okreslenie zakresu prac zwiazanych z ochrong przyrody i ksztaltowaniem kra-
jobrazu, wskazanie obszaréw udostgpnianych do celéw naukowych, edukacyj-
nych, turystycznych, rekreacyjnych, amatorskiego potowu ryb i dla innych
form gospodarowania oraz okreslenie sposobéw korzystania z tych obszaréw
oraz ustalenia do studiéw uwarunkowarn i kierunkéw zagospodarowania prze-
strzennego gmin, miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego
i planéw zagospodarowania przestrzennego wojewddztw, dotyczace eliminacji
lub ograniczenia zagrozen wewnetrznych lub zewnetrznych (art. 20 ust. 4 ust.
ochr. przyr.). Nalezy przy tym zauwazy¢, ze parki krajobrazowe nie przewidu-
ja takich ograniczen. W konsekwencji w szerszym zakresie mozliwe staje si¢
wytyczanie na terenach parkéw krajobrazowych szlakéw turystycznych (Ro-
baczyriski 2006, s. 20).

Projekt planu ochrony dla parku krajobrazowego sporzadza dyrektor tego par-
ku lub dyrektor zespotu parkéw. Projekt wymaga zaopiniowania przez wiasci-
we miejscowo rady gmin (art. 19 ust. 1 pkt 3 i ust. 2 ust. ochr. przyr.). Ostatecz-
ny plan ochrony dla parku krajobrazowego ustanawia sejmik wojewddztwa
w drodze uchwaty (art. 19 ust. 6a ust. ochr. przyr.).

Stosunkowo nieistotne obostrzenia z punktu widzenia problematyki szlakéw
turystycznych przewidziane sa w sytuacji zastosowania formy ochrony przy-
rody w postaci obszaru chronionego krajobrazu. Zgodnie z art. 23 ust. 1 ust.
ochr. przyr., obszar ten obejmuje tereny chronione ze wzgledu na wyrézniaja-
cy sie krajobraz o zréznicowanych ekosystemach, wartosciowe ze wzgledu na
mozliwos¢ zaspokajania potrzeb zwigzanych z turystyka i wypoczynkiem lub
petniong funkcjg korytarzy ekologicznych. Wyznaczenie obszaru chronionego
krajobrazu nast¢puje w drodze uchwaty sejmiku wojewédztwa, po uzgodnie-
niu z regionalnym dyrektorem ochrony srodowiska (art. 23 ust. 3 ust. ochr.
przyr.). Zgodnie z art. 23 ust. 5 ust. ochr. przyr., projekty studiéw uwarunkowan
i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gmin, miejscowych planéw
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zagospodarowania przestrzennego, planéw zagospodarowania przestrzennego
wojewédztw i planéw zagospodarowania przestrzennego morskich wéd we-
wnetrznych, morza terytorialnego i wyltacznej strefy ekonomicznej, w czesci
dotyczacej obszaru chronionego krajobrazu, wymagaja uzgodnienia z wlasci-
wym regionalnym dyrektorem ochrony srodowiska.

Nalezy zaznaczy¢, ze na gruncie aktualnie obowiazujacego stanu prawnego
celéw zwigzanych z wytyczaniem i utrzymywaniem szlakéw turystycznych nie
mozna uznaé — co do zasady — za cele publiczne. W $wietle art. 6 pkt 1 ustawy
z 21 sierpnia 1997 r. o gospodarce nieruchomosciami®, celem publicznym jest
m.in. wydzielanie gruntéw pod drogi publiczne, drogi rowerowe i drogi wod-
ne, budowa, utrzymywanie oraz wykonywanie rob6t budowlanych tych drég,
obiektéw i urzadzeri transportu publicznego, a takze tacznosci publicznej i sy-
gnalizacji. Ani z powotanego przepisu, ani z dalszych punktéw art. 6 ust. gosp.
nier. nie wynika, aby za cele publiczne mogly by¢ uznane inwestycje w zakresie
wyznaczania i utrzymywania szlakéw turystycznych. Cel publiczny pojawié
sie¢ moze natomiast wtedy, gdy utworzenie szlaku turystycznego zwiazane jest
z inng inwestycja, ktéra sama moze by¢ uznana za realizujaca cel publiczny.
Tak jest gdy szlak turystyczny ma prowadzi¢ droga publiczna, droga rowerowa
lub droga wodng. W szczegdlnosci, z punktu widzenia praktyki funkcjonowa-
nia szlakéw turystycznych, istotne znaczenie moze mie¢ wydzielanie gruntéw
pod drogi rowerowe i drogi wodne, jezeli budowa tych drég w zamierzeniu
inwestoréw miataby stuzy¢ — obok celéw ,,czysto komunikacyjnych” — takze
celom ruchu turystycznego. Ponadto, jak byta juz wyzej o tym mowa, cel pu-
bliczny moze pojawi¢ si¢ takze wtedy, gdy chodzi o szlaki poprowadzone na
terenie parku narodowego lub rezerwatu przyrody. Wéwezas jednak cel pu-
bliczny realizuje nie samo utworzenie szlaku, ale utworzenie lub powickszenie
tego parku lub rezerwatu (art. 7 ust. 1 ust. ochr. przyr.), w ktérych planach
ochrony przewidziane jest udost¢pnianie terenu turystom.

Nalezy jednak w tym miejscu zauwazy¢, ze zglaszane sg postulaty de lege fe-
renda, zmierzajace do uznania wprost tworzenia szlakéw turystycznych za cel
publiczny. Przyktadowo, opowiada si¢ za tym J. Diugopolski. Autor wiaze t¢
kwesti¢ z mozliwoscig ograniczenia wlasciciela w wykonywaniu przystuguja-
cemu mu prawa wlasnoéci w trybie administracyjnym. Po analizie zaréwno
przepiséw konstytucyjnych, jak i ustawowych, dochodzi jednak do wniosku, ze
konieczne jest stworzenie w tym celu specyficznej regulacji, dostosowanej do
problematyki szlakéw. Nie wystarczy za$ — jego zdaniem — ,dopisanie” szlakéw
turystycznych do katalogu zawartego w art. 6 ust. gosp. nier. J. Dtugopolski
zwraca bowiem uwagg na fakt, ze z rozwiazan przewidzianych w ustawie o go-
spodarce nieruchomosciami mozna by byto skorzysta¢ tylko na terenach obje-
tych miejscowym planem zagospodarowania przestrzennego. Wylaczatoby to

15 J.t.Dz.U.z 2014 ., poz. 518 ze zm. Ustawa zwana dalej ,,ust. gosp. nier.”.
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w znacznym stopniu te obszary, na ktérych zlokalizowane sg szlaki turystyczne

(Dlugopolski 2012, s. 113-114).

5.2.2. Nowe rozwigzania zawarte w ustawie — Prawo wodne

W 2014 r. dokonano istotnych zmian ustawy z 18 lipca 2001 r. — Prawo wod-
ne', umozliwiajacych m.in. prowadzenie szlakéw turystycznych pieszych
i rowerowych na obszarach zagrozenia powodzia oraz na watach przeciwpo-
wodziowych. Przepisy te znalazly sie¢ wéréd rozwiazan chronigcych obszary
zagrozone powodzig. Zgodnie z nowym brzmieniem art. 881 ust. 1 Prawa
wodnego, na obszarach szczegélnego zagrozenia powodzia zabrania si¢ wy-
konywania robét oraz czynnosci utrudniajacych ochrone przed powodzia lub
zwigkszajacych zagrozenie powodziowe, w tym m.in. budowy innych obiek-
téw budowlanych, z wyjatkiem drég rowerowych (art. 881 ust. pkt 1 Prawa
wodnego), a takze zmiany uksztaltowania terenu, sktadowania materiatéw
oraz wykonywania innych robét, z wyjatkiem robét zwigzanych z regulacja
lub utrzymywaniem wéd oraz brzegu morskiego, budowa, przebudows lub
remontem drogi rowerowej, a takze utrzymywaniem, odbudowa, rozbudowg
lub przebudowa waléw przeciwpowodziowych wraz z obiektami zwigzanymi
z nimi funkcjonalnie oraz czynnos$ci zwiazanych z wyznaczaniem szlaku tu-
rystycznego pieszego lub rowerowego (art. 881 ust. 1 pkt 3 Prawa wodnego).

Budowa, przebudowa lub remont drogi rowerowej oraz wyznaczanie szlaku
turystycznego pieszego lub rowerowego wymaga zgloszenia dyrektorowi re-
gionalnego zarzadu gospodarki wodnej albo dyrektorowi wiasciwego urzedu
morskiego (art. 881 ust. 1 a Prawa wodnego). W zgloszeniu nalezy okresli¢
termin rozpoczecia robét lub czynnosci. Ustawa — Prawo wodne wskazuje tak-
ze —w art. 881 ust. 1b — jakie dokumenty nalezy dotaczy¢ do zgloszenia, tj.:

1) wprzypadkubudowy,przebudowylubremontudrogirowerowej—charakte-
rystyke planowanych dziatai wraz z podstawowymi danymi technicznymi
i opisem planowanej technologii robét, mape sytuacyjno-wysokosciows
z naniesionym schematem planowanych obiektéw i robét, a w razie po-
trzeby, obliczenia hydrauliczne i hydrologiczne;

2)w przypadku wyznaczania szlaku turystycznego pieszego lub rowero-
wego — zgode wlasciciela terenu na lokalizacje szlaku, charakterystyke
planowanych dziatan, mape sytuacyjno-wysokosciowa w skali 1:2000
lub 1:1000 z naniesieniem przebiegu szlaku oraz zaznaczeniem drogo-
wskazéw i tablic oraz opis planowanej do zastosowania techniki montazu
oznakowania.

Do wykonywania robét budowlanych lub czynnosci zwiazanych z wyznacza-
niem szlaku turystycznego pieszego lub rowerowego mozna przystapié, jeze-

16 D2.U.22012 1, poz. 145 ze zm. Ustawa oznaczana dalej jako ,,Prawo wodne”.
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li w terminie 30 dni od dnia dor¢czenia zgtoszenia organ administracji nie
wniesie, w drodze decyzji, sprzeciwu i nie pézniej niz po uptywie dwéch lat
od okreslonego w zgtoszeniu terminu ich rozpoczgcia (art. 881 ust. 1d Prawa
wodnego).

Istotne znaczenie maja takze rozwiazania dotyczace ochrony waléw przeciw-
powodziowych. Zgodnie z art. 88n ust. 1 Prawa wodnego, zabrania si¢ m.in.
przejezdzania przez waly oraz wzdtuz korony watéw pojazdami lub konno
oraz przepedzania zwierzat, z wyjatkiem miejsc do tego przeznaczonych,
uprawy gruntu, sadzenia drzew lub krzewéw na watach, rozkopywania watéw,
wykonywania obiektéw budowlanych, uszkadzania darniny lub innych umoc-
nien skarp i korony watéw. Zakazéw tych nie stosuje si¢ do robét zwiazanych
z utrzymywaniem, odbudowg, rozbudows lub przebudowa watéw przeciwpo-
wodziowych, a takze do robét zwigzanych z budows, przebudowa lub remon-
tem drég rowerowych lub czynnosci zwiazanych z wyznaczaniem szlaku
turystycznego pieszego lub rowerowego, za$ wskazany wyzej zakaz przejaz-
du nie dotyczy przejezdzania rowerem wzdtuz korony watéw (art. 88n ust. 2
Prawa wodnego).

Budowa, przebudowa lub remont drogi rowerowej oraz wyznaczanie szlaku
turystycznego pieszego lub rowerowego na wale przeciwpowodziowym wy-
maga zgloszenia marszatkowi wojewédztwa (art. 88n ust. 2a Prawa wodnego).
Zgodnie z art. 88n ust. 2b Prawa wodnego, do zgloszenia nalezy dotaczy¢:

1)w przypadku budowy, przebudowy lub remontu drogi rowerowej —
charakterystyke planowanych dziatan wraz z podstawowymi danymi
technicznymi i opisem planowanej technologii robét oraz mape sytu-
acyjno-wysokosciowa z naniesionym schematem planowanych robét,
a w niektérych przypadkach takze badania hydrogeologiczne wraz z opi-
nig dotyczaca wplywu tych robét na szczelno$c i stabilnos¢ watéw;

2) w przypadku wyznaczania szlaku turystycznego pieszego lub rowerowe-
go — zgode whasciciela watu przeciwpowodziowego na lokalizacje szlaku,
charakterystyke planowanych dziatan, mape sytuacyjno-wysokosciows
w skali 1:2000 lub 1:1000 z naniesieniem przebiegu szlaku oraz zazna-
czeniem drogowskazéw i tablic oraz opis planowanej do zastosowania
techniki montazu oznakowania.

Do wykonywania robét budowlanych lub czynnosci zwiazanych z wyznacza-
niem szlaku mozna przystapié, jezeli w terminie 30 dni od dnia dorg¢czenia
zgloszenia marszatek wojewédztwa, nie wniesie, w drodze decyzji, sprzeciwu,
i nie pézniej niz po uptywie dwéch lat od okreslonego w zgtoszeniu terminu
ich rozpoczecia (art. 88n ust. 2d Prawa wodnego).

Nalezy zaznaczy¢, ze przy stosowaniu wskazanych wyzej nowych przepiséw
muszg by¢ nadal przestrzegane wymagania przewidziane w ustawie — Prawo
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budowlane. Zgodnie bowiem z art. 88n Prawa wodnego, przepisy art. 881 ust.
la—le oraz art. 88n ust. 2a—2e nie naruszaja przepiséw ustawy z dnia 7 lipca
1994 r. — Prawo budowlane.

5.2.3. Szlaki turystyczne a przepisy regulujace zasady
ruchu drogowego

Jak juz wspomniano na wstepie, znaczenie z punktu widzenia problematyki
szlakéw turystycznych maja takze przepisy ustawy — Prawo o ruchu drogo-
wym, regulujacej m.in. zasady ruchu na drogach publicznych. Wspomniano
takze, ze przepisy tej ustawy sg istotne, gdy chodzi o korzystanie ze szlakéw
rowerowych i samochodowych, a takze czgsci szlakéw pieszych, poprowadzo-
nych wzdtuz drég publicznych, w strefach zamieszkania i strefach ruchu. Jest
sprawg oczywista, ze ustawodawca miat na uwadze przede wszystkim rodzaje
pojazdéw i sposéb poruszania si¢ po drogach, bez wzgledu na cel przemiesz-
czania si¢. Z tego punktu widzenia fakt, ze dang trasa przebiega szlak tury-
styczny (np. samochodowy) jest obojetny dla przyjetych rozwiazan prawnych.
Jest oczywiste, ze turysta przemieszczajacy si¢ samochodem trasa, wzdtuz kto-
rej wyznaczono szlak turystyczny, ma obowigzek stosowania si¢ do wszelkich
zasad ruchu drogowego, jak w szczegdlnosci przestrzegac reguty ruchu prawo-
stronnego, zachowa¢ bezpieczna odleglosé, przestrzega¢ ograniczen predko-
§ci itd. Analizujac zagadnienia zwigzane ze szlakami turystycznymi nie ocze-
kujemy zatem specyficznej regulacji, gdy chodzi o zasady ruchu. Dotyczy to
w zasadzie zaréwno ruchu samochodowego, jak i rowerowego, a takze piesze-
go i konnego — w zakresie, w jakim piesi i jadacy konno moga by¢ uczestnika-
mi ruchu drogowego.

Z punktu widzenia przepiséw regulujacych problematyke ruchu drogowego,
dla szlakéw turystycznych szczegélne znaczenie maja natomiast przepisy do-
tyczace znakéw i sygnaléw na drogach, w odniesieniu do szlakéw rowerowych.
Chodzi tu o znaki informujace o przebiegu szlaku rowerowego. Rozporzadze-
niem Ministréw Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej oraz Spraw
Wewnetrznych z dnia 24 lipca 2013 r.'” dokonano zmiany rozporzadzenia
Ministréw Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia
31 lipca 2002 r. w sprawie znakéw i sygnatéw drogowych®, uszczegétowiajac
m.in. oznakowanie szlakéw rowerowych. Oczywiscie, znaki drogowe dotycza-
ce ruchu rowerowego istnialy juz wezesniej (znak A-24 , rowerzysci”, ostrzega-
jacy o miejscu, w ktorym rowerzysci wjezdzaja na jezdnig lub przez nia prze-
jezdzaja), teraz jednak w katalogu znakéw pojawily si¢ oznaczenia bardziej
szczegbdtowe szlakéw rowerowych, ujete w rozdziale trzecim rozporzadzenia,

17 D2.U. 22013 1., poz. 890.
18 D,.U. Nr 170, poz. 1393 ze zm.
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w czgsci ,,Dodatkowe znaki szlakéw rowerowych”. Sg to znaki: R-1 - ,szlak
rowerowy lokalny”, R-1a i R-1b - wyznaczajace poczatek, koniec i zmiane
kierunku szlaku rowerowego lokalnego (§ 83 ust. 1 pkt 1 rozporzadzenia
z dnia 31 lipca 2002 r.), R-3 — ,tablica szlaku rowerowego lokalnego”, wskazu-
jaca odlegtos¢ do gléwnych miejscowosci potozonych przy szlaku rowerowym
lokalnym, R-4 — ,informacja o szlaku rowerowym”, wskazujaca rodzaj szlaku
rowerowego, informujaca o utrudnieniach wystepujacych na szlaku oraz za-
wierajaca symbol, numer lub barwne oznaczenie szlaku oraz znaki informujace
o przebiegu i kierunku szlaku rowerowego, tj. R-4a ,informacja o rzeczywi-
stym przebiegu szlaku rowerowego”, R-4b ,zmiana kierunku szlaku rowero-
wego”, R-4c ,drogowskaz tablicowy szlaku rowerowego”, R-4d ,drogowskaz
szlaku rowerowego w ksztalcie strzaty podajacy odlegtos¢” oraz R-4e ,tablica
przeddrogowskazowa szlaku rowerowego” (§ 83 ust. 3 pkt 3-8 rozporzadzenia
z dnia 31 lipca 2002 r.). Nalezy tez doda¢, ze zgodnie z § 2 rozporzadzenia
zmieniajacego, tj. powolanego wyzej rozporzadzenia z dnia 24 lipca 2013 r,
znaki R-1 ,szlak rowerowy krajowy”, R-1a ,poczatek (koniec) szlaku rowe-
rowego krajowego”, R-1b ,zmiana kierunku szlaku rowerowego krajowego”
i R-3 ,tablica szlaku rowerowego”, stosowane w organizacji ruchu na drogach
przed dniem wejscia w Zycie tego rozporzadzenia, uznaje si¢ za réwnowazne
odpowiednio znakom R-1 ,szlak rowerowy lokalny”, R-1a ,poczatek (koniec)
szlaku rowerowego lokalnego”, R-1b ,zmiana kierunku szlaku rowerowego lo-
kalnego”i R-3 ,tablica szlaku rowerowego lokalnego”.

Wskazane wyzej regulacje dotyczace znakéw informacyjnych w odniesieniu
do szlakéw rowerowych maja charakter prawa powszechnie obowiazujacego,
znajda zatem zastosowanie niezaleznie od tego, przez jaki podmiot dany szlak
rowerowy zostal wytyczony. W praktyce znakami tymi postuguje si¢ w swoich
oznaczeniach Polskie Towarzystwo Turystyczno-Krajoznawcze (zob. ponizej
pkt 5.2.4).

Na zakorczenie tego fragmentu rozwazani warto zaznaczy¢, ze znaki szlakéw
rowerowych podlegaja prawnej ochronie przewidzianej w kodeksie wykroczen.
Wsréd przepiséw zawartych w rozdziale XI kodeksu wykroczen, zatytutowa-
nym ,,Wykroczenia przeciwko bezpieczeristwu i porzadkowi w komunikacji”,
znalazl si¢ art. 85, statuujacy odpowiedzialno$é m.in. za niszczenie znakéw
turystycznych. Zacytowaé nalezy najpierw art. 85 § 1 kodeksu wykroczen,
zgodnie z ktérym ,kto samowolnie ustawia, niszczy, uszkadza, usuwa, wiacza
lub wytacza znak, sygnal, urzadzenie ostrzegawcze lub zabezpieczajace albo
zmienia ich polozenie, zastania je lub czyni niewidocznymi, podlega karze
aresztu, ograniczenia wolnosci albo grzywny”. Z interesujacego nas punktu
widzenia zasadnicze znaczenie ma natomiast § 2 art. 85, nawigzujacy do tresci
§ 1. Zgodnie z tym przepisem, ,tej samej karze podlega, kto samowolnie nisz-
czy, uszkadza, usuwa lub ustawia znak turystyczny”.
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5.2.4. Regulacje dotyczace praktycznych aspektéw wytyczania

i znakowania szlakow

Kompleksowe ustalenia co do wytyczania i znakowania szlakéw ustalone sa
przez Polskie Towarzystwo Turystyczno-Krajoznawcze. Aktualnie obowigzuje
w tym zakresie instrukcja znakowania szlakéw turystycznych, zatwierdzona
uchwatg nr 33A/18/2014 Prezydium Zarzadu Gtéwnego PTTKY, podjeta na
podstawie art. 9 ust. 1 pkt 9 oraz art. 9 ust. 2 pkt 5 statutu PTTK. Instrukcja ta
zawiera szczegotowe rozwiazania, dotyczace w szczegdlnosci organizacji prac
znakarskich, ogélnych zasad projektowania i prowadzenia szlakéw, oznakowa-
nia szlakéw, zasad umieszczania znakéw i techniki znakowania, konserwacji
i odnawiania szlakéw oraz odbioru, rozliczania i dokumentacji szlakéw.

Rozwigzania zawarte w przywolanej instrukcji nalezy uznaé za tworzace
kompleksowy system wyznaczania, wytyczania i eksploatowania szlakéw tu-
rystycznych. Nalezy jednak uczyni¢ w tym miejscu istotne zastrzezenie. Jest
to wewnetrzna regulacja stowarzyszenia, jakim jest PTTK. Nie negujac w tym
miejscu dorobku i kompetencji oséb dziatajacych w strukturach tej organizaci,
trzeba jednak zauwazy¢, ze ustalone przez PTTK zasady — nie majac walo-
ru prawa powszechnie obowigzujacego — nie wigza innych podmiotéw, ktére
zajmuja si¢ lub maja zamiar zajac si¢ wytyczeniem okreslonego szlaku (por.
Gospodarek 2007). Nie znaczy to jednak, ze przywotana instrukcja PTTK
nie ma zadnego znaczenia dla ogélnych rozwazan nad stanem ustawodawstwa
w zakresie szlakéw turystycznych. Wrecz przeciwnie, przy projektowaniu no-
wych aktéw prawnych z zakresu szlakéw turystycznych nalezatoby rozwazy¢
wzorowanie si¢ na rozwigzaniach przyjetych przez PTTK. Oczywiscie decyzje
w tym zakresie naleza do ustawodawcy. Nie bez znaczenia bytaby takze opinia
PTTK jako twércy i ,whasciciela” wspomnianych rozwiazan.

W celu lepszego zobrazowania zasad, ktérymi kieruje si¢ Polskie Towarzy-
stwo Turystyczno-Krajoznawceze przy planowaniu i znakowaniu szlakéw
turystycznych, warto pozna¢ rozwigzania zawarte w przywolanej instrukeji.
Z tego wzgledu jej tekst zostal zamieszczony jako zatacznik nr 1 do niniejszej
publikacji. W tym miejscu wskazmy tylko, Ze instrukcja okresla m.in.: definicje
szlaku turystycznego, administratora szlakéw turystycznych, grupy znakarskiej
oraz zespotu znakarskiego, organizacji prac znakarskich, zasady projektowa-
nia, prowadzenia i oznakowania w odniesieniu do réznego rodzaju szlakéw,
zasady umieszczania znakéw, technike znakowania, zasady konserwacji bie-
zacej i odnawiania szlakéw. Do instrukeji zataczono wzory znakéw wraz z ich
kolorystyka i wymiarami. Nalezy podkresli¢, ze PTTK przewiduje umieszcze-
nie danych o wszystkich szlakach turystycznych w Polsce w Centralnej Ba-

19 Zastapita ona wezesniejsza instrukcje, zatwierdzong uchwatg nr 170/XV1/2007 z 21 kwietnia
2007 r. w sprawie wytyczania, znakowania i odnawiania szlakéw turystycznych przez PTTK.
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zie Szlakéw Turystycznych, funkcjonujacej w Centralnym Osrodku Turystyki
Gorskiej PTTK w Krakowie (zob. uchwate Zarzadu Giéwnego PTTK nr
333/XVI1/2012 z dnia 26 maja 2012 r., w ktérej okreslono standardy budowy
bazy w zakresie aktualizacji, dostgpnosci i przechowywania danych).

Jak juz wyzej zaznaczono, wspomniana regulacja PTTK, majac charakter
kompleksowy, nie stanowi prawa powszechnie obowiazujacego. Gdy chodzi
natomiast o obowigzujace regulacje prawne, to znajdujemy jedynie rozwiaza-
nia w odniesieniu do niektdrych terenéw, np. obszaréw gorskich i zorganizo-
wanch terenéw narciarskich.

Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych z 29 grudnia 2011 r. w spra-
wie stopni trudnosci narciarskich tras zjazdowych, biegowych i nartostrad oraz
sposobu ich oznaczania® okresla stopnie trudnosci dla tych tras oraz sposoby
ich oznaczania. Zgodnie z tradycyjnym systemem oznakowania, przyj¢to po-
dziat tras narciarskich zaréwno zjazdowych i nartostrad, jak i biegowych na fa-
twe (A), trudne (B) i bardzo trudne (C), z odpowiadajacymi im oznaczeniami
kolorami: niebieskim, czerwonym i czarnym. Wskazano jednoczesnie parame-
try przesadzajace o zakwalifikowaniu danej trasy do okreslonego stopnia trud-
nosci, przede wszystkim ze wzgledu na stopien nachylenia (zob. rozdz. 3.1).

W tym miejscu wskaza¢ nalezy takze rozporzadzenie Ministra Spraw We-
wnetrznych z 29 grudnia 2011 r. w sprawie okreslenia wzoréw znakéw na-
kazu, zakazu, informacyjnych i ostrzegawczych stosowanych do oznakowania
w goérach i na zorganizowanych terenach narciarskich*’. W rozrzadzeniu tym
okreslono znaki nakazu, zakazu, ostrzegawcze i informacyjne oraz wzory tych
znakéw. Znaki, o ktérych mowa w przywotanym rozporzadzeniu w wigkszo-
$ci majg zastosowanie do ruchu narciarskiego, w ograniczonym za$ zakresie
do ruchu pieszego. Rozporzadzenie to nawigzuje do rozwigzan zawartych
w rozporzadzeniu wyzej wymienionym, nakazujac dostosowanie znakéw in-
formujacych o przebiegu tras narciarskich do kolorystyki wykorzystywanej
przy oznaczaniu stopnia trudnosci tych tras.

Gdy mowa o rozwigzaniach prawnych dotyczacych terenéw gérskich,
zwréémy jeszeze uwage na rozporzadzenie Ministra Spraw Wewngtrznych
z 22 grudnia 2011 r. w sprawie okreslenia stopni zagrozenia lawinowego oraz
odpowiadajacych im zaleceri dla ruchu os6b*. W rozporzadzeniu tym okreslo-
no stopnie zagrozenia w skali od 1 (niski), poprzez 2 (umiarkowany), 3 (znacz-
ny), 4 (wysoki) do 5 (bardzo wysoki) oraz wskazano opisowo w odniesieniu
do tych stopni: stabilno$¢ pokrywy $nieznej oraz prawdopodobieristwo wy-
zwolenia (zej$cia) lawiny. Dla kazdego z tych stopni zagrozen sformutowano
stosowne zalecenia dla ruchu oséb — od warunkéw dogodnych, z konieczno-

2 Dz.U. nr 295, poz. 1752.
21 D2.U. nr 295, poz.1751.
2 Dz.U. nr 299, poz.1777.
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$cig zachowania szczegdlnej ostroznosci jedynie na stokach ekstremalnych do
warunkéw wysoce niekorzystnych z zaleceniem zaniechania wszelkich wyjs¢
w gory. Nalezy jednak w tym miejscu zaznaczy¢, do czego nawiazemy jeszcze
w punkcie dotyczacym odpowiedzialnosci za szkody, ze w razie ogloszenia po-
szczegolnych stopni zagrozenia lawinowego obowigzuja okreslone zalecenia,
niemajace przy tym charakteru bezwzglednych zakazéw. Ostateczng decyzje
w kwestii wyjscia w géry podejmuje sam turysta, ktéry musi mie¢ $wiadomosé,
ze w niekorzystnych — z punktu widzenia zagrozenia lawinowego — warun-
kach dziata na wlasne ryzyko.

5.2.5. Projekt szlaku jako przedmiot prawa autorskiego

Zagadnienia szlakéw turystycznych w kontekscie praw autorskich nie staty
sig, jak dotad, przedmiotem szerszej refleksji. Wydaje si¢ jednak, ze problema-
tyka ta stanie si¢ w przysztosci bardzo istotna, ze wzgledu na coraz bardziej
wzmozong ochrong prawnoautorska réznych przejawéw twoérczej aktywnosci
czlowieka. Projektowanie szlakéw turystycznych w wigkszosci przypadkéw
mozna oceni¢ jako dziatanie tworcze, czgsto majace charakter zespotowy (por.
Zatorska 2012). Efekt tego dziatania w postaci projektu szlaku przedstawia
si¢ wowczas jako dzieto, podlegajace ochronie w $wietle przepiséw ustawy
z 4 lutego 1994 r. o prawie autorskim i prawach pokrewnych?. Nalezy za-
znaczy¢, ze za dzieto w rozumieniu prawa autorskiego uznaé nalezy nie tylko
projekt ,techniczny” szlaku, ale takze zmaterializowana w okreslonym doku-
mencie koncepcje zalozen teoretycznych przebiegu i organizacji szlaku, przy
uwzglednieniu aspektéw krajobrazowych, geograficznych, historycznych,
kulturowych itd. Chodzi zatem nie tylko o sam projekt przebiegu szlaku, ale
o calg koncepcje danej trasy turystyczne;.

Twoércy dotychczas opracowanych w Ministerstwie Sportu i Turystyki za-
tozent do projektu ustawy o szlakach turystycznych nie proponuja wprowa-
dzenia szczegélnej regulacji dotyczacej ochrony praw autorskich do szlakéw,
wychodzac z zalozenia, Ze zagadnienia te powinny by¢ oceniane z punktu
widzenia wymienionej wyzej ustawy o prawie autorskim i prawach pokrew-
nych. Stanowisko to spotkato si¢ z aprobata w literaturze (Gospodarek 2012).
Pozostaje zatem aktualna definicja utworu na gruncie tej ustawy, zawarta
w art. 1 ust. 1 ust. pr. aut., zgodnie z ktérym ,,przedmiotem prawa autorskiego
jest kazdy przejaw dziatalnosci twérezej o indywidualnym charakterze, usta-
lony w jakiejkolwiek postaci, niezaleznie od wartosci, przeznaczenia i sposobu
wyrazenia (utwor)”.

Nalezy w tym miejscu zauwazy¢, ze J. Gospodarek trafnie wskazuje na nie-
jednoznaczno$¢ szlaku turystycznego jako dzieta, ktére miatoby by¢ objete
ochrona prawnoautorska (por. Gospodarek 2012). Watpliwosci autora mozna

= J.t. Dz.U. 2 2006 r., nr 90, poz. 631 ze zm. Ustawa zwana dalej ,ust. pr. aut.”.
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w wielu przypadkach podzieli¢. Dotyczy to zwlaszcza szlakéw, ktérych prze-
bieg jest niejako narzucony z géry przez warunki terenowe lub szlakéw, ktére
poprowadzone sg trasami utrwalonymi tradycja, gdy doszukiwanie si¢ autora
szlaku skazane jest z géry na niepowodzenie. W innych jednak sytuacjach wy-
tyczenie szlaku zaklada pierwotna pracg koncepcyjna, w celu dostosowania
jego przebiegu do zalozen, ktére szlak ten ma realizowaé (zwlaszcza szlaki
historyczne, kulturowe, przemystowe itd.).

Podstawowe watpliwosci zwigzane z prawnoautorska ochrong szlakéw tury-
stycznych wiaza si¢ z wynikajaca z prawa autorskiego zasada ochrony niena-
ruszalno$ci dzieta. Zasade t¢ statuuje art. 16 pkt 3 ust. pr. aut. Zgodnie z tym
przepisem, autorskie prawa osobiste chronig nieograniczona w czasie i nie-
podlegajaca zrzeczeniu si¢ lub zbyciu wigzi twércy z utworem, a w szczegdlno-
$ci prawo do nienaruszalnosci tresci i formy utworu. Sens wspomnianej zasady
ochrony nienaruszalnoéci wyraza si¢ zatem w tym, ze bez zgody autora nie
mozna wprowadza¢ do dzieta takich zmian, ktére naruszatyby jego tres¢ i for-
mg¢. Chodzi tu o ochrong autorskich praw osobistych jako praw niezbywalnych.
Dodajmy jeszcze, ze z art. 16 pkt 5 ust. pr. aut. wynika, Ze podobnie nieogra-
niczone w czasie i niepodlegajace zrzeczeniu si¢ jest prawo autora do nadzoru
nad sposobem korzystania z utworu. Z tego punktu widzenia raz zaprojekto-
wany i wytyczony szlak turystyczny nie méglby by¢ przez nikogo — bez zgody
autora projektu — poprowadzony w inny sposéb. Jednak jest oczywiste, ze po-
trzeba modyfikacji przebiegu szlaku pojawi¢ si¢ moze w réznych przypadkach,
zaleznie od zmiany sytuacji faktycznej, prawnej, kwestii organizacyjnych itp.
Przyjecie sztywnego rozwiazania, niedopuszczajacego modyfikacji przebie-
gu szlaku, mogloby okaza¢ si¢ sprzeczne z zasadami racjonalnej eksploatacji
szlaku, np. w razie istotnych przedsigwzie¢ inwestycyjnych na danym terenie
(budowa autostrady lub drogi ekspresowej, zapory wodnej, mostu itp.). Biorac
to pod uwage, wydaje si¢ konieczne stworzenie mechanizmu prawnego, umoz-
liwiajacego wkroczenie podmiotu eksploatujacego szlak w sfer¢ decyzyjna au-
tora projektu. Wydaje si¢, ze ten wlasnie aspekt powinien znalez¢ regulacje
w projektowanej ustawie o szlakach turystycznych. Natomiast bez konieczno-
§ci tworzenia nowych regulacji przyjmuje sie wspétezesnie mozliwos¢ zobo-
wigzania si¢ przez autora do niewykonywania wobec okreslonego podmiotu
swojego prawa osobistego lub nawet wykonywanie tego prawa w imieniu au-
tora®.

Nie budzi natomiast tak powaznych watpliwosci kwestia majatkowych upraw-
nien autora projektu szlaku i jego koncepcji. Zgodnie z ogdlnymi zasadami,
autorskie prawa majatkowe moga by¢ zbywane, w szczegdlnosci na podmioty

247, Barta, R. Markiewicz: Komentarz do art. 16 ustawy o prawie autorskim i prawach pokrew-
nych, LEX/el., teza 4. Autorzy powotuja si¢ w tej kwestii na orzecznictwo, ktére dopuszcza
mozliwos¢ zrzeczenia si¢ przez tworce wykonywania czesci tych praw na rzecz oséb trzecich.
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zamawiajace okreslony utwor (zob. art. 17 ust. pr. aut., zgodnie z ktérym ,jezeli
ustawa nie stanowi inaczej, twércy przystuguje wytaczne prawo do korzysta-
nia z utworu i rozporzadzania nim na wszystkich polach eksploatacji oraz do
wynagrodzenia za korzystanie z utworu”). Umowa z autorem projektu okresla
zatem takze kwestie wynagrodzenia za przeniesienie praw autorskich, co moze
by¢ okreslone sztywna, z géry oznaczong kwota lub np. jako utamek zysku
osiaganego przez podmiot eksploatujacy dany szlak. To ostatnie rozwigzanie
miatoby oczywiscie znaczenie w przypadku, gdyby korzystanie z danego szla-
ku byto odptatne, co jest jednak do tej pory rzadkoscig (ale mozna to sobie wy-
obrazi¢ m.in. w odniesieniu do trasy narciarskiej lub innej ,wyspecjalizowanej”
trasy, np. konnej czy udostepnionej dla tzw. quadéw).

W przypadku stworzenia ustawowej regulacji prawnej szlakéw turystycznych
nalezatoby tez ustali¢, jaki powinien byé status — z punktu widzenia prawa
autorskiego — szlakéw juz istniejacych. Pojawia si¢ pytanie, w jakim zakresie
prawa autorskie przystugiwatyby podmiotom, ktére wytyczaty szlaki i od wielu
lat je eksploatowaty (PTTK, parki narodowe). Zwtaszcza w odniesieniu do
szlakéw istniejacych ,od niepamigtnych czaséw” wazne byloby ustalenie, czy
i w jakim zakresie operatorzy szlakéw mogliby korzysta¢ z praw autorskich.
Odpowiedzi na te pytania nie znajdujemy, przygladajac si¢ obecnie obowigzu-
jacym rozwigzaniom z zakresu prawa autorskiego.

5.2.6. Szlaki turystyczne a prawa do gruntéw

Kwestia prawa do gruntu w kontekscie szlakéw turystycznych oraz terenéw
rekreacyjnych byta w polskiej rzeczywistosci przed 1989 r. catkowicie pomija-
na. Wynikato to nie tylko z wyst¢pujacego w warunkach ustroju socjalistycz-
nego lekcewazenia wlasnosci prywatnej, ale i braku odczuwania potrzeby — ze
wzgledu na omnipotencje pafistwa — porzadkowania zagadnien prawa wlasno-
$ci przystugujacego Skarbowi Panistwa. Tymczasem wigkszos¢ dzi§ eksploato-
wanych szlakéw — zwlaszcza przebiegajacych na terenach gérskich — powstato
wiasnie w tamtych czasach. Brak uwzglednienia zagadnien wiasnosciowych
powoduje aktualnie nie tylko watpliwosci co do statusu prawnego wielu szla-
kéw, ale takze liczne obawy ze strony prywatnych wiascicieli, czy wykorzysty-
wanie ich trenéw nie doprowadzi do nadmiernego ograniczenia lub wrecz po-
zbawienia ich wlasnosci. Oczywiscie, w warunkach panstwa demokratycznego
nie jest dopuszczalne dowolne ograniczanie czy pozbawianie oséb fizycznych
lub prawnych przystugujacego im prawa wiasnosci, poza przypadkami scisle
okreslonymi w ustawie. Na strazy wtasnosci stoja uregulowania konstytucyjne.
Szczegdlnie istotne znaczenie ma tu art. 64 ust. 1 Konstytucji, zgodnie z kté-
rym kazdy cztowiek ma m.in. prawo do wtasnosci i innych praw majatkowych.
Art. 64 ust. 2 Konstytucji stanowi natomiast: ,Wtasno$¢, inne prawa majatko-
we oraz prawo dziedziczenia podlegaja réwnej dla wszystkich ochronie praw-

157



Prawne aspekty tworzenia i funkcjonowania szlakéw turystycznych

nej”, za$ art. 64 ust. 3: ,Wlasnos$¢ moze by¢ ograniczona tylko w drodze ustawy
i tylko w zakresie, w jakim nie narusza ona istoty prawa wtasnosci.

Nalezy podkresli¢, ze prawo wlasnosci, bedac najwazniejszym prawem ma-
jatkowym, jakie moze przystugiwa¢ na gruncie porzadku prawnego, nie jest
prawem absolutnym. W $wietle art. 140 k.c., prawo wiasnosci moze by¢ wy-
konywane w pewnych granicach, wyznaczonych m.in. przez przepisy pra-
wa”. W odniesieniu do nieruchomosci przyktadem moga by¢ przepisy prawa
o zagospodarowaniu przestrzennym, prawa budowlanego czy tez ustawy
o gospodarce nieruchomosciami, zwlaszcza w zakresie wywtaszczenia nieru-
chomosci. Obawy $rodowisk popierajacych wiascicieli nieruchomosci dotycza
szczegOlnie tej ostatniej kwestii. Jak wiadomo, wywlaszczenie polega¢ moze na
ograniczeniu lub nawet pozbawieniu prawa wlasnosci. W wielu przypadkach
dziatanie takie jest nieuniknione, gdy nieruchomo$¢ niezbe¢dna jest do reali-
zacji zadania o charakterze ogélnym, ktére nie moze by¢ zrealizowane w inny
sposéb (np. budowa drogi, linii kolejowej, zalozenie cmentarza). Stad obawy,
czy nowe rozwigzania prawne nie spowoduja takich wiasnie skutkéw. Bio-
rac pod uwage dotychczas zglaszane wstepne projekty rozwiazan legislacyj-
nych, takie niebezpieczeristwo jednak nie zachodzi. Przeciwnie, podkreslana
jest konieczno$¢ poszanowania praw wiascicieli. Jednoczesnie wskazuje sig, ze
w krajach alpejskich wtasciciele dobrowolnie udostepniaja swoje grunty na cele
zwigzane z narciarstwem, czerpiac z tego zyski. Zjawisko takie obserwujemy
takze w niektérych miejscach w Polsce. Przyzna¢ jednak trzeba, ze niektére
srodowiska, a takze niektérzy autorzy wypowiadajacy si¢ na ten temat postu-
luja wprowadzenie rozwigzania wzorowanego na francuskim tzw. prawie gér*.
Chodzi o mozliwo$¢ narzucenia wlascicielom terenéw ograniczonego prawa
rzeczowego, ktérego tres¢ sprowadzatyby sie przede wszystkim do mozliwo-
§ci wykorzystywania gruntu w okresie zimowym, przy pozostawieniu wlasci-
cielowi mozliwosci rolniczego wykorzystania gruntu w pozostatych okresach
roku. W systemie francuskim istnieje mozliwos$¢ ustanowienia takiego prawa
na gruntach prywatnych na rzecz gmin lub ich zwiazkéw. Whasciciel odnosi
z tego korzysci ekonomiczne w postaci wynagrodzenia za utrate mozliwosci
korzystania z wlasnego gruntu przez czg¢$¢ roku. W okresie letnim moze on
swobodnie korzysta¢ z gruntu. Zwolennicy takiego rozwiazania w Polsce pod-
nosza, ze jest to racjonalna droga do pozyskiwania gruntéw na cele zwigzane
z rozwojem turystyki i rekreacji, stanowigcych dla niektérych gmin najwaz-
niejszy impuls do naptywu kapitatu, nowych inwestycji i ogélnego rozwoju.

25 Art. 140 k.c. stanowi: ,W granicach okreslonych przez ustawy i zasady wspétzycia spotecz-
nego wtasciciel moze, z wylaczeniem innych oséb, korzystaé z rzeczy zgodnie ze spoteczno-
gospodarczym przeznaczeniem swego prawa, w szczegélnosci moze pobieraé pozytki i inne
dochody z rzeczy. W tych samych granicach moze rozporzadzac rzecza.”

26 Loi nr 85-30 du 9 janvier 1985 relative au développement et a la protection de la montagne,
Journal Officiel z 10.01.1985 (ustawa zwana w skrécie ,loi de montagne”, czyli , prawo gér”).
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Mogtoby to takze ograniczy¢ przypadki blokowania rozwoju terenéw narciar-
skich przez pojedynczego wiasciciela, wbrew woli pozostatych (Kappes, Wo-
siriski 2007)¥. Przeciwnicy, poza wskazanymi juz weze$niej watpliwosciami
natury konstytucyjnej, podnosza takze, ze o ile w Alpach chodzi o wykorzy-
stanie przede wszystkim terenéw potozonych w wysokich gérach, z dala od
ludzkich siedzib, o tyle w polskich realiach chodzi czesto o tereny zlokalizo-
wane blisko doméw czy zagréd whascicieli, dla ktérych przymusowe wprowa-
dzenie takiego sasiedztwa byloby uciazliwe. Wskazuja oni takze, ze w innych
niz Francja krajach alpejskich kwestie dostepu do gruntéw sa rozwiazywane
na podstawie porozumien zawieranych przez wlascicieli terenéw z organiza-
torami terenéw narciarskich. Nalezy tez dodad, ze takze we Francji, gdy chodzi
o inne szlaki niz trasy narciarskie, prawng podstawa do korzystania z terenu dla
ich przeprowadzenia i utrzymania jest umowa zawarta z wlascicielem (whasci-
cielami) gruntu®®. Umowa jest takze reguta pozyskiwania terenéw w Austrii
i Niemczech. Warto przy tym zauwazy¢, ze w krajach tych, majacych charakter
tederalny, zagadnienia zwigzane z lokalizacja terenéw przeznaczonych na cele
sportu, turystyki i rekreacji regulowane s3 na poziomie ustawodawstwa zwiaz-
kowego. Sg to jednak regulacje odnoszace si¢ w wigkszym zakresie do proble-
matyki planowania przestrzennego, niz do rozstrzygania probleméw wiadz-
twa nad gruntem w sensie cywilistycznym. Ponadto, w krajach tych (a takze
w Szwajcarii) obowigzuja szczegdlne rozwigzania prawne dotyczace funkcjo-
nowania kolei linowych, co ma oczywiscie bezposredni zwiazek z zagadnie-
niami tras turystycznych zlokalizowanych na obszarach gérskich, przezna-
czonych przede wszystkim do uprawiania narciarstwa alpejskiego jako formy
aktywnosci sportowej i rekreacyjnej.

Powyzsze uwagi miaty na celu wylacznie przedstawienie ztoZonego problemu.
Obecnie obowiazujacy stan prawny, nie przewidujac w odniesieniu do tere-
néw rekreacyjnych wyjatkéw od ogélnych zasad rzadzacych gospodarowaniem
gruntami, nie daje podstaw do pozyskiwania gruntéw na wspomniane cele
wbrew woli wlascicieli. Prowadzi to nieraz do trudnych do zrozumienia pa-
radokséw — zwlaszcza w obliczu protestu ze strony tylko jednego wiasciciela,
i to niewielkiej czesci gruntu — na danym terenie, ale pozostaje dzi$§ potwier-
dzi¢, ze pozyskanie gruntéw w celu poprowadzenia szlaku turystycznego, czy
zorganizowania terenu dla dzialalnosci sportowej lub rekreacyjnej, wymaga
zgody wlascicieli wszystkich dziatek, na ktorych tereny te miatyby by¢ zorga-
nizowane. Na marginesie warto zauwazy¢, ze budowy infrastruktury narciar-
skiej (lub innej sportowo-rekreacyjnej) nie mozna uznaé za inwestycje celu
publicznego w rozumieniu ustawy o gospodarce nieruchomosciami. Gdyby tak

27 Autorzy uwazaja w tym kontekscie, ze proponowane rozwigzanie stanowitoby swoisty ,wen-
tyl bezpieczenstwa”.

28 Wigcej na temat charakteru takiej umowy i jej tresci, w tym wzajemnych praw i obowigzkéw

stron, zob. J. Zatorska (2012).
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bylo, to mozliwe byloby zastosowanie instrumentéw przymusowych, w szcze-
golnosci wywlaszczenia. Dziatalnos¢ z zakresu turystyki i rekreacji jest jednak
dziatalnoscig komercyjna, podlegajaca regutom rynkowym.

Pozytywnym zjawiskiem ostatnich lat jest rozwdj tych obszaréw narciarskich
(dumnie nazywanych niekiedy ,stacjami narciarskimi”), na ktérych udato si¢
osiagna¢ porozumienie migdzy poszczegSlnymi wlascicielami a przedsigbior-
cami i wladzami lokalnymi. Na terenach tych obserwujemy staly rozwéj infra-
struktury, sprzyjajacy wzrostowi ruchu turystycznego. Sg to dobre przyktady
wykorzystania potencjatu turystycznego i rekreacyjnego terenéw gérskich.

Niezaleznie od powyzszych watpliwosci co do kierunku przysziego rozwoju
ustawodawstwa w interesujacej nas dziedzinie, stwierdzi¢ nalezy, ze brak usta-
wowych rozwigzan dotyczacych szlakéw turystycznych powoduje istotne nie-
jasnosci, utrudniajac nie tylko rozwdj szlakéw turystycznych, ale takze rodzac
pytania o status szlakéw juz istniejacych. Warto bowiem zdawac sobie sprawe
takze i z tego faktu, ze powazna (cho¢ trudna do precyzyjnego oszacowania)
czg$¢ szlakéw turystycznych przebiega przez okreslone tereny na podstawie
ustalonego zwyczaju, przy milczacej aprobacie (lub chocby tylko oboje¢tnosci)
whascicieli gruntéw. Taki nieuregulowany stan prawny z pewnoscia nie stuzy
dobrze rozwojowi infrastruktury szlakéw. Pojawia si¢ tez inny problem (gtéw-
nie na tzw. ziemiach zachodnich) — Agencja Nieruchomosci Rolnych sprzeda-
je grunty, przez ktére przechodzg szlaki, nie wiedzac o tym nawet, wigc i nowy
wlasciciel nie jest o tym informowany.

Na zakoriczenie niniejszego rozdzialu warto wskaza¢ na jeszcze jedng mozli-
wo$¢ prawno-organizacyjng i finansowg realizacji zadan zwigzanych z budowa
i eksploatacjg infrastruktury szlakéw turystycznych, ze szczegélnym uwzgled-
nieniem rozwoju terenéw i urzadzen przeznaczonych do uprawiania sportéw
zimowych. Taka mozliwo$¢ stwarzaja przepisy ustawy z 19 grudnia 2008 r.
o partnerstwie publiczno-prywatnym?. Ustawa ta okresla zasady wspétpracy
podmiotu publicznego i partnera prywatnego w ramach partnerstwa publicz-
no-prywatnego. Zgodnie z art. 1 ust. 2 ust. p.p.p., przedmiotem partnerstwa
publiczno-prywatnego jest wspdlna realizacja przedsigwziecia oparta na po-
dziale zadan i ryzyk pomiedzy podmiotem publicznym i partnerem prywat-
nym. Podmiotem publicznym s3 w szczegélnosci jednostki sektora finanséw
publicznych w rozumieniu przepiséw o finansach publicznych (art. 2 pkt 1 lit.
a ust. p.p.p.), a zatem takze jednostki samorzadu terytorialnego lub ich zwigz-
ki, np. gmina lub zwigzek gmin®. Partnerem prywatnym jest przedsi¢biorca
lub przedsigbiorca zagraniczny (art. 2 pkt 2 ust. p.p.p.).

¥ Dz.U.22009 r., nr 19, poz. 100 ze zm., zwana dalej ,ust. p.p.p.”.

30 Por. art. 9 pkt 2 ustawy z 27 sierpnia 2009 r. o finansach publicznych (Dz.U. z 2013 r., poz.
885 ze zm.).
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Zgodnie z art. 7 ust. 1 ust. p.p.p., przez umowe o partnerstwie publiczno-
prywatnym partner prywatny zobowiazuje si¢ do realizacji przedsiewzigcia za
wynagrodzeniem oraz poniesienia w catosci albo w czgsci wydatkéw na jego
realizacje lub poniesienia ich przez osobe trzecia, a podmiot publiczny zobo-
wiazuje sie do wspétdziatania w osiagnieciu celu przedsiewziecia, w szczegdl-
nosci poprzez wniesienie wktadu wtasnego. Przedsiegwzigciem w rozumieniu
ustawy o partnerstwie publiczno-prywatnym moze by¢: budowa lub remont
obiektu budowlanego, $wiadczenie ustug, wykonanie dzieta, w szczegélno-
$ci wyposazenie sktadnika majatkowego w urzadzenia podwyzszajace jego
warto$¢ lub uzyteczno$¢ lub takze inne §wiadczenie — wszystkie potaczone
z utrzymaniem lub zarzadzaniem sktadnikiem majatkowym, ktéry jest wyko-
rzystywany do realizacji przedsigwzigcia publiczno-prywatnego lub jest z nim
zwiazany (art. 2 pkt 4 ust. p.p.p.). Wspomnianym sktadnikiem majatkowym
moze by¢ nieruchomo$¢ lub jej czes¢ sktadowa, przedsiebiorstwo, rzecz rucho-
ma oraz prawo majatkowe (art. 2 pkt 3 ust. p.p.p.).

W $wietle art. 2 pkt 5 ust. p.p.p. wkladem wlasnym jest swiadczenie pod-
miotu publicznego lub partnera prywatnego, polegajace w szczegdlnosci na
poniesieniu czesci wydatkéw na realizacje przedsiewzigeia, w tym sfinanso-
waniu doplat do ustug $wiadczonych przez partnera prywatnego w ramach
przedsigwziecia lub wniesieniu sktadnika majatkowego. Whiesienie wktadu
wiasnego w postaci sktadnika majatkowego moze nastapi¢ w szczegélnosci
w drodze sprzedazy, uzyczenia, uzytkowania, najmu albo dzierzawy (art. 9 ust.

1 ust. p.p.p.).

Tryb wyboru partnera prywatnego okreslony jest w art. 4 ust. 1-3 p.p.p.
w sposdéb nastepujacy: co do zasady, jezeli wynagrodzeniem partnera prywat-
nego jest prawo do pobierania pozytkéw z przedmiotu partnerstwa publiczno-
prywatnego, albo przede wszystkim to prawo wraz z zaplata sumy pienieznej,
do wyboru partnera prywatnego i umowy o partnerstwie publiczno-prywat-
nym stosuje si¢ przepisy ustawy z 9 stycznia 2009 r. o koncesji na roboty bu-
dowlane lub ustugi*’. W innych niz wyzej okreslone przypadkach do wyboru
partnera prywatnego i umowy o partnerstwie publiczno-prywatnym stosuje si¢
przepisy ustawy z 29 stycznia 2004 r. — Prawo zaméwien publicznych?2. Nato-
miast w przypadkach, w ktérych nie maja zastosowania ani ustawa o koncesji
na roboty budowlane lub ustugi, ani ustawa — Prawo zaméwien publicznych,
wyboru partnera prywatnego dokonuje si¢ w sposéb gwarantujacy zachowanie
uczciwej i wolnej konkurencji oraz przestrzeganie zasad réownego traktowania,
przejrzystosci i proporcjonalnosci, przy odpowiednim uwzglednieniu przepi-
s6w niniejszej ustawy, a w przypadku wniesienia przez partnera publiczne-

1Dz U.nr19, poz. 101 ze zm.
32 Jednolity tekst Dz. U.z 2013 r., poz. 907 ze zm.
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go wktadu wiasnego bedacego nieruchomoscia, takze przepiséw ustawy z 21
sierpnia 1997 r. o gospodarce nieruchomosciami®.

Zgodnie z art. 8 ust. p.p.p., podmiot publiczny ma prawo do biezacej kontroli
realizacji przedsigwziecia przez partnera prywatnego. Zasady i szczegétowy
tryb przeprowadzania kontroli okresla umowa o partnerstwie publiczno-pry-
watnym. W toku kontroli moga by¢ stwierdzone réznego rodzaju nieprawi-
dtowosci, skutkujace réznorodnymi konsekwencjami. W szczegélnosci, gdy
okaze si¢, ze sktadnik majatkowy wniesiony przez podmiot publiczny jest
wykorzystywany przez partnera prywatnego w sposob oczywiscie sprzeczny
z jego przeznaczeniem okreslonym w umowie o partnerstwie publiczno-pry-
watnym, to partner prywatny jest zobowiazany przekaza¢ ten sktadnik pod-
miotowi publicznemu na zasadach okreslonych w umowie o partnerstwie pu-

bliczno-prywatnym (art. 9 ust. 2 ust. p.p.p.).

Umowa o partnerstwie publiczno-prywatnym okresla skutki nienalezytego
wykonania i niewykonania zobowiazania, w szczegélnosci kary umowne lub
obnizenie wynagrodzenia partnera prywatnego (art. 7 ust. 3 ust. p.p.p.).

Partnerstwo publiczno-prywatne moze by¢ realizowane takze w formie spétki,
zgodnie z zasadami okreslonymi w rozdziale czwartym ustawy o partnerstwie
publiczno-prywatnym. Umowa o partnerstwie publiczno-prywatnym moze
bowiem przewidywaé, ze w celu jej wykonania podmiot publiczny i partner
prywatny zawigza spétke kapitatlowa, spétke komandytows lub komandyto-
wo-akeyjng (art. 14 ust. 1 ust. p.p.p.). Cel i przedmiot dziatalnosci spétki nie
moze wykraczaé poza zakres okreslony umowa o partnerstwie publiczno-pry-
watnym (art. 14 ust. 2 ust. p.p.p.).

Jak z powyzszego wynika, istnieje pole dla realizacji okreslonych inwestycji
z zakresu turystyki i rekreacji w ramach formuly organizacyjnej, jaka wyznacza
partnerstwo publiczno-prywatne. Mozna zatozy¢, ze w ramach tego partner-
stwa miesci¢ sie moze wspétpraca w sferze organizacji terenéw narciarskich
i narciarskiej infrastruktury, ale takze w zakresie bardziej ,kapitatochtonnych”
rodzajow szlakéw turystycznych (np. wodne, konne). Zauwazmy przy tym, ze
ta forma wspétpracy migdzy sektorem publicznym a prywatnym jest jednak
z pewnoscig jeszcze niedoceniana, nie tylko zreszta w branzy turystyczne;.

5.3. Odpowiedzialno$é za szkody wyrzadzone
w zwigzku z eksploatacja szlaku turystycznego
Istotng kwestia wymagajaca oméwienia jest sprawa odpowiedzialnosci za

szkody wyrzadzone w zwiazku z eksploatacja szlaku turystycznego. Zaznacz-
my, ze zagadnienie to jest bardzo szerokie, a jego wszechstronne rozwaze-

33 Jednolity tekst Dz.U. z 2014 r., poz. 518 ze zm.
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nie wymagatoby poswigcenia mu catkowicie odrgbnego opracowania. W tym
miejscu wskazane zostang zatem tylko najwazniejsze kwestie dotyczace tej
problematyki, pozwalajace na wyprowadzenie istotnych praktycznych wnio-
skéw zaréwno pod adresem oséb korzystajacych ze szlakéw, jak i podmiotéw
organizujacych ten rodzaj aktywnosci turystycznej®.

Przedmiotem dalszych rozwazan beda przede wszystkim zagadnienia doty-
czgce odpowiedzialnosci cywilnej. W pewnym zakresie zainteresujemy sie tak-
ze kwestiami dotyczacymi odpowiedzialnosci karne;.

5.3.1. Odpowiedzialnosé¢ cywilna

Odpowiedzialno$¢ cywilna jest odpowiedzialnoscia za szkody. Jest to zatem
odpowiedzialno$¢ odszkodowawcza. Podstawowe znaczenie ma wskazanie
przestanek tej odpowiedzialnosci, ktére musza tacznie wystapi¢, aby mozna
bylo skutecznie dochodzi¢ naprawienia szkody. Przestanki te przedstawiaja
si¢ nastgpujaco: wystgpienie szkody, zaistnienie zdarzenia, z ktérym ustawa
taczy odpowiedzialnos¢ oraz zwiazek przyczynowy miedzy tym zdarzeniem
a powstaly szkoda. Jest sprawg oczywista, Ze wyczerpujace oméwienie tych
przestanek nie jest w tym miejscu mozliwe. Wymagatoby to wyktadu z catego
niemal prawa odszkodowawczego. Literatura z tego zakresu jest niezmiernie
bogata. My skoncentrujemy si¢ wytacznie na tych kwestiach, ktére sa charak-
terystyczne z punktu widzenia funkcjonowania szlakéw turystycznych®.

Oczywiste jest to, ze eksploatacja szlakéw turystycznych moze by¢, jak kaz-
da ludzka aktywno$¢, zwiazana ze zdarzeniami rodzacymi szkody zaréwno
w mieniu, jak i na osobie. W gre wchodzi¢ moga szkody réznego rodzaju.
Szkody moga przede wszystkim dotyczy¢ oséb, ktére ze szlakéw korzystaja.
Nie ulega watpliwosci, ze w praktyce najczesciej o takich szkodach myslimy
w kontekscie eksploatacji szlakéw turystycznych. Znaczenie majg tu przede
wszystkim szkody na osobie, o ktérych mowa w art. 444 k.c., wyrazajace si¢
w uszkodzeniu ciata lub wywotaniu rozstroju zdrowia. Szkody takie majg wy-
miar majatkowy, wyrazajacy si¢ w koniecznosci pokrycia kosztéw leczenia, re-
habilitacji, dojazdéw, specjalnej diety, pomocy innych oséb, ale takze w postaci
utraty zarobkéw lub innych dochodéw w zwiazku z czasowym lub trwatym
ograniczeniem badz pozbawieniem poszkodowanego zdolnosci do pracy za-
robkowej*. Na niemajatkowy wymiar szkody na osobie sktadaja si¢ negatywne

34 Obszerniej na temat odpowiedzialnosci cywilnej zob. m.in. W. Robaczyriski (2012).

35 Krétkie oméwienie podstawowych kwestii prawa odszkodowawczego na potrzeby wyjasnie-
nia odpowiedzialnosci za szkody na szlakach turystycznych jest zawarte m.in. w opracowaniu
wskazanym w przypisie poprzedzajacym.

36 Art. 444 k.c. stanowi: ,§ 1. W razie uszkodzenia ciata lub wywolania rozstroju zdrowia na-
prawienie szkody obejmuje wszelkie wynikte z tego powodu koszty. Na zadanie poszkodo-
wanego zobowigzany do naprawienia szkody powinien wylozy¢ z géry sume potrzebng na
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przezycia psychiczne poszkodowanego, wyrazajace si¢ w bélu, niepewnosci co
do wlasnego losu, poczucia ponizenia itp. Wspétezesnie przywigzuje si¢ coraz
wicksza wage do rekompensowania tego rodzaju szk6d®.

Jak juz wyzej wspomniano, dla zaistnienia odpowiedzialnoéci nie wystarczy,
aby wystapita szkoda. Musi ona wynika¢ ze zdarzenia, z ktérym ustawa ia-
czy odpowiedzialno$¢. W interesujacych nas przypadkach zdarzeniem takim
jest zawinione zachowanie osoby (podmiotu), ktéry t¢ szkode wyrzadza. To
zawinienie przejawi si¢ najczesciej w niezachowaniu nalezytej starannosci.
Oczywiscie, przypadki umyslnego wyrzadzenia szkody takze moga si¢ zda-
rzy¢,jednak w praktyce funkcjonowania szlakéw turystycznych maja na pewno
znaczenie marginalne. Przygniatajaca wigkszos$¢ nieszczesliwych wypadkéw
wynika z nieostroznego postgpowania okreslonych oséb.

Szkody doznane przez turystéw moga by¢ skutkiem dziatari i zaniechan or-
ganizatora szlaku, oséb trzecich, w tym innych uzytkownikéw szlakéw, moga
jednak tez wynika¢ z niezachowania zasad bezpieczeristwa przez samego tu-
ryste. Szkody moga tez by¢ wynikiem dziatania sit przyrody. Trzeba w tym
miejscu podkresli¢, ze nie kazda szkoda, ktérej doznaje turysta, rodzi obo-
wiazek odszkodowawczy. Po pierwsze, wystepuja zdarzenia losowe, niezalezne
od nikogo, ktérych skutki moga by¢ bardzo powazne, ale ktére nie pozostaja
w zwigzku przyczynowym z niczyim zaniedbaniem, w tym w szczegélnosci
organizatora szlaku, czy tez whasciciela terenu, przez ktéry szlak przebiega.
Jako przyktad wskaza¢ mozna uderzenie pioruna, silny podmuch wiatru, ugry-
zienie lub potracenie przez wolno zyjace zwierz¢. W kazdym z tych przypad-
kéw zdarzenie moze mie¢ fatalne dla turysty skutki. Jezeli jednak okaze sie,
ze nie mozna nikomu przypisa¢ winy, np. za ztamanie si¢ drzewa (oczywiscie
pod warunkiem, ze nie chodzi np. o drzewo spréchniate, ktére juz wezesniej
grozito zawaleniem, a podmiot odpowiedzialny za stan szlaku nie zadbat
o jego usuniecie lub zabezpieczenie), to turysta nie moze wystapi¢ z roszcze-
niem przeciwko komukolwiek. Oparcie odpowiedzialnosci na zasadzie winy
oznacza, ze nie ma w tym przypadku odpowiedzialnosci obiektywnej, oderwa-
nej od winy, o ktérej méwi sie takze ,odpowiedzialnos¢ na zasadzie ryzyka’”.
Odpowiedzialnos¢ taka musiataby wynika¢ z konkretnego przepisu prawa, jak
to jest np. w przypadku odpowiedzialnosci podmiotéw prowadzacych przed-

koszty leczenia, a jezeli poszkodowany stat si¢ inwalida, takze sume¢ potrzebna na koszty
przygotowania do innego zawodu.

§ 2.Jezeli poszkodowany utracit catkowicie lub czgsciowo zdolnosé do pracy zarobkowej albo
jezeli zwigkszyly si¢ jego potrzeby lub zmniejszyty widoki powodzenia na przysziosé, moze
on zada¢ od zobowigzanego do naprawienia szkody odpowiedniej renty.

§3. Jezeli w chwili wydania wyroku szkody nie da si¢ doktadnie ustali¢, poszkodowanemu
moze by¢ przyznana renta tymczasowa.”

37 Na tle innych porzadkéw prawnych méwi si¢ nieraz o tzw. szkodach moralnych. W polskiej
terminologii prawniczej uzywa si¢ okreslenia ,krzywda”.
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sigbiorstwa przemystowe (art. 435 k.c.). W takich sytuacjach wystarczy wyka-
zanie zwigzku przyczynowego miedzy okreslong aktywnoscia a powstata szko-
da. Z braku takiego uregulowania w odniesieniu do szlakéw turystycznych
(a wiadomo, ze regulacji dotyczacej szlakéw turystycznych nie ma) aktualna
pozostaje reguta odpowiedzialnosci na zasadzie winy, wynikajaca z art. 415
k.c. Samo zatem stwierdzenie, ze okre$lone zdarzenie wydarzyto si¢ na szlaku,
czy choéby w zwiazku z korzystaniem ze szlaku, nie wystarcza, aby ,automa-
tycznie” przypisa¢ odpowiedzialnos¢ operatorowi szlaku, gminie lub jakiemu-
kolwiek innemu podmiotowi. Sg przeciez takze i takie zdarzenia, ktére moga
mie¢ miejsce wszedzie, np. potkniecie si¢ turysty i zwigzana z tym kontuzja
nogi. Nawet jesli turysta potknat si¢ o wystajacy kamier, to absurdem bytoby
wymaganie, aby $ciezka turystyczna, zwlaszcza w gérach, miata nawierzchnie
taka, jakiej oczekujemy od miejskiego trotuaru.

Podobnie w wielu przypadkach nie bedzie mozna méwi¢ o odpowiedzialno-
éci innych podmiotéw, gdy szkoda jest wyrzadzona na skutek nieostroznosci
turysty, ktéry np. zboczyt z oznakowanego szlaku i zapuscit si¢ w niebezpiecz-
ny teren. Méwimy wéwczas o dziataniu poszkodowanego na wilasne ryzyko.
Oczywiscie, gdy chodzi o osoby wymagajace szczegdlnej opieki (np. dzieci), to
odpowiedzialno$¢ moga w takich przypadkach poniesé¢ osoby zobowiazane do
sprawowania tej opieki, jednak nie operator szlaku turystycznego czy gmina.

Uswiadomienie tych okolicznosci jest potrzebne do wyjasnienia tezy, ze nie we
wszystkich przypadkach szkéd doznanych na szlakach turyscie bedzie przy-
stugiwato roszczenie o odszkodowanie. Z tego tez wzgledu istotne znaczenie
maja ubezpieczenia turystyczne, coraz szerzej, cho¢ jednak nadal niedostatecz-
nie, rozpowszechnione w naszym kraju. Z drugiej strony, coraz czesciej mamy
do czynienia z ubezpieczeniem odpowiedzialnosci cywilnej. Nalezy jednak
podkresli¢, ze ubezpieczenie odpowiedzialnosci cywilnej ma znaczenie wtedy,
kiedy osoba ubezpieczona ponosi odpowiedzialnos¢ cywilng wzgledem innego
podmiotu. Jezeli w konkretnym przypadku odpowiedzialnosci takiej nie moz-
na przypisa¢ (np. z wyzej podanych przyczyn), to osoba poszkodowana nie
moze zada¢ odszkodowania od zaktadu ubezpieczen, z ktérym ubezpieczony
zawarl umowe ubezpieczenia odpowiedzialnosci cywilnej. Stwierdzenie tego
faktu oznacza, ze $wiadczenia odszkodowawcze z ubezpieczenia odpowie-
dzialnosci cywilnej nie beda wyptacone turyscie, ktéry doznat szkody za ktéra
nikt nie ponosi odpowiedzialnosci, albo ponosi podmiot inny niz ten, ktéry
miat ubezpieczenie odpowiedzialnosci cywilnej. Ptynie stad wniosek, ze szcze-
golnie istotne jest dazenie do tego, aby turysci mieli wtasne ubezpieczenia od
nastepstw nieszczesliwych wypadkéw.

Aby mozna byto méwi¢ o odpowiedzialnoéci konkretnego podmiotu, trzeba
najpierw rozstrzygna¢ zagadnienie, na kim spoczywaja obowiazki w zakre-
sie zapewnienia bezpieczenistwa na szlakach turystycznych, bo od tego zale-
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zy kwestia zarzucenia konkretnemu podmiotowi niewtasciwego postepowa-
nia. Odpowiedz na tak postawione pytanie utrudnia brak jednolitej regulacji
prawnej, w szczegdlnosci za$ ustawy o szlakach turystycznych. Nalezy zatem
wesprzec sie wnioskami ptynacymi z analizy réznych aktéw prawnych. Zagad-
nienia bezpieczeristwa na szlakach ustawowo uregulowane sg obecnie jedynie
w odniesieniu do terenéw gérskich i obszaréw wodnych. Stosowne regula-
cje zawieraja: ustawa z 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczeristwie i ratownictwie
w gorach®® oraz ustawa z 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczeristwie oséb przebywa-
jacych na obszarach wodnych*. Oprécz tych ustaw nalezy wskaza¢ takze ogél-
ne przepisy kodeksu cywilnego o odpowiedzialnosci odszkodowawczej oraz
przepisy regulujace obowigzki w zakresie utrzymania czystosci i porzadku na
okreslonych terenach.

Nalezy wyjs¢ od tego, ze ogdlny obowigzek zapewnienia porzadku i bezpie-
czeistwa na danym terenie spoczywa na gminie, zgodnie z przepisami ustawy
z 8 marca 1990 r. o samorzadzie gminnym®. Do gminy naleza — jako jej zada-
nia wlasne — sprawy kultury fizycznej i turystyki, w tym terenéw sportowych
i rekreacyjnych oraz urzadzen sportowych, a takze zagadnienia zwigzane z bez-
pieczeristwem obywateli (art. 7 ust. 1 pkt 10 i pkt 14 ust. sam. gm.). Ponadto,
z art. 3 ust. 1 ustawy z 13 wrzesnia 1996 r. o utrzymaniu czystosci i porzadku
w gminach* takze wynika, ze utrzymanie czystosci i porzadku nalezy do za-
dan wlasnych gminy, zas z art. 3 ust. 2 pkt 3, pkt 5 i pkt 9 tej ustawy, ze utrzy-
manie czystosci i porzadku polega m.in. na zabieraniu i pozbywaniu si¢ $niegu
i lodu oraz na ochronie przed bezdomnymi i chorymi zwierz¢tami.

Wyzej okreslone zadania gmin rzutuja na jej potencjalng odpowiedzialnosé,
takze w sferze eksploatowania szlakéw turystycznych. Odpowiedzialnos¢ ta
byla juz wiele lat temu potwierdzona orzecznictwem sadowym, w tym tak-
ze Sadu Najwyzszego. Nalezy dodaé, ze obok odpowiedzialnosci wynikajacej
z przytoczonych zasad ogélnych, gmina odpowiadaé¢ moze takze jako orga-
nizator (operator) szlaku. Dotyczy to tych szlakéw, ktére zostaly wytyczone
przez gming (jej jednostki organizacyjne) lub ktérych wytyczenie zostato zle-
cone przez gming innym podmiotom.

Obok gminy podmiotem odpowiedzialnym za bezpieczeristwo turystéw na
szlakach jest operator szlaku. W roli tej moze wystapi¢ takze gmina — z taka
sytuacja mozemy mie¢ coraz cz¢sciej do czynienia. Najczesciej jednak opera-
torem szlaku jest park narodowy oraz organizacja turystyczna, z reguty Polskie
Towarzystwo Turystyczno-Krajoznawcze. Moze to tez by¢ inna osoba fizycz-

38 Dz.U. Nr 208, poz. 1241.
39 Dz.U. Nr 208, poz. 1240.

40 Tekst jedn. Dz.U.z 2013 1., poz. 594 ze zm. Ustawa oznaczana dalej jako ,ust. sam. gm.”.
4 Tekst jedn. Dz.U. z 2013 r., poz. 1399 ze zm.
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na lub prawna, bedaca wiascicielem terenu i wytyczajaca tam okreslony szlak.

Wobec braku ustawy o szlakach turystycznych trudno precyzyjnie rozdzieli¢
obowiazki poszczegdlnych podmiotéw w zakresie zapewnienia bezpieczen-
stwa miedzy podmiot eksploatujacy szlak (np. PTTK), gming (gminy), na
terenie ktorej szlak jest zlokalizowany, oraz wiasciciela (wlascicieli) terenéw,
przez ktére szlak przebiega. Na skutek braku wyczerpujacej regulacji ustawo-
wej nalezy przyjaé, ze najbardziej prawidlowy jest poglad, iZ w odniesieniu do
ogo6tu terenéw odpowiedzialno$¢ w tym zakresie cigzy jednoczesnie na gminie
oraz na podmiocie eksploatujacym dany szlak.

Z kolei biorac pod uwage catoksztatt przepiséw, w tym takze wspomniane wy-
zej ustawy o bezpieczenistwie i ratownictwie w gérach oraz o bezpieczeristwie
0s6b przebywajacych na obszarach wodnych, nalezy przyjaé, ze gdy chodzi
o szlaki poprowadzone na terenie parku narodowego, odpowiedzialnos¢ ciazy
na tym wiasnie parku*. Doda¢ trzeba, ze z mocy ustawy o samorzadzie gmin-
nym i ust. ochr. przyr. zaréwno gmina, jak i park narodowy sg osobami praw-
nymi, to znaczy przystuguje im osobowo$¢ prawna — sa podmiotami prawa
samodzielnie odpowiadajacymi za swoje zobowiazania.

Obok wymienionych wyzej podmiotéw, odpowiedzialnos¢ za bezpieczeristwo
na szlaku wytyczonym wzdtuz ciggu komunikacyjnego moze ponosi¢ takze
podmiot odpowiedzialny za stan drogi, czyli jej zarzadca (zgodnie z przepi-
sami ustawy z 21 marca 1985 r. o drogach publicznych®) lub podmiot odpo-
wiedzialny za stan danej trasy wodnej (zgodnie z przepisami powotywanej juz
wezesniej ustawy z 18 lipca 2001 r. — Prawo wodne).

5.3.2. Odpowiedzialnos¢ karna

Obok odpowiedzialnosci cywilnej, w pewnych przypadkach w zwiazku
z réznymi zdarzeniami na szlaku turystycznym moze wystapic¢ takze odpo-
wiedzialno$¢ karna. Polskie ustawodawstwo nie zna jednak przypadkéw od-
powiedzialnoéci karnej, ktéra bylaby charakterystyczna wyltacznie dla przy-
padkéw turystycznej eksploracji terenu. Ustawa z 6 czerwca 1997 r. — Kodeks
karny* przewiduje natomiast pewne typy czynéw zabronionych, ktére majg
ogoblne znaczenie w tym sensie, ze moga wystapi¢ na tle réznych sfer ludzkiej
aktywnosci, w tym oczywiscie takze w zwiazku z ruchem turystycznym na
szlakach. Podstawowe znaczenie maja w tym zakresie art. 163 k.k. (regulujacy
odpowiedzialno$¢ za sprowadzenie zdarzenia zagrazajacego zyciu lub zdrowiu

2 Obszerniej na ten temat zob. W. Robaczyriski (2012).
43 Jednolity tekst Dz.U. z 2013 r., poz. 260 ze zm.
4 Dz.U. Nr 88, poz. 553 z pézn. zm. Ustawa oznaczana dalej jako ,k.k.”

167



Prawne aspekty tworzenia i funkcjonowania szlakéw turystycznych

ludzi albo mieniu w wielkich rozmiarach)® i 164 k.k. (statuujacy przestepstwo
narazenia na bezposrednie niebezpieczenstwo takiego zdarzenia)*.

W praktyce eksploatacji szlakéw turystycznych ewentualne znaczenie moga
mie¢ przede wszystkim biedy konstrukcyjne w urzadzeniach infrastruktu-
ry szlaku, zwlaszcza majacych na celu zapewnienie przepustowosci szlaku
i bezpieczenstwa (platformy, tunele, porecze, klamry itp.). W gre wejs¢ moze
takze spowodowanie lawiny kamiennej lub $nieznej, stracenie nawisu, ktéry
nastepnie spada na innych turystéw. Nie mozna takze wylaczy¢ przypadkéw
brawurowej jazdy na nartach lub snowboardzie, narazajacej na niebezpieczeni-
stwo pewng grupe oséb. Podobnie oceni¢ mozna takze zachowanie przewod-
nika, ktéry wprowadza wycieczke¢ na teren nadmiernie niebezpieczny. Nale-
zy zaznaczy¢, ze o przestgpstwach z art. 163 i 164 k.k. mozna méwi¢ wtedy,
gdy niebezpieczenstwo dotyka ,wielu oséb”. Pojecie to nie jest zdefiniowane
w ustawie, w praktyce przyjmuje si¢ jednak, ze o ,wielu” osobach mozna mé-
wi¢, gdy ich liczba wynosi co najmniej szesc.

Warto tez zauwazy¢, ze przestepstwa, o ktérych mowa moga by¢ popetnione
zaréwno umyslnie (co w praktyce ruchu turystycznego raczej zdarzy¢ si¢ moze
tylko wyjatkowo), jak i nieumyslnie. W praktyce mozemy mie¢ do czynienia
najczesciej z nieumyslnoscia. Bez ryzyka popelnienia bledu mozna bowiem
powiedzied, ze znacznie czgsciej sprowadzenie zdarzenia, o ktérym mowa
w art. 163 § 1 k.k,, jest rezultatem niezachowania nalezytej starannosci, a nie
zlego zamiaru. Zgodnie z art. 9 § 2 k.k., czyn zabroniony popetniony jest
nieumyslnie, jezeli sprawca nie majac zamiaru jego popetnienia, popetnia go
jednak na skutek niezachowania ostroznosci wymaganej w danych okoliczno-
$ciach, mimo ze mozliwos¢ popelnienia tego czynu przewidywat albo mégt
przewidzie.

Przypisanie sprowadzenia niebezpieczeristwa powszechnego wymaga zatem
ustalenia, ze zachowanie sprawcy bylo sprzeczne z przyjetymi regutami poste-
powania oraz, ze skutek w postaci powstania zdarzenia zagrazajacego ludziom

% Art. 163 k.k. stanowi: ,§ 1. Kto sprowadza zdarzenie, ktére zagraza zyciu lub zdrowiu wielu
0s6b albo mieniu w wielkich rozmiarach, majace postaé: [...] 2) zawalenia si¢ budowli, zalewu
albo obsuniecia si¢ ziemi, skat lub $niegu, [...] podlega karze pozbawienia wolnosci od roku

do lat 10.

§ 2. Jezeli sprawca dziata nieumyslnie, podlega karze pozbawienia wolnosci od 3 miesigcy

do lat 5.

§ 3.Jezeli nastepstwem czynu opisanego w § 1 jest $mier¢ cztowieka lub cigzki uszczerbek na
zdrowiu wielu os6b, sprawca podlega karze pozbawienia wolnosci od lat 2 do 12.

§ 4.Jezeli nastgpstwem czynu okreslonego w § 2 jest $mier¢ cztowieka lub cigzki uszczerbek
na zdrowiu wielu oséb, sprawca podlega karze pozbawienia wolnosci od 6 miesigcy do 8 lat.”

4 Art. 164 k.k. stanowi: ,§ 1. Kto sprowadza bezposrednie niebezpieczernistwo zdarzenia okre-
$lonego w art. 163 § 1, podlega karze pozbawienia wolnosci od 6 miesigcy do lat 8.

§ 2.Jezeli sprawca dziata nieumyslnie, podlega karze pozbawienia wolnosci do lat 3.”
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lub mieniu w wielkich rozmiarach byt co najmniej obiektywnie mozliwy do

przewidzenia (Robaczyniski 2006).

Doda¢ nalezy, ze w swietle art. 9 § 3 k.k. sprawca ponosi surowsza odpowie-
dzialnos¢, ktéra ustawa uzaleznia od okreslonego nastgpstwa czynu zabronio-
nego, jezeli nastgpstwo to przewidywal albo mégt przewidzied. Jezeli zatem
nieumy$lnym nastepstwem sprowadzenia niebezpieczenistwa powszechnego
jest $mier¢ cztowieka lub cigzki uszczerbek na zdrowiu, sprawca podlega su-
rowszej karze. W interesujacych nas przypadkach podstawa odpowiedzial-
nosci bedzie art. 163 § 3 (jezeli samo zdarzenie sprowadzono umyslnie) lub
art. 163 § 4 (jezeli zdarzenie sprowadzone zostato nieumyslnie) (Robaczynski
2006, s. 39).

Odpowiedzialnos¢ karna jest zawsze odpowiedzialnoscia konkretnej osoby
fizycznej. O ile zatem cywilng odpowiedzialnosé¢ odszkodowawcza moze po-
nie$¢ jednostka organizacyjna (podmiot eksploatujacy szlak), o tyle odpowie-
dzialno$¢ karna moze by¢ przypisana tylko okreslonej osobie (osobom), ktére
swoim zachowaniem wyczerpaly znamiona konkretnego typu przestgpstwa.
W gre wejs¢ moze zatem odpowiedzialno$¢ poszczegélnych oséb odpowie-
dzialnych za bezpieczeristwo turystéw na szlaku, ale réwniez odpowiedzial-
no$¢ turysty za spowodowanie okreslonego zdarzenia lub sprowadzenie jego
niebezpieczenstwa®’.

5.4. Perspektywy nowych regulacji prawnych
w zakresie tworzenia i funkcjonowania
szlakéw turystycznych w Polsce

Jak wynika z powyzszych rozwazan, nie wszystkie kwestie zwiazane z funk-
cjonowaniem szlakéw turystycznych jako systemu mogg by¢ prawidtowo roz-
wigzane na gruncie dotychczas obowiazujacego ustawodawstwa. Zagadnienia
dotyczace prawnej regulacji szlakéw turystycznych sg przedmiotem wstepnych
prac legislacyjnych, podejmowanych pierwotnie w ramach Ministerstwa Go-
spodarki, a w ostatnich latach — Ministerstwa Sportu i Turystyki. W toku tych
prac opracowano zalozenia do projektu nowej regulacji. Odbyly si¢ w tym za-
kresie liczne dyskusje z udziatem zaréwno specjalistéw reprezentujacych stro-
n¢ rzadowa, jak i naukowcéw, samorzadowcéw, organizacije turystyczne, orga-
nizacje zrzeszajace wlascicieli terenéw itd. W toku dyskusji ujawnity si¢ pewne
sprzeczno$ci pogladéw na temat niektérych rozwigzan, ktére powinny by¢
w nowej ustawie przewidziane. Dotyczylo to zwlaszcza zagadnienia pozyski-
wania gruntéw na cele zwiazane z wytyczaniem i eksploatacja szlakéw tu-
rystycznych. Pojawia si¢ bowiem obawa ze strony wiascicieli gruntéw o po-

*Wigcej na temat zagadnieri odpowiedzialnosci karnej za szkody na szlakach turystycznych

zob. W. Gérowski (2012) oraz W. Robaczyriski (2006, s. 37-39).

169



Prawne aspekty tworzenia i funkcjonowania szlakéw turystycznych

szanowanie przystugujacego im prawa wlasnosci. Kwestie te dotycza przede
wszystkim terenéw, ktére moga by¢ przeznaczone na uprawianie narciarstwa.
By¢ moze, sprawa nowej ustawy nie budzitaby tak wielu kontrowersji, gdy-
by zdecydowano o wydzieleniu z zakresu ustawowej regulacji probleméw
dotyczacych terenéw narciarskich, poswigcajac ja wylacznie szlakom ,czy-
sto turystycznym'. Jest to juz jednak kwestia decyzji projektodawcy. Decyzja
w tym przedmiocie zapas¢ musi — co do projektu ustawy — na szczeblu mini-
sterialnym, a nastgpnie rzadowym. Dopiero pézniej interesujace nas zagad-
nienia beda mogly sta¢ si¢ przedmiotem prac parlamentarnych. Nalezy przy
tym przypomnied, Ze rozwigzania ustawowe nie stanowig przedmiotu regulacji
unijnej. Ustawodawca wspélnotowy pozostawit bowiem te kwestie do decy-
zji ustawodawcéw krajowych poszczegdlnych panstw czlonkowskich. Jak juz
wezesniej wspomniano, takze w innych krajach Unii Europejskiej problema-
tyka szlakéw turystycznych nie zostata uregulowana w sposéb kompleksowy.
Stanowi¢ to moze dodatkowe wyzwanie dla polskiego ustawodawcy, gdyz
opracowywane rozwigzania mogg by¢ — jesli sprawdzg si¢ w praktyce ich sto-
sowania — wzorem dla prawodawcéw w innych krajach.

Niezaleznie od powyzszych watpliwosci zwigzanych z ustaleniem zakresu
obowigzywania ustawy o szlakach turystycznych (w proponowanym do tej
pory ksztalcie wskazane byloby rozszerzenie tytutu na ,ustawa o szlakach tu-
rystycznych i terenach rekreacyjnych”) konieczne jest okreslenie celéw, jakie
nowa regulacja powinna realizowad. J. Gospodarek wskazuje trzy zasadnicze
cele, ktére powinny przyswiecaé ustawodawcy: podniesienie poziomu bezpie-
czeristwa turystéw korzystajacych ze szlakéw, promocja aktywnosci fizycznej
oraz ochrona srodowiska naturalnego, w tym zwlaszcza ochrona przyrody
(Gospodarek 2012). Obok celéw zasadniczych, autor wskazuje takze cele, kt6-
re nazywa dopelniajacymi. Sg to: zachowanie powszechnego, a przy tym co do
zasady nieodplatnego dostgpu do szlakéw, przy jednoczesnym respektowaniu
praw wlascicieli gruntéw, zapewnienie niekomercyjnego charakteru systemu
szlakéw turystycznych, stworzenie ogélnopolskiego, powszechnie dostepnego
systemu rejestracji szlakéw (Gospodarek 2012). Jako cel dopetniajacy J. Go-
spodarek podaje réwniez promocj¢ dziedzictwa przyrody i kultury, w powiaza-
niu ,,z realizacja przez szlaki turystyczne niezmiernie istotnej funkcji ochron-
nej w stosunku do waloréw przyrodniczych i kulturowych” (Gospodarek 2012,
s. 16). Wskazanie na ten aspekt jest z pewnoscig zasadne. Jak si¢ nawet wydaje,
tak rozumiany cel prawnej regulacji szlakéw turystycznych moze by¢ z powo-
dzeniem uznany za jeden z celéw gléwnych, a nie tylko dopelniajacych.

Juz na poczatku niniejszego rozdzialu wspomniano, ze wielu autoréw (wsréd
nich zwlaszcza cytowany wyzej J. Gospodarek) zajmujacych si¢ prawnymi
aspektami szlakéw turystycznych wskazuje od dawna na potrzebe komplek-
sowego, ustawowego uregulowania tej problematyki. To ich postulaty, wzmoc-
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nione glosami praktykéw, w tym samorzadowcéw, sktaniaja do prowadzenia
stosownych prac ministerialnych. Nalezy w tym miejscu odnotowa¢ fakt, ze
zwolennicy stworzenia ustawowej regulacji szlakéw turystycznych znalez-
li w ostatnim czasie sojusznika w postaci Najwyzszej Izby Kontroli. Istotne
sa tu stwierdzenia, ktére znalazly si¢ w informacji najwyzszego organu kon-
troli pafistwowej o wynikach kontroli P/13/152 ,Zapewnienie bezpieczeri-
stwa turystyki i rekreacji w gérach”, przeprowadzonej przez NIK w 2013 r.*®
We wspomnianym dokumencie stwierdzono m.in., ze ,zasady wyznaczania
i utrzymania szlakéw turystycznych nie sa w Polsce jednolicie uregulowane, co
moze negatywnie wpltywac na poziom bezpieczeristwa oséb z nich korzysta-
jacych™. W dalszej czesci stwierdzono m.in.: ,,Utrzymanie szlaku turystycz-
nego w nalezytym stanie jest waznym elementem bezpieczeristwa w gérach.
Dotychczas pojecie szlaku turystycznego nie zostato ustawowo zdefiniowane.
Nieuregulowanie problematyki szlakéw gérskich, w szczegélnosci stanu praw-
nego, finansowania, zasad ich wyznaczania oraz obowigzku utrzymania i kon-
serwacji negatywnie wplywa na stan szlakéw w Polsce, a tym samym na bez-
pieczenstwo turystow z nich korzystajacych. Przemawia to za koniecznoscia
wprowadzenia regulacji prawnych odnoszacych si¢ do szlakéw turystycznych,
w tym szlakéw gérskich, w celu zapewnienia bezpieczeristwa turystom z nich
korzystajacym.”°

Ze wspomnianej kontroli NIK wynika wniosek, ze prawidtowy jest stan gér-
skich szlakéw turystycznych potozonych na obszarach parkéw narodowych,
co zostalo potwierdzone pozytywnymi wynikami przeprowadzonej ankiety
internetowej (ponad 94% pozytywnych ocen stanu szlakéw goérskich). Jednak
stan szlakéw poza obszarami parkéw narodowych pozostawia niejednokrot-
nie wiele do zyczenia, w szczegdlnosci gdy chodzi o ich oznakowanie. Zda-
niem NIK, [...] szlaki gérskie, znajdujace si¢ poza obszarem parkéw, czesto sg
w stanie mogacym utrudnia¢ turystom korzystanie z nich, jak réwniez zagra-
za¢ ich bezpieczenstwu. Wynika to m.in. z braku instytucji odpowiedzialnej za
utrzymanie sieci szlakéw, ktérym zajmuje si¢ przede wszystkim PTTK, przy
czym stowarzyszenie to nie jest podmiotem zobowigzanym do koordynacji

tych prac™.

Na zakoniczenie warto przytoczy¢ jeszcze jeden fragment z informacji o wyni-
kach kontroli NIK, dotyczacy negatywnych skutkéw nieuregulowanych spraw

whasnosciowych, o czym byla juz mowa w niniejszym rozdziale. Wedtug Naj-

48 Informacja o wynikach kontroli 48/2014/P13152/LKR ,Zapewnienie bezpieczeristwa tu-
rystyki i rekreacji w gérach”. Informacja ta jest powszechnie dostgpna — opublikowana na
stronie www.nik.gov.pl.

# Informacja o wynikach kontroli..., s. 7.
50 Informacja o wynikach kontroli..., s. 26.
51 Informacja o wynikach kontroli..., s. 27.

171



Prawne aspekty tworzenia i funkcjonowania szlakéw turystycznych

wyzszej Izby Kontroli: ,,Utrzymanie szlakéw gérskich utrudnia réwniez ich
nieuregulowany stan prawny i wynikajace z tego roszczenia wiascicieli tere-
néw, przez ktére szlaki te przebiegaja. Wtasciciel terenu nie zawsze jest zainte-
resowany utrzymywaniem tych szlakéw, a czgsto podejmuje kroki zmierzajace
do ich usuniecia”. Jako przyktad podano przypadek z Beskidu Slaskiego, gdzie
z powodu roszczen prywatnych wiascicieli zlikwidowano fragment jednego ze
szlakéw, natomiast inny szlak zostal przetozony na mniej atrakcyjna krajobra-
zowo tras¢ asfaltowa™.

Paradoksalnie, moze si¢ jednak zdarzy¢, ze wprowadzenie ustawy moze pewne
niekorzystne tendencje spotegowal. Jezeli wprowadzona zostanie zasada, ze
wiasciciel drogi czy terenu bedzie ponosit odpowiedzialno$¢ za ewentualne
zdarzenia, uniknie ,problemu”, pozbywajac si¢ szlaku z terenu, ktérym admi-
nistruje. Moze dotyczy¢ to np. laséw, ktére nie beda zainteresowane utrzy-
mywaniem $ciezek nie majacych dla nich gospodarczego znaczenia (a bardzo
czesto whasnie takimi Sciezkami prowadzg szlaki).

Powyzsze uwagi i argumenty, zgtaszane w celu uzasadnienia stworzenia regu-
lacji prawnej szlakéw turystycznych, zapewne przesadza o kontynuowaniu prac
legislacyjnych w tym zakresie. Jest to juz jednak kwestia przysztych decyzji,
ktérych doktadnego ksztattu nie mozna jeszcze dzisiaj przewidzie¢. Podejmu-
jac to zagadnienie w tej chwili, trzeba byto sprébowa¢ odpowiedzie¢ na pyta-
nie, w jaki spos6b problemy pojawiajace si¢ aktualnie w zwiazku z tworzeniem
i eksploatacja szlakéw turystycznych moga by¢ rozwiazane na tle aktualnie
obowiazujacego ustawodawstwa, a w jakim stopniu konieczne jest stworzenie
nowych regulacji. Tym wtasnie kwestiom poswigcone byly rozwazania zawarte
w niniejszym rozdziale. Oczywiscie, zycie przynosi stale nowe problemy wy-
magajace rozwigzania, stad nalezy oczekiwaé, ze dyskusja na temat prawnych
aspektéw planowania, wytyczania i eksploatowania szlakéw turystycznych
bedzie nadal kontynuowana. Niezaleznie jednak od wskazanych wczesniej
oczekiwari co do przysztego kompleksowego uregulowania zagadnien szlakéw
turystycznych, odnotowa¢ nalezy — jako przystowiows ,pierwsza jaskétke” —
opisane w niniejszym rozdziale nowe rozwigzania przyjete w 2014 r. przez
ustawodawce w odniesieniu do szlakéw turystycznych pieszych i rowerowych
na obszarach zagrozenia powodzig oraz na watach przeciwpowodziowych.
Przepisy te, cho¢ odnoszace si¢ jedynie do pewnego wycinka problematyki
szlakéw turystycznych pieszych i rowerowych, stanowia przyktad pozadanego
kierunku rozwoju naszego ustawodawstwa, ktéry moze w przysztosci dopro-
wadzi¢ do stworzenia petniejszej regulacii, zawierajacej kompleksowe rozwia-
zania dotyczace wszystkich szlakéw turystycznych, niezaleznie od ich rodzaju

i lokalizacji.

52 Informacja o wynikach kontroli..., s. 28.
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6. Funkcje szlakéw turystycznych

Wydaje sie, ze szlaki turystyczne pelnia jedna podstawows funkcje, jaka jest
udostepnianie turystom waloréw i atrakcji turystycznych. Jednak analizujac
szczegbétowo zagadnienie, zalozenie takie jest ze wszech miar niewystarczaja-
ce, bowiem poza wymieniong, szlaki turystyczne pelnig jeszcze kilka réwnie
waznych funkgji, ktére sg przedmiotem bardziej wnikliwych analiz zaprezen-
towanych w niniejszym rozdziale.

6.1. Rola i znaczenie szlakéw turystycznych

Szlaki turystyczne, jak wspomniano wecze$niej, nalezy rozpatrywa¢ na kilku
plaszczyznach. Mozna je traktowac jako element dostepnosci komunikacyjnej,
wazng sktadows infrastruktury turystycznej, atrakcje turystyczng oraz samo-
dzielny produkt turystyczny. Niezaleznie jednak od tego, ktéra z plaszczyzn
wybierzemy do dalszych analiz (tab. 1), zawsze b¢dziemy mieli do czynienia
z dwoma podstawowymi kontekstami rozwazan.

Pierwszy, bardziej szczeg6towy kontekst, to szlak w waskim znaczeniu (sezsu
stricto), w ktérym doktadnym analizom podlegaja wszystkie elementy two-
rzace go (przebieg, charakter drogi, Sciezki, zlokalizowane na nim atrakgje,
elementy zagospodarowania, dostgpnos¢ dla réznych grup turystow itp.).
Rozpatrywany jako pewna zlozona struktura (czasem system) ze wzgledu na
pelnione funkcje (opisane w kolejnym podrozdziale) moze stanowi¢ warto§é
samg w sobie (autoteliczny charakter szlaku).

Warto tez podkreslié, ze szlak turystyczny nie ogranicza si¢ jedynie do drogi
(Sciezki), po ktérej przemieszcza si¢ turysta, ale obejmuje pewna strefe wzdtuz
trasy wedréwki. Jej szerokos¢ uzalezniona jest od mozliwosci penetracji wzro-
kowej turysty — moze wigc siggac az po horyzont lub koriczy¢ sie tuz przy
szlaku (np. jesli biegnie on wzdtuz muru, stromego zbocza lub zwartej $ciany
drzew i krzewéw). Od charakteru i estetyki tej dostgpnej do percepcji prze-
strzeni w duzej mierze zalezy subiektywna ocena atrakcyjnosci catego szlaku.
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Drugi kontekst to szlak w ujeciu szerokim (sensu largo), zgodnie z ktérym
szlak uznaje si¢ za sktadnik wigkszej catosci jaka jest przestrzen turystyczna.
W takim rozumieniu szlaki turystyczne moga by¢ zaréwno jedna z gtéwnych
sktadowych tej przestrzeni (np. Szlak Piastowski), pretendujaca do roli naj-
wazniejszego jej okreslnika (gléwna atrakcja, markowy regionalny produkt tu-
rystyczny), jak i elementem uzupelniajacym, ktéry ma niewielki wplyw na jej
charakter. Stuzebna rola szlaku moze si¢ sprowadza¢ w skrajnych przypadkach
np. jedynie do drogi doprowadzajacej do samodzielnej atrakeji turystyczne;.
W omawianym kontekscie szlak rozpatrywany jest jako catos¢, bez szczegéto-
wych analiz jego przebiegu, zainwestowania itd., natomiast bardzo istotne sa
relacje z innymi elementami przestrzeni turystycznej niewchodzacymi w jego

sktad.

Tab. 6.1. Plaszczyzny analityczne, role i znaczenie szlakéw turystycznych

Plaszczyzny analityczne Role szlakow Znaczenie

- szlak jako element dostepnosci komu- | - gtéwny element (okresInik) prze- | - lokalne (uzytkowane przez ograni-
nikacyjnej strzeni turystycznej czong pod wzgledem pochodze-

- szlak jako element zagospodarowania [ - jeden z wielu rwnorzednych ele- nia grupg turystow)
turystycznego mentow przestrzeni turystycznej | - regionalne

- szlak jako atrakcja (walor) turystyczny | - uzupeniajacy (stuzebny) element | - krajowe

- szlak jako produkt turystyczny przestrzeni turystycznej - miedzynarodowe

Zrédlo: opracowanie autoréw.

W zaleznosci od tego, kto, a przede wszystkim skad przyjezdza, aby korzystaé
ze szlaku, mozna okresli¢ ich znaczenie (range), ktére w pewnym uproszczeniu
mozemy powiazac z jego przebiegiem i zasiegiem oddziatywania (tab. 6.1).

Przedstawione rozwazania powigzane sa bezposrednio z funkcjami, jakie pet-
nig szlaki turystyczne. Opisane sg one szczegétowo w kolejnych podrozdzia-

tach.

6.2. Funkgcje szlakéw turystycznych

Jak zostato wspomniane, szlaki turystyczne petnia réznorodne, komplemen-
tarne wzgledem siebie funkcje. Generalnie mozemy je podzieli¢ na dwie gru-
py. Pierwsza z nich to funkcje endogeniczne (wewngtrzne) zwigzane z istotg
powstania szlaku, naleza do nich: funkcja komunikacyjna, zapewnienia bez-
pieczenstwa, krajoznawcza oraz rekreacyjno-sportowa. Druga grupe stanowia
funkcje egzogeniczne (zewnetrzne), ktére lokuja szlak w szerszym kontekscie
spotecznym, ekologicznym, ekonomicznym czy administracyjno-zarzadczym

(ryc. 6.1).

| 174

-~



Funkgje szlakéw turystycznych

SPOLECZNA

<

N

]

< )

& 2%

< ZAPEWNIENIA 8 byl

g BEZPIECZENSTWA ;_u| g

z o0

> =

Q < >Z g
3 § |FST o 5
% = o)
Z =S =
= N Q
a 9 =
< = KOMUNIKACYJNA £

o
¥
EKOLOGICZNA
Funkcje endogeniczne ‘ ‘ Funkcje egzogeniczne

Ryc. 6.1. Podstawowe funkcje szlakéw turystycznych (FST), opracowanie autoréw

FUNKCJE SZLAKOW TURYSTYCZNYCH

(budowania tadu przestrzennego)

- zarzadzania gospodarka turystyczng
obszaru

- informacyjno-promocyjna

ZAPEWNIENIA BEZPIECZENSTWA KOMUNIKACYJNA (nawigacyjna)
w - bezpieczenstwa realnego - doprowadzajgca
E - bezpieczenstwa psychologicznego - tranzytowa
o - ostrzegawcza - penetracyjna
g
8 KRAJOZNAWCZA REKREACYJNO-SPORTOWA
& - poznawcza - regeneracyjna
- edukacyjna - zagospodarowania czasu wolnego
- wychowawcza - realizacji aktywnosci fizycznych
(sportowych)
EKOLOGICZNA EKONOMICZNA
- stehrujapa (kanalizujaca) - aktywizacji gospodarczej obszaréw, firm,
-oc r?”"? o mieszkancow
- r%giacyjn: (log'.'an'cz.alqca) - zwiekszania dochodéw przedsiebiorcow
w - edukacji ekologicznej (pracownikow)
s - rozwoju infrastruktury
Z
G
o) ADMINISTRACYJINO-ZARZADCZA SPOLECZNA
N
8 - planowania przestrzennego - zapewnienie mozliwosci realizacji

prawa powszechnego dostepu do turystyki
i rekreacji

- udostepniania turystom waloréw i atrakciji
turystycznych

- budowania wigzi oraz wspdélnoty celow
spotecznosci lokalnych

- budowania postaw patriotycznych

Ryc. 6.2. Zakres podstawowych funkgji szlakéw turystycznych, opracowanie autoréw
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Przedstawione na rys. 6.1 gtéwne grupy i kategorie funkcji sa dodatkowo jesz-
cze wewnetrznie ztozone, dlatego we wspomnianych kategoriach wyrézniono
ponadto funkcje szczegétowe (rys. 6.2), ktére zostaly opisane w odrebnych
akapitach dotyczacych poszczegdlnych kategorii.

6.2.1. Funkcje endogeniczne

Do funkcji endogenicznych zaliczono te, ktére s3 bezposrednio powigzane
z ideg powstania, wytyczenia i ewentualnie oznakowania szlaku turystycznego.
Funkcje te zwigzane sa z pakietem bezposrednich korzysci dla jego uzytkow-
nika — turysty/rekreanta.

Funkcja zapewnienia bezpieczenstwa. Powszechnie niezauwazang i niedo-
ceniang przez turystéw korzyscia z istnienia szlakéw jest zapewnienie poczu-
cia bezpieczeristwa wedrujacym. Bezpieczeristwo to nalezy rozumieé¢ zaréwno
dostownie, jak i w przenos$ni. W pierwszym przypadku chodzi o uniknigcie
potencjalnych zagrozen dla zdrowia i Zycia turystéw, zwtaszcza na trudnych
obszarach goérskich czy mokradtach, drogach publicznych, akwenach itp.
W drugim — o pewnos¢ dotarcia do punktu docelowego z reguly w nieznanym
terenie.

o

Ryec. 6.3 Karkonosze - ktadka

Na poziom bezpieczeristwa turystéw ma wplyw zaréwno przebieg szlaku (bez-
kolizyjne skrzyzowania z publicznymi trasami komunikacyjnymi, bezkonflik-
towy przebieg wzgledem tras o duzym nat¢zeniu ruchu, np. linii kolejowych,
autostrad), jak i jego zagospodarowanie — wlasciwe oznakowanie, wyposazenie
w infrastrukture utatwiajaca wedrowanie (mostki, faricuchy, drabinki, porecze
itp.), a takze umozliwiajacg schronienie i odpoczynek w nocy lub np. podczas
zatamania pogody (schroniska, schrony, wiaty, szatasy itp.).

Funkcja zapewnienia bezpieczenstwa realizowana jest takze poprzez ostrze-
ganie przed niebezpieczeristwem, informowanie o poziomie trudnosci szlaku®

W Polsce nie funkcjonuje system oznaczania stopnia trudnosci szlakéw turystycznych. Wyjat-
kiem sg tylko szlaki narciarskie. W niektérych krajach (np. we Francji) stopieni trudnosci trasy
zaznacza si¢ np. kolorem. Dzieki temu turysta jeszcze przed wyruszeniem w teren ma $wiado-
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i zagrozeniach wystepujacych na trasie (np. linie wysokiego napiecia, wiry, osu-
wiska, zagrozenie lawinowe). Umozliwia to unikniecie niebezpiecznych sy-
tuacji jeszcze przed ich zajsciem (np. rezygnacje z bardzo trudnej trasy przez
mniej doswiadczonych czy sprawnych turystéw lub w niesprzyjajacych warun-

kach pogodowych).

Funkcja komunikacyjna (nawigacyjna). Funkcja komunikacyjna szlakéw po-
lega na umozliwieniu turystom poruszania si¢ pieszo lub ré6znorodnymi srod-
kami transportu (rower, kajak, samochdéd itp.) pomigdzy wybranymi punktami
(od punktu A do punktu B). W zaleznosci od ich potozenia i celu podrézy
mozemy méwic o trzech przypadkach.

Szlaki turystyczne moga odgrywac role drég:
— doprowadzajacych wedrowcéw do docelowego miejsca lub obiektu (np.
atrakcja turystyczna, obiekt noclegowy);

— tranzytowych, przeprowadzajacych turystéw przez okreslony obszar mie-
dzy dwoma punktami (miejscami),
— umozliwiajacych penetracj¢ obszaru (odbywanie wycieczek réznymi, do-
wolnie wybranymi, dostgpnymi w systemie trasami).

Funkcja komunikacyjna obejmuje réwniez problem integracji szlakéw tury-
stycznych z istniejaca siecig zbiorowej komunikacji publicznej oraz komuni-
kacji indywidualnej. Szlaki turystyczne powinny rozpoczynaé i konczy¢ sig
w miejscach tatwo dostgpnych, do ktérych mozna bez problemu dojecha¢ au-
tobusem, tramwajem, pociagiem (przystanki komunikacji miejskiej, dworce
kolejowe itd.) lub samochodem (drogi dojazdowe, miejsca postojowe, parkin-
gi). Uzasadnione byloby takie dziatanie, aby drogi i $ciezki rowerowe na te-
renie miasta mialy swoje przedtuzenie w szlakach rowerowych wiodacych do
strefy podmiejskie;.
W przypadku turystyki aktywnej integracja réznych systeméw komunikacyj-
nych powinna umozliwia¢ réwniez dowéz niezbednego sprzetu (np. roweru,
kajaka) do regionu wypoczynku, czy tez transfer bagazu do nastepnego punktu
podrézy.
Nowoczesne podejscie do zarzadzania szlakami turystycznymi zaktada wdra-
zanie specjalnego systemu transportu i podrézy przyjaznego turystom (por.
np. Program rozwoju turystyki w wojewddztwie todzkim w latach 2007-2020).
Oprécz wygodnych srodkéw komunikacji publicznej obejmuje on takze stwo-
rzenie spéjnej regionalnej sieci szlakéw turystyki aktywnej i specjalistycznej,
w tym szlakéw kombinowanych (pieszo-rowerowych, rowerowo-kajakowych
itd.) umozliwiajacych atrakcyjny, bezkolizyjny i bezpieczny objazd obszaru
wypoczynku. Polaczenie réznych sposobéw podrézowania zapewnia tury-
stom swobodg poruszania si¢ ,bez zbednych obciazert”, mozliwosé aktywnych

mos¢, jakie wyzwania na niego czekaja.

177



Funkgje szlakéw turystycznych

przesiadek, bezproblemowej zmiany rodzaju trasy i §rodka transportu. System
ten powinien zapewnia¢ dostepnos¢ do szlakéw wszystkich zainteresowanych,
w tym, jesli to tylko mozliwe, oséb niepetnosprawnych, senioréw, rodzin
z dzie¢mi itp. Wazne przy tym jest, by dostosowujac szlak do potrzeb réznych
grup uzytkownikéw nie zaburzyé (zniszezy¢) jego pierwotnego charakteru.

Funkcja krajoznawcza. Funkcja krajoznawcza polega na umozliwieniu tu-
rystom poznania najbardziej atrakcyjnych waloréw turystycznych obszaru.
Z reguty szlaki turystyczne wytyczane sa w ten sposéb, ze prowadza do naj-
cenniejszych obiektéw krajoznawczych (zabytki architektury, techniki, muzea,
pomniki przyrody itp.), pozwalaja zapoznad si¢ z interesujacymi zjawiskami
(np. folklorem), sprzyjaja powstawaniu przezy¢ estetycznych (malownicze kra-
jobrazy). Dzigki temu czgsto same w sobie stajg si¢ wazng atrakcja turystyczng
obszaru (np. trasy krajobrazowe).

Ryc. 6.5. Beskid Sadecki, Szlak Kuriersko-Przerzutowy, arch. Oddziatu PTTK Krynica

Z elementem poznawczym bezposrednio powiazany jest aspekt edukacyjny,
polegajacy na tym, ze turysta poznajac §wiat poglebia swoja wiedze z zakresu
przyrody, geografii, historii, archeologii, etnografii, architektury etc. Ta funkcja
zwigzana jest takze z nabywaniem (lub poglebianiem) okreslonych umiejet-
nosci turystyczno-rekreacyjnych (orientacja w terenie, postugiwanie si¢ spe-
cjalistycznym sprzetem, planowanie, organizacja i realizacja wyjazdéw) oraz
praktycznych (r¢kodzieto ludowe, umiejetnosci kulinarne, artystyczne).
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Funkcja krajoznawcza obejmuje rowniez aspekty wychowawcze przejawiajace
si¢ w promowaniu odpowiednich postaw i zachowari. Wedrowanie szlakami
turystycznymi moze by¢ doskonata okazja do praktycznej nauki patriotyzmu,
tolerancji i pozadanych postaw spotecznych. To takze ksztaltowanie charakte-
ru, éwiczenie wytrwatosci w dazeniu do wytyczonego celu i dyscypliny, nauka
wspolpracy w grupie, troski i wspétodpowiedzialnosci za innych na szlaku,
dbatosci o srodowisko, poszanowania wspélnego dobra.

Funkcja rekreacyjno-sportowa. Dzicki wykorzystaniu specjalistycznych
waloréw $rodowiska przyrodniczego oraz elementéw infrastruktury szlaki
turystyczne umozliwiajg aktywny wypoczynek i uprawianie sportéw. Podej-
mowanie aktywnosci ruchowej w bezposrednim kontakcie z przyroda sprzyja
skutecznej regeneracji sit psychofizycznych. Pozwala to na atrakcyjne zago-
spodarowanie czasu wolnego (relaks, rozwéj, rozrywka). Umozliwia realiza-
¢je indywidualnych hobby i zamilowari, uprawianie réznorodnych dyscyplin
sportowych.

Ryc. 6.6 .Tatry, fot. A. Marciniak

Funkcja rekreacyjno-sportowa realizowana jest nie tylko na tradycyjnych
szlakach turystyki aktywnej i specjalistycznej, ale takze na przezywajacych
w ostatnim czasie renesans $ciezkach zdrowia czy zupelnie nowych, zyskuja-
cych popularnosé dopiero od kilku lat, szlakach nordic walking i trasach do bie-
gania. Wynika stad, ze szlaki turystyczne umozliwiaja zaspokojenie wickszosci
potrzeb zwiagzanych z rekreacja ruchows czlowieka.
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6.2.2. Funkcje egzogeniczne

Jako funkcje egzogeniczne potraktowano te, ktére dotycza nie tylko same-
go szlaku, ale takze przestrzeni, w ktérej zostal wytyczony (poprowadzony,
oznakowany). Pakiet korzysci wynikajacy z petnienia tych funkcji nie stanowi
wartosci jedynie dla jego uzytkownikéw — turystéw, ale takze dla spotecznosci
lokalnych zamieszkujacych region, przez ktéry zostat poprowadzony szlak.

Funkcja spoteczna. Biorac pod uwage powszechne prawo dostepnosci do
turystyki szlaki wydaja si¢ by¢ jednym z narzedzi, ktére w doskonaty sposéb
to prawo pozwalaja realizowac. Szlaki tworzone sa przede wszystkim z mysla
o ich uzytkownikach. Tak wigc cztowiek jest podmiotem wszelkich zwigza-
nych z tym dziatan. Jedna z wigkszych wartosci spotecznych jest udostep-
nienie waloréw i atrakeji turystycznych szerokiemu gronu odbiorcéw, w tym
w szczegblnosci osobom z réznego rodzaju niepelnosprawnosciami.
W tym kontekscie nalezy uznaé szlaki za szczegélnie wazne dobro ogél-
nospoleczne.

Charakter i przebieg szlaku, jego wartos¢, ranga i znaczenie dla regionu, kraju
czy kontynentu moga by¢ wynikiem zaangazowania réznych grup spotecznych
w jego powstanie i funkcjonowanie. Szlaki kulturowe (w mniejszym stopniu
przyrodnicze) moga by¢ elementem integrujacym lokalne spotecznosci, po-
wodem do dumy z miejscowych tradycji i osiagnie¢ oraz w wielu przypadkach
pozwalaja poczud si¢ czgscia wickszej wspdlnoty zwigzanej z przewodnim te-
matem szlaku.

Podrézowanie po szlakach turystycznych (szczegélnie kulturowych) to nie
tylko pouczajaca lekcja historii, ale takze praktyczna lekcja patriotyzmu. We-
dréwki po szlakach do miejsc pamieci narodowej, martyrologii niosg ze sobg
dos$wiadczenia, wiedzg i wartosci niemozliwe do zdobycia w klasach czy salach
wyktadowych.

Funkgja ekologiczna (sozologiczna). Funkcja ekologiczna, z wyraznym naci-
skiem na aspekt ochronny, ma na celu zapobieganie procesom degradacji. Osiaga
si¢ to poprzez skanalizowanie ruchu turystycznego wzdtuz wytyczonych ciagéw,
ograniczajac lub wrecz uniemozliwiajac (np. w parkach narodowych) przemiesz-
czanie si¢ turystéw na terenach szczegdlnie cennych lub o niewielkiej odpor-
nosci na antropopresje. Szlaki turystyczne odgrywaja role sterujaca — kanalizujg
potoki ruchu turystycznego. Moga tez stuzy¢ do regulowania (zazwyczaj ograni-
czania) liczby turystéw korzystajacych ze szlaku w okreslonym czasie lub wrecz
wylaczenie zagrozonych obszaréw z penetracji turystyczne;.

Aby ekologiczna funkcja szlaku zostata wiasciwie wypeiniona konieczne jest
zwrécenie uwagi m.in. na: przygotowanie $ciezki i zabezpieczeri odpowiednio
do intensywnosci odbywajacego si¢ po niej ruchu, czytelne oznakowanie szla-
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ku, zapobieganie zbaczaniu ze szlakéw oraz dziatania informacyjne i apelujace
do poczucia odpowiedzialnosci turystéw.

Ryec. 6.7 Nadlesnictwo Ujsoly, tablica informacyjna na szlaku, fot. G. Suchecki

Wedréwka szlakami turystycznymi moze by¢ takze narzedziem szeroko ro-
zumianej edukacji ekologicznej, ktorej efektem jest rozwdj $wiadomosci
ekologicznej spoteczenstwa. Nie chodzi przy tym tylko o ochrone przyrody
w waskim znaczeniu, ale takze o caly szereg zaleznosci wystgpujacych po-
miedzy poszczegdlnymi elementami $rodowiska geograficznego: cztowiekiem
(turysci, mieszkaricy, organizatorzy turystyki) a przyroda.

O ekologicznej funkgji szlakéw turystycznych mozemy méwi¢ takze w kon-
tekscie zaspokajania réznorodnych potrzeb zaréwno turystéw, jak i spoteczno-
éci lokalnych zamieszkujacych tereny, przez ktére przebiega szlak.

Funkcja ekonomiczna. Szlak moze pelni¢ réwniez funkcje ekonomiczng za-
réwno na obszarze, na ktérym jest poprowadzony, jak i w stosunku do przed-
sigbiorcéw czy mieszkaicéw. Lokalizujac (wytyczajac) szlak w konkretnej
przestrzeni geograficzne]j przyciagamy turystéw, ktorzy wykorzystuja towa-
rzyszaca mu infrastrukture (baza noclegowa, gastronomiczna, handel). Szlak
turystyczny moze by¢ kolejnym elementem juz istniejacej gospodarki tury-
stycznej, ale moze by¢ takze czynnikiem inicjujacym jej powstanie i rozwoj.
Tak wigc istnienie szlaku moze przyczynic¢ si¢ do powstania nowych miejsc
pracy, zwigkszenia dochodéw przedsigbiorcéw i pracownikéw, rozwoju infra-
struktury turystycznej i paraturystycznej.
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Funkcja administracyjno-zarzadcza. Umiejetne wykorzystanie wymienio-
nych funkeji (wszystkich lub tylko kilku wybranych) sprawia, ze szlaki tury-
styczne sg skutecznym narzedziem planowania przestrzennego, zarzadzania
rozwojem gospodarczym obszaru czy tez marketingu turystycznego. Planowe
i celowe wytyczanie ich przebiegu moze prowadzi¢ do zlikwidowania zbyt
duzej koncentracji ruchu turystycznego, wlaczenia w obszar penetracji tury-
stycznej nowych miejsc i obiektéw (pozostajacych dotychczas poza gtéwnym
zainteresowaniem turystéw), wypromowania nowych rodzajéw aktywnosci
turystyczno-rekreacyjnej, a takze zachowania szczegélnie cennych zasobéw
srodowiska przyrodniczego.

Funkcje szlakéw turystycznych mozna analizowa¢ w znaczeniu subiektyw-
nym (z punktu widzenia pojedynczego turysty o indywidualnych potrze-
bach) i obiektywnym, obejmujacym pelne spektrum funkeji petnionych przez
konkretny szlak (np. z punktu widzenia zarzadzajacego obszarem/szlakiem).
W zaleznosci od motywacji, decyzji, zachowan i oczekiwan uzytkownikéw
szlak turystyczny moze by¢ odbierany zaréwno monofunkcyjnie (oznakowana
droga stuzaca dotarciu do danego miejsca), jak i polifunkcyjnie (oznakowana
droga przystosowana do udostepniania waloréw srodowiska przyrodniczego
pomocna w orientacji w terenie). Szlak jako element zagospodarowania tury-
stycznego srodowiska geograficznego ma jednak z reguly charakter oligofunk-

cyjny (jedna-dwie funkcje wiodace i kilka drugorzednych) (Styperek 2002).



7. Zasady tworzenia szlakéw turystycznych

Turystyczne szlaki oznakowane w terenie stajg si¢ czescia infrastruktury
turystycznej. Z tego tez powodu powinny by¢ uwzgledniane w strategiach,
programach oraz dokumentach planistycznych i analitycznych, tworzonych
w samorzadach czy w regionalnych biurach planowania przestrzennego. War-
to zwréci¢ uwage na fakt, ze w polskim prawodawstwie nie ma komplekso-
wych uregulowan dotyczacych szlakéw turystycznych. Inicjatorami powsta-
wania szlakéw bywaja stowarzyszenia, urzedy, a nawet indywidualne osoby, co
powoduje zréznicowane oznakowanie wprowadzajace turystéw w biad.

Brak ustawy normujacej status prawny szlakéw turystycznych oraz zasad
ich tworzenia, a takze okreslonych jasno procedur zwigzanych z tworzeniem
i utrzymaniem szlakéw powoduje duzy chaos w przestrzeni.

Obecnie zmienito si¢ podejscie do stuzebnosci szlakéw, choc¢by w zakre-
sie bezpieczenstwa turystéw i odpowiedzialnosci za wypadki na szlaku, albo
wyrazaniu woli spotecznosci lokalnej o kanalizowaniu ruchu turystycznego
w sgsiedztwie ich doméw i letnisk. Tym samym pojawia si¢ coraz wigcej pro-
bleméw zwigzanych z ograniczeniem dowolnosci wytyczania i znakowania
szlakéw turystycznych.

7.1. Ogoélne zasady projektowania szlakow

Powstajaca przez dziesigciolecia sie¢ szlakéw turystycznych to niewatpliwie
jedno z wazniejszych udogodnieni stuzacych turystom, pomagajacych w bez-
piecznym i przyjemnym eksplorowaniu réznych zakatkéw naszego kraju. Wi-
doczny w przestrzeni szlak informuje turyste o mozliwoséci dotarcia do inte-
resujacych miejsc. Oznacza to, ze w wigkszosci przypadkéw sama obecnoéé
szlaku wplywa na zwickszenie zainteresowania obszarem, przez ktéry prze-
biega, niezaleznie od jego rzeczywistej atrakcyjnosci.

Jak juz wspomniano w rozdziale 1, historia znakowania szlakéw jest nieroze-
rwalnie zwigzana z dziatalnoscia PTTK. Polskie Towarzystwo Turystyczno-
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Krajoznawcze stworzylo system wytyczania i znakowania szlakéw turystycz-

nych obejmujacy:

— proces wytyczania i utrzymania szlakéw utatwiajacy turyscie bezpieczne
wedrowanie;

— proces uzgodnien z wlascicielami i zarzadcami terenéw;

— model znakowania;

— metodyke prac znakarskich;

— zasady ksztalcenia kadr znakarskich;

— monitoring szlakéw;

— prowadzenie dokumentacji i ewidencji szlakéw.

PTTK jako administrator szlakéw zapewnia ich utrzymanie, posiada jedno-
lity system informacji (centralne kartoteki szlakéw, ich wierne odwzorowanie
w literaturze i w kartografii turystycznej) i dlatego dla pafistwowej administra-
cji stale pozostaje partnerem najbardziej wiarygodnym.

Z doswiadczeri urzednika. ..

Administracyjne wytyczne do tworzenia i utrzymania szlakéw majg Lasy Paristwo-
we (regionalne struktury), parki narodowe, Krajowy Zarzad Gospodarki Wodnej
(jego regionalne struktury), a na obszarach chronionych regionalne dyrekcje ochrony
$rodowiska (lasy, rzeki, parki narodowe muszg by¢ dostepne dla wszystkich). Instytu-
cje te, zgodnie z zatwierdzonymi planami udostepniania, same wytyczaja i utrzymujg
szlaki, wyrazaja tez zgode na powstanie nowych.

Samorzady wspieraja turystyke bezposrednio i posrednio. Wojewddztwa maja
w swoich zadaniach: tworzenie strategii rozwoju, pielegnowanie tozsamos¢ lokalnej
oraz $wiadomosci kulturowej, zachowanie wartoéci srodowiska kulturowego i przy-
rodniczego, wspieranie rozwoju kultury, sprawowanie opieki nad dziedzictwem kul-
turowym oraz wykonywanie zadan w zakresie kultury fizycznej i turystyki. Zadania
te moga wykonywa¢ we wiasnym zakresie, wykorzystujac kompetencje wiasciwych
komérek/jednostek organizacyjnych (np. parkéw krajobrazowych czy odpowiednich
wydzialéw w urzedzie) lub przy pomocy organizacji pozarzadowych.

Roéwniez w zakresie szlakéw turystycznych, a szczegélnie systemu szlakéw, w ramach
wspomnianych kompetencji administracja samorzadowa regionu moze opiniowa,
sugerowal zmiany czy tez zaprasza¢ do wspotpracy w budowie systemu szlakéw,
a nastepnie ich promocji. Jest to szczegélnie wazne w przypadku ponadregionalnych
szlakéw kulturowych. Wojewédztwo zarzadza réwniez czeéceig drég (tzw. drogami
wojewddzkimi) i tu bezposrednio decyduje o pozwoleniu na przebieg szlaku. Zgode
na przebieg szlakéw wydaja takze dyrekcje parkéw krajobrazowych (s podlegle sa-
morzadowi wojewodztwa), ktére ze swoich budzetéw moga je budowaé, utrzymywaé
i promowac.

Zasady projektowania i funkcjonowania szlakéw turystycznych szczegétowo
charakteryzuje tab. 7.1.

Projektowanie nowego szlaku turystycznego powinno wynika¢ z przeprowa-
dzonej analizy i aktualnych potrzeb, z uwzglednieniem:
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a) atrakcyjnosci i waloréw krajoznawczo-turystycznych usytuowanych przy
projektowanym szlaku turystycznym. Do opracowania koncepcji prze-
biegu szlaku niezbg¢dna jest dobra znajomos¢ terenu, jego mieszkancéw,
waloréw krajoznawczych, tradycji i zagospodarowania obszaru. Z tego
powodu juz na etapie projektowania konieczne jest przeprowadzenie
inwentaryzacji istniejacej infrastruktury turystycznej i paraturystycznej
obszaru oraz kwerendy krajoznawczej. Przydatne jest badanie preferen-
¢ji mieszkaricéw w zakresie form spedzania czasu wolnego i nastawienia
do turystéw. Nalezy zwréci¢ uwage na to, aby szlak pozwolit jego uzyt-
kownikom poznaé najciekawsze miejsca w taki sposéb, zeby nie szkodzi¢
przyrodzie, a przy okazji pokazaé¢ najwigksze atrakcje;

b) dostgpnosci komunikacyjnej do szlaku turystycznego. Niezwykle wazne
jest, aby do szlaku bylo mozliwe dotarcie zaréwno wlasnym, jak i pu-
blicznym srodkiem transportu (PKP, PKS, MPK). W przypadku szlakéw
kajakowych kluczowa jest mozliwos¢ wodowania kajakéw i mozliwosé
dojazdu wigkszym samochodem w celu zabrania zaréwno kajakéw, jak
i uczestnikéw sptywu;

¢) powigzania projektowanego szlaku turystycznego z istniejacy siecig szla-
kéw turystycznych. Powinno si¢ sprawdzi¢ doktadnie zagospodarowanie
terenu, wytyczone szlaki nie tylko na terenie jednej gminy, ale réwniez
i w sasiednich. Zdarza sie, ze szlaki tego samego koloru przebiegaja bli-
sko siebie w sasiednich gminach, co uzytkownikéw wprowadza w btad;

d) rodzaju i stanu nawierzchni drég, po ktérych projektowany jest szlak tu-
rystyczny. Nawierzchnia w zalezno$ci od rodzaju szlaku odgrywa priory-
tetowe znaczenie. Szlaku konnego czy rowerowego nie mozna wytyczaé

na drogach szybkiego ruchu.

Z doswiadczen urzednika. ..

Szlak turystyczny jest dzietem autorskim. Trudno urz¢dnikom administracji odno-
si¢ sie do idei szlaku. Mogg si¢ oni wesprze¢ opiniami ekspertéw (stowarzyszenia,
oérodki doskonalenia nauczycieli, szkoty wyzsze...). Watpliwosci urzednikéw moze
budzi¢ celowos¢ tworzenia szlaku i przyszta frekwencja turystéw. Pytania dotycza
kosztéw jego utrzymania i okreslenia tego, kto bierze odpowiedzialno$¢ za ewentu-
alne nieszczesliwe wypadki. W przypadku przekonania o niewielkim ruchu na szla-
ku powinno si¢ proponowal trase turystyczna nieznakowang w terenie. Istniejace
szlaki nalezy co kilka lat weryfikowaé. Zmiany po licznych obecnie przebudowach
i inwestycjach drogowych mogty wplynaé na przebieg trasy, powstaty nowe $ciezki
rowerowe, w ktére powinno si¢ wpasowaé funkcjonujace szlaki.

Przebieg szlaku turystycznego powinien by¢ uzgodniony:
a) z whascicielami lub uzytkownikami terenéw, przez ktére prowadzi¢ be-
dzie szlak turystyczny. Nie zaleca si¢ wytyczania szlakéw na terenach

prywatnych. Gospodarze czesto cofaja zgode na uzywanie ich prywatne;j
drogi;
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b) z wiascicielami lub zarzadcami obiektéw, na ktérych znajda si¢ urzadze-
nia informacyjne (np. znaki, tablice, drogowskazy). Nie kazdy wtasciciel
obiektu chce, aby na jego budynku, posesji itd. ustawiono tablice infor-
macyjng czy umieszczono drogowskaz. Zgoda daje nam gwarancjg, ze te
znaki nie zostang szybko usuniete przez wlascicieli;

¢) z wiasciwymi wladzami samorzadowymi, aby mogly one wpisa¢ plano-
wang inwestycje w infrastrukture turystyczng. Wiele gmin posiada stra-
tegie rozwoju, ktére powinny uwzgledniaé takie przedsiewzigcia. Samo-
rzady czgsto tez wspétfinansuja utrzymanie szlaku;

d) w zaleznosci od przebiegu i specyfiki szlaku, z: nadlesnictwami, parka-
mi narodowymi i krajobrazowymi, administracja rzadowa (w przypad-
ku terenéw chronionych, np. rezerwatu przyrody, z regionalng dyrekcja
ochrony $rodowiska, regionalng administracja drég wodnych (np. waty
przeciwpowodziowe), administracjag wojskows (np. na terenach wojsko-
wych), Straza Graniczng (np. w strefie nadgranicznej). Zdarza sig, ze
stuzby lesne nie zezwalajg na wytyczenie szlaku droga wskazang przez
nas, gdyz jest ona np. droga przeciwpozarowa, proponuja natomiast inng.
Gospodarka lesna przewiduje wyrab drzew, totez warto uzgodnic z lesni-
czym, w ktérym miejscu umiesci¢ znaki i drogowskazy;

e) z whasciwym oddziatem PTTK — administratorem szlakéw turystycz-
nych lub gospodarzem terenu (pozwoli to unikna¢ znakowania znakami
niezgodnymi z instrukcja, powielania koloréw szlakéw w tym samym re-
jonie, niejednokrotnie krzyzujacych si¢ ze soba, czy tez powielania tras).
Wedtug ustalen PTTK (Instrukgja znakowania szlakow turystyczmych
2014), administratorem szlakéw turystycznych jest oddziat PTTK lub
jednostka regionalna PTTK, ktéra:

— opiekuje si¢ pojedynczym szlakiem lub siecig szlakéw na okreslonym te-
renie (np. w gminie, powiecie, wojewédztwie);

— posiada dokumentacj¢ administrowanych szlakéw oraz prowadzi nieza-
lezng i samodzielng polityke w zakresie znakowania, utrzymania i moni-
torowania szlakéw turystycznych PTTK na administrowanym terenie.

Administrator szlaku jest odpowiedzialny za prawidlowe, zgodne z In-
strukcjg oznakowanie trasy szlaku, z wylaczeniem nawierzchni drég
i $ciezek, infrastruktury technicznej (np. ktadki, barierki, porgcze, mostki)
i rekreacyjno-turystycznej (np. parkingi, miejsca odpoczynku, platformy
widokowe).

e) uzgodnienia winny dotyczy¢ takze okolicznosci malowania znakéw
i ewentualnego mocowania tablic, drogowskazéw na obiektach bedacych
wlasnoscia prywatng lub wymienionych jednostek zarzadzajacych.

| 186



Zasady tworzenia szlakéw turystycznych
Z doswiadczen urzednika. ..

Na poziomie samorzadu gminnego podstawowym zadaniem jest zaspokajanie zbio-
rowych potrzeb wspélnoty, a jego zadania dotycza: tadu przestrzennego, gospodarki
nieruchomosciami, ochrony srodowiska i przyrody, gospodarki wodnej, gminnych
drég, bibliotek i instytucji kultury oraz ochrony zabytkéw, cmentarzy gminnych,
kultury fizycznej i turystyki (w tym terenéw rekreacyjnych i urzadzen sportowych),
promocji gminy oraz informacji turystyczne;.

Gmina inwestuje w bazg¢ sportows, ciezki rowerowe, place zabaw dla dzieci, miejsca
rekreacji i uprawiania sportu amatorskiego. Moze wyznacza¢ szlaki turystyczne na
gruntach bedacych jej wtasnoscig. Gmina powinna zapewni¢ bezpieczeristwo oso-
bom korzystajacym ze szlakéw, ptywajacym i kapigcym si¢ w miejscach do tego wy-
znaczonych.

Gminy, zwigzki gmin czy stowarzyszenia, szczegélnie takie jak Lokalne Grupy
Dziatania (powstate w projekcie unijnym LEADER+), czgsto wspieraja i tworzg
na swoim obszarze szlaki turystyczne. Moga je finansowa¢ bezposrednio, wspiera¢
organizacje pozarzadowe, wyposaza¢ na swojej wiasnosci gruntowej w infrastrukture
dodatkows (wiaty, stojaki na rowery, tablice informacyjne) i promowac.
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Ryc. 7.1. Mapa obszaréw funkcjonalnych w sferze turystyki i rekreacji w woj. t6dzkim,
za: Program rozwoju turystyki w wojewodztwie 16dzkim na lata 2007-2020, BPPNK 2014

Wedtug ustawy o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym, kazdy ma
prawo wgladu do studium lub planu miejscowego oraz otrzymania tzw. wypi-
s6w 1 wyryséw z planu miejscowego (ryc. 7.1). Jezeli chcemy poznaé ustalenia
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Zasady tworzenia szlakéw turystycznych

miejscowego planu, np. przed wytyczeniem szlaku, mozemy wystapic¢ do Urze-
du Miasta o wypis i wyrys z miejscowego planu zagospodarowania przestrzen-
nego miasta, sktadajac stosowny wniosek. Moze to zrobi¢ kazdy, niezaleznie
od tego, czy jest wiascicielem dziatki. Wypis to czg$¢ opisowa planu, z ktérego
mozna dowiedzie¢ si¢ m.in. tego, jakie jest doktadne przeznaczenie obszaru
oraz jakie sg zasady jego zagospodarowania.

Wszelkie uzgodnienia i zezwolenia winny mie¢ forme¢ pisemng. W obrebie
miejscowoséci uzdrowiskowych, w parkach krajobrazowych wystepuja $ciezki
spacerowe, dydaktyczne i edukacyjne. Prace znakarskie moga by¢ wykonywa-
ne na zlecenie wlasciciela lub zarzadey terenu (uzdrowiska, dyrekeji parku).
Ich oznaczenie, przebieg i zawarto$¢ merytoryczna ustalane sg i finansowane
przez zleceniodawce. Sciezki te powinny zawiera¢ informacje identyfikujace
zleceniodawcg.

Nalezy przy tym pamigtaé, ze wytyczenie jakiegokolwiek nowego szlaku tury-
stycznego powinno by¢ zgodne z wszelkimi obowiazujacym aktami prawnymi

(por. rodz. 5).

Nowe regulacje prawne

W maju 2014 r. zostata podpisana przez Prezydenta RP nowelizacja ustawy — Prawo
wodne. Nowa ustawa dotyczy umozliwienia poruszania si¢ na rowerze wzdtuz wa-
téw przeciwpowodziowych, a takze ulatwienia wyznaczania turystycznych szlakéw
rowerowych i pieszych oraz budowy drég rowerowych na watach przeciwpowodzio-
wych i obszarach szczegdlnego zagrozenia powodziami.

Nowelizacja ta znosi zakaz poruszania si¢ rowerami wzdtuz korony watéw prze-
ciwpowodziowych. Jednoczesnie zachowuje wszelkie zakazy majace na celu ochrone
wody przed zanieczyszczeniem oraz stuzace ochronie przed powodzig. Utatwienie
wyznaczania turystycznych szlakéw rowerowych i pieszych oraz budowy drég ro-
werowych polega na odstapieniu od procedury administracyjnego wyrazania zgo-
dy i przejscia do procedury zgtoszenia. Pozwola to na odformalizowanie procedury
umozliwiajacej wykonywanie robét budowlanych oraz innych czynnosci na obsza-
rach szczegdlnego zagrozenia powodzia.

Prezydencka ustawa ulatwi budowe drég rowerowych oraz wyznaczanie szlakéw
turystycznych — szczegdlnie wzdiuz rzek, ale takze na wielu nowych, atrakeyjnych
krajobrazowo obszarach, co korzystnie wptynie na rozwdj turystyki rowerowej. Po-
nadto samo uzytkowanie watéw przeciwpowodziowych do jazdy rowerem stanto si¢
zgodne z prawem. W mysl wezesniej obowigzujacych przepiséw byto to zabronione

i grozito grzywna lub nagang.

7.2. Dokumentacja szlaku

Kazdy szlak turystyczny powinien posiada¢ dokumentacje, ktéra pozwolitaby
na whasciwe jego odzwierciedlenie w przestrzeni, a takze §ledzenie zmian jego
przebiegu. Aktualnie nie ma opracowanych i zunifikowanych zasad tworzenia
dokumentacji, ktéra powinny posiada¢ inne niz administrowane przez PTTK
rodzaje szlakéw, np. szlaki kulturowe.
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Ryc. 7.2. Przyktadowa dokumentacja projektowa umieszczenia znakéw
poczatku (korica) szlaku rowerowego

Szlaki powstajace pod egida PTTK, zgodnie z wewngtrznymi przepisami,
posiadaja dokumentacje, ktéra jest dostepna u administratora szlaku. Doku-
mentacje projektu nowego szlaku lub nowego wariantu istniejacego szlaku

stanowig:
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Zasady tworzenia szlakéw turystycznych

— wniosek zawierajacy szczegélowy opis przebiegu szlaku z uwzgled-
nieniem rodzaju drég, ktérymi bedzie prowadzony, oraz uzasadnienie
potrzeby jego wyznakowania. Przygotowana wezesniej koncepcja szlaku
powinna uzasadni¢ potrzebe utworzenia nowego szlaku, a takze wskazaé
potencjalnych uzytkownikéw. Projekt techniczny przebiegu szlaku powi-
nien uwzgledniaé szczegélowy opis jego przebiegu, forme¢ oznakowania
(malowanie, tabliczki), liczbe tablic informacyjnych, liczbe drogowska-
26w (z podaniem konkretnej lokalizacji tablic);
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Ryec. 7.3. Przyktadowa dokumentacja projektowa — rozwidlenie szlakéw

— projekty oznakowania i organizacji ruchu drogowego (dotyczy przede
wszystkim szlakéw rowerowych). W' przypadku szlakéw rowerowych
niezb¢dna dokumentacj¢: projekt oznakowania i projekt organizacji ru-
chu drogowego — bez tego drugiego projektu nie mozna umiesci¢ zadne-
go znaku szlaku w pasie drogowym (ryc. 7.2-7.3);

—mapa w skali 1:50 000 lub 1:25 000 z naniesionym projektowanym
szlakiem i istniejacymi juz szlakami lub starym i nowym wariantem
przebiegu modyfikowanego szlaku. Na mapie powinnismy takze za-
znaczy¢ lokalizacje drogowskazéw i tablic informacyjnych. Planowane
szlaki rowerowe dlugodystansowe nie wymagaja inwestowania w tak

doktadne mapy;
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Zasady tworzenia szlakéw turystycznych

— odpisy uzgodnien wynikajacych z przebiegu szlakéw (whasciciele drég,
obiektéw itd.). Dzigki szczegétowemu przygotowaniu projektu juz na
etapie konkretyzacji pomystu mozemy wystapi¢ do wihascicieli gruntéw
o zgodg na przebieg szlaku, wlascicieli urzadzen i obiektéw o zgode na
zainstalowanie np. tablic informacyjnych, czy tez w przypadku szlakéw
rowerowych umieszczenia tabliczek na stupach drogowych. Wszystkie
uzgodnienia powinny mie¢ forme pisemna;

— odpisy opinii gestoréw szlakéw istniejacych na projektowanej trasie
przebiegu. Jezeli szlak ma przebiega¢ na jakims odcinku wspélnie z in-
nym szlakiem, nalezy to uzgodni¢ z administratorem tego szlaku. Nie
zaleca sig, aby na szlaku pieszym wytyczaé sciezki rowerowe, co w niekté-

rych miastach uzdrowiskowych jest nagminne (ryc. 7.4);

Ryc. 7.4 Na wytyczonym przez PTTK szlaku pieszym (czerwonym) wytyczono szlak rowerowy,
ktéry koliduje z ruchem pieszym, gdyz nie ma wydzielonego pasa dla pieszych.
Oznakowanie szlaku rowerowego nawigzuje do obowigzujacych obecnie szlakéw miedzynarodowych,
dla ktérych byt zastrzezony kolor zielony, fot. PTTK Kotobrzeg

— zrédla finansowania prac. Przy projektowaniu i tworzeniu budzetu
szlaku nalezy poda¢ dokladnie zrédla finansowania, a takze wskazaé
mozliwosci utrzymania szlaku w nastgpnych latach majac na wzgledzie
chociazby potrzeb¢ odnawiania go co trzy—cztery lata. Decydujac si¢ na
wytyczenie szlaku nalezy pamietad, ze nie jest to jednorazowy wydatek,
a koszty konserwacji wykonywanej co trzy lata siegaja 90% kosztéw pier-
wotnego znakowania.

Z doswiadczen urzednika...

Wspéiczesnie urzadzenia mobilne pozwalaja poruszaé si¢ po terenie bez specjal-
nego oznakowania. Mozna zaproponowa¢ trase turystyczng (nieznakowang), ktéra
bedzie opisana na stronie internetowej i w przewodniku, wykreslona na mapie oraz
w postaci odpowiedniej aplikacji, co znacznie obnizy koszty przedsigwzigcia. W taki
sposob mozna proponowa¢ wiele tematycznych tras krajoznawczych, kulturowych,
historycznych, rekreacyjnych, przyrodniczych itp.
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Stosunkowo tatwo pozyskiwane pienigdze unijne w latach 2007-2013 przeznaczano
na stworzenie w skali kraju ogromnej liczby szlakéw turystycznych. Wiele z nich
powstato bez glebszego przemyslenia. Nie ma pewnosci, ze kto§ z nich bedzie ko-
rzystal, a niefachowe znakowanie niektérych wprowadza batagan i dezinformacje
turystow.
Z powodu zréznicowanego czasu eksploatacji poszczegdlnych elementéw
oznakowania szlaku oraz wystepowania aktéw dewastacji i kradziezy koniecz-
ny jest staly monitoring ich stanu. Przynajmniej raz w roku, przed sezonem
letnim, nalezy dokona¢ inwentaryzacji oznakowania i w przypadku stwierdze-
nia brakéw uzupetni¢ je w sposéb umozliwiajacy turystom bezpieczne korzy-
stanie z trasy. Co trzy, cztery lata konieczne jest odnawianie catego oznakowa-
nia malowanego.

W przypadku szlakéw wytyczanych przez PTTK administrator nowo wy-
znakowanego szlaku wystepuje do Centralnej Bazy Szlakéw Turystycznych
o wpis do ewidencji i przyznanie numeru szlaku, w oparciu o sporzadzony
wniosek zawierajacy kserokopi¢ mapki z przebiegiem nowego szlaku i odcin-
kowym przebiegiem szlaku, §lady (tracki) szlaku oraz wspétrzedne punktéw.
Whis do kartoteki z przyznanym numerem szlaku jest réwnoznaczny z za-
twierdzeniem wniosku o wyznakowanie szlaku.

7.3. Ogoélne zasady wytyczania szlakow!

Szlaki ladowe powinny prowadzi¢ istnie-
g jacymi Sciezkami i drogami o nieutwar-
| dzonej nawierzchni, a gdy zachodzi ko-
nieczno$¢ zachowania ciaglosci szlaku,
odcinek taki po drodze utwardzonej po-
winien by¢ jak najkrétszy; szlaki rowe-
| rowe moga prowadzi¢ takze po drogach
o nawierzchni utwardzone;.

Szlak powinien zaczynaé si¢ (konczy¢)
M RGN R ® przy przystankach komunikacji zbioro-
Ryc. 7.5 Centrum Kotobrzegu. Wezet szlakéw, wej, w punktach weztowych szlakéw (ryc.

i b

poczatek pieszego szlaku zielonego. 7.5), przy obiektach turystycznych (np.
Drogowskazy i oznakowanie umieszczone na budynku schroniskach. domach cieczko Ch)
administracji publicznej (za jej zgoda), Iub wi h’]I d : h miei h

fot. PTTK Koszalin ub w innych tatwo dostepnych miejscac

koncentracji ruchu turystycznego.

1 Rozdziat powstal na podstawie Instrukeji znakowania szlakéw turystycznych PTTK (2014).
Petna wersja Instrukeji znajduje si¢ w zataczniku nr 1. Regulacje PTTK moga by¢ traktowane
jako uniwersalny wzér do zastosowania przez inne jednostki organizujace szlaki. Przyktado-
wo, rozwigzania PTTK zostaly wykorzystane w instrukeji szlakéw nordic walking PFNW,

znakowaniu szlakéw na terenie parkéw narodowych i wielu gmin.




Zasady tworzenia szlakéw turystycznych

W miastach szlaki powinny zaczyna¢ si¢ przy koncowych, a wyjatkowo przy
posrednich przystankach komunikacji miejskiej. W mniejszych miejscowo-

$ciach wszystkie szlaki powinny si¢ schodzi¢ w jednym miejscu.

Szlak powinien:

— przebiega¢ w sposéb logiczny bez niepotrzebnego nadktadania drogi;

— by¢ wyposazony w znaki i urzadzenia informacyjne.

Szlak nie powinien:

— prowadzi¢ ta sama droga z innym rodzajem szlaku, np. pieszy z rowero-
wym lub jezdzieckim, chyba ze jest to konieczne, tylko na krétkim odcin-
ku, i nie bedzie zagraza¢ bezpieczenistwu turysty (w przypadku szlakow
wielofunkeyjnych nalezy szczegélnie zadbaé o bezpieczeristwo, pierw-
szeristwo na nich powinni mie¢ zawsze turysci piesi);

— prowadzi¢ wspdlnie z innym szlakiem na odcinku dtuzszym niz 3 km;

— rozwidla¢ si¢ lub krzyzowaé ze szlakiem tego samego koloru, takze do-
chodzacym do granicy z terenu innego parstwa.

Ze wzgledéw bezpieczenstwa w okresie
zimowym niektére szlaki piesze gér-
skie sg czasowo zamykane, natomiast
w celach ochrony przyrody (gatunkéw
roslin czy ptakéw i zwierzat) niektére
szlaki moga by¢ czasowo wyltaczone
z uzytkowania turystycznego, np. pod-
czas wylegu.

Nalezy unika¢ réwnolegltego przebiegu
szlakow tego samego koloru w niewielkiej
od siebie odleglosci.
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7.6. Tablice informacyjne w Karkonoskim P. Narodowym

szych miejscowosci turystycznych i uzdrowiskowych powinny mie¢ forme petli.

Sciezki przyrodnicze i dydaktyczne moga by¢ wykonywane na zlecenie wia-
§ciciela lub zarzadcy terenu i sa przez niego finansowane. Ich przebieg, tres¢
krajoznawcza i naukowa ustalane sg przez zleceniodawce. Sciezki te winny
zawiera¢ informacje identyfikujace podmiot zarzadzajacy.

Z doswiadczen urzednika...

Nowy szlak winien by¢ poprowadzony logicznie, z uwzglednieniem zasad bezpie-
czeristwa (np. maly ruch na drodze, odpowiednio szerokie pobocze, réwne podloze
itp.) Szlak powinien wpasowywac si¢ w system szlakéw na danym obszarze, wia-
zaé atrakcje turystyczne z infrastrukturg (turysci nie tylko zwiedzaja, ale tez jedza
czy $pia!). Powinien nawigzywaé¢ do punktéw weztowych szlakéw, gdzie znajdujg
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sie obiekty krajoznawcze, ustugi, krzyzuja si¢ drogi, znajduja si¢ wicksze osrodki
osadnicze czy miejsca polaczen komunikacyjnych. Nalezy udowodnié, ze szlak ma
stuzy¢ turystom, a nie by¢ efektem pragnien i ambicji jego twércy. Praktyczne jest
tez sklasyfikowanie trasy jako krajoznawczej lub rekreacyjnej, czy wrecz sportowe;.
Problematyczne jest taczenie szlakéw pieszych z rowerowymi. Na nizinach wiele
szlakéw pieszych wykorzystuja rowerzysci, szczegélnie jezdzacy na rowerach tereno-
wych oraz rekreanci. Instrukcja PTTK pozwala na funkcjonowanie ,szlaku pieszego
z mozliwoscig przejazdu rowerem”. Na obszarach zabudowanych dopuszcza si¢ dro-
ge (Sciezke) pieszo-rowerows.

Szlak powinien by¢ obudowany w infrastrukture. Jest to nie tylko oznakowana tra-
sa, ale takze: zbudowana przy niej infrastruktura informacyjna (tablice, drogowska-
zy), mapy, aplikacje mobilne strony internetowej, miejsca odpoczynku (wiaty, tawy,
stoly, oparcia na rowery), parkingi dla samochodéw. Dla dlugich tras powinna by¢
uwzgledniona: baza noclegowa, zywieniowa, infrastruktura krajoznawcza, punkty
widokowe, parkingi dla roweréw (bezpieczne) przy obiektach, ktére si¢ zwiedza.
Ponadto infrastruktura techniczna: wypozyczalnie, serwis, sklepy ze sprzetem tury-
styczno-rekreacyjnym. Wazna jest takze mozliwos¢ przewozu roweréw (lub innego
sprzgtu turystycznego, np. nart) w komunikacji publicznej: autobusem, pociagiem,
tramwajem.

Infrastruktura na szlaku i wokét niego stuzy réznym grupom uzytkownikéw — tury-
$ci korzystaja z bazy sportowej, a mieszkaricy z bazy turystycznej.

Nieco inng specyfika charakteryzuja si¢ szlaki kajakowe. Teoretycznie kaja-
kiem mozna ptywaé po wszystkich rzekach i jeziorach, o ile pozwala na to stan
wody, ale na wigkszosci z nich wystepuja réznego rodzaju utrudnienia (natu-
ralne lub sztuczne). Trudnosci na szlaku kajakowym — przeszkody wystepuja-
ce na rzece (kamienne bystrza, szybki nurt, drzewa, jazy zapory, filary mostéw
i inne) — wymagaja od kajakarza okreslonych umiejetnosci niezb¢dnych do ich
bezpiecznego pokonywania, a instytucje znakujace zobowiazane sg do szczegdl-
nej dbatosci o wasciwe wytyczenie i oznakowanie szlaku na takiej rzece (jezio-
rze). Wazna jest réwniez infrastruktura towarzyszaca szlakowi kajakowemu.
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Wrhasno$é¢ i sposéb uzytkowania przystani i pél biwakowych

W przypadku przystani zlokalizowanych na gruntach prywatnych zasady uzytko-
wania pola i przystani ustalane sg przez wiasciciela. Réwniez w przypadku grun-
téw publicznych — decydujace znaczenie ma tu regulamin / zasady ustalone przez
uzytkownika gruntéw, ktérym moze by¢ np. nadlesnictwo lub lokalny samorzad.
Jednoczesnie wiasciciele prywatni oraz publiczni sa zobowigzani do przestrzegania
przepiséw np. prawa wodnego, wymagajacych m.in. zapewnienia wolnego dostepu
do brzegéw rzek i jezior, czy sporzadzania operatéw wodnoprawnych dla inwestycji
wplywajacych na gospodarke wodna. Wszelkie dziatania nad wodami publiczny-
mi (do ktérych zaliczaja si¢ wody ptynace) wymagaja prowadzenia odpowiednich
uzgodnieni z instytucjami takimi, jak Regionalne Zarzady Gospodarki Wodnej,
a w przypadku, gdy inwestycja dotyczy réwniez waléw i wptywa na bezpieczenstwo
powodziowe, réwniez z Zarzagdem Melioracji i Urzadzeri Wodnych.

Dziatania na obszarach lesnych wymagaja ustaleri z Lasami Paristwowymi, a na ob-
szarach chronionych réwniez z wiasciwymi w danym zakresie jednostkami, takimi
jak regionalna dyrekcja ochrony srodowiska czy dyrekcja parku krajobrazowego/
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narodowego. Przedsiewziecia zwiazane z zagospodarowaniem okolic elektrowni
wodnych wymagaja uzgodnieri z operatorem elektrowni, w niektérych przypadkach
zgodnie z prawem energetycznym. Wreszcie, wszelkie dziatania inwestycyjne zwia-
zane z budowa, rozbudowa, modernizacja i rozbiérka obiektéw budowlanych wy-
magaja przeprowadzenia odpowiednich procedur uwzgledniajacych przepisy prawa
budowlanego, planowania przestrzennego itp.

Uwarunkowania wynikajace z dostgpnosci komunikacyjnej szlakéw kajakowych

Szlaki kajakowe przebiegaja zwykle przez stabo dostepne tereny, z dala od drég i linii
kolejowych. Dostepnosé¢ szlakéw wodnych z ladu jest czesto ograniczona z uwagi
na trudny teren, zarosla, niski stopieri urbanizacji wigkszosci dolin rzecznych czy
ich zabagnienie. Z tego powodu dla kazdego szlaku najwazniejsze sg tzw. punkty
dostepu: miejsca rozpoczynania i koriczenia sptywéw, oraz punkty etapowe, w kté-
rych uczestnicy moga przerwac sptyw (nocujac lub odjezdzajac ze szlaku kajakowe-
g0). Zwykle sg one lokalizowane w dogodnych miejscach: przy mostach drogowych,
w poblizu przystankéw komunikacji miejskiej i w poblizu sklepéw i obiektéw noc-
legowych. Kajakarz, w zaleznosci od swojego do$wiadczenia oraz trudnosci i uciaz-
liwosci szlaku, jest w stanie przeptynaé¢ dziennie od kilku do kilkunastu, a w sprzyja-

jacych warunkach do okoto 30 km dziennie.

Jednak w przypadku zatamania pogody lub sytuacji niespodziewanych, np. wywrotki
i koniecznosci suszenia wyposazenia lub kontuzji jednego z uczestnikéw sptywu,
moze nastapi¢ potrzeba udania si¢ do najblizszej przystani w celu przerwania spty-
wu. Dlatego przystanie kajakowe powinny by¢ na szlakach docelowo rozmieszczone
w odlegtosci okoto 10 km od siebie.

Trwatoé¢ i odpornos¢ na warunki atmosferyczne wymusza fakt zlokalizowania wielu
takich obiektéw w miejscach wilgotnych i zalesionych. W zwiazku z tym np. elemen-
ty drewniane powinny by¢ umiejscowione w ziemi za posrednictwem fundamentéw
betonowych, co ograniczy gnicie u podstawy, drewno powinno by¢ odpowiednio
impregnowane, a wszystkie elementy systematycznie konserwowane i naprawiane.

Odpornos¢ na wandalizm jest réwniez niezbedna, gdyz wiele z tych obiektéw znaj-
duje si¢ na terenach odludnych, pozbawionych stalego dozoru. Wynika z tego po-
trzeba trwatego wigzania malej infrastruktury z podtozem (wmurowanie na betono-
wym fundamencie), dazenie do wykorzystania elementéw masywnych (pnie drzewa,
kloce), nawet kosztem estetyki. Z kolei ograniczong ingerencje w §rodowisko natu-
ralne i krajobraz wymusza lokalizacja wigkszosci obiektéw na terenach chronionych
i cennych przyrodniczo, w tym objetych ochrong jako obszary Natura 2000 oraz
parki krajobrazowe.

W trosce o walory krajobrazowe nie nalezy ingerowa¢ w doline rzeki poprzez lo-
kalizacje obiektéw wielkogabarytowych. Stosowaé si¢ powinno przede wszystkim
materialy naturalne (piasek, kamienie, Zwir), zamiast metalu, tworzyw sztucznych
czy betonowej kostki brukowej. Obiekty infrastruktury powinny by¢ rozmieszczone
w harmonijny sposéb w przestrzeni, z uwzglednieniem uksztaltowania terenu, ist-
niejacej roslinnosci oraz minimalizacji ingerencji w $rodowisko przyrodnicze, szcze-
gélnie brzegu rzeki. Niewskazane sa m.in. betonowe, masywne pomosty i metalowe

barierki lub ploty czy plastikowe daszki lub kosze na $mieci.

Ewentualne nasadzenia roslin (np. jako elementu zagospodarowania terenu, ostony
$mietnika, sanitariatu w formie pergoli) na terenie budowanych obiektéw infrastruk-
tury turystycznej prowadzone powinny by¢ wytacznie gatunkami rodzimymi, w zad-
nym wypadku obcymi gatunkami inwazyjnymi.
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Funkcjonalno$é i prostota wykonania sa uwarunkowane niewielkimi potrzebami
turystéw kajakowych. Nie oczekujg oni od infrastruktury nic poza wygoda i zapew-
nieniem bezpieczeristwa. Oczywiscie wskazana jest réwnoczesna dbato$¢ o detale
i estetyke wykonania, lecz sa one drugorzedne w stosunku do funkcjonalnosci i pro-
stoty konstrukcyjnej. Ponadto proste, solidne elementy nie zachecaja do dewastacji
i kradziezy elementéw infrastruktury.

Zgodnos¢ ze specyfikg regionu, jego architekturg i tozsamoscig oraz standardami
regionalnymi wynika z potrzeby tworzenia regionalnej identyfikacji elementéw in-
frastruktury turystycznej, przyczyniajacej sie do tworzenia tozsamosci i wizerunku
obszaru. Nie jest wskazane nadmierne inwestowanie w infrastrukture, ktéra cha-
rakteryzuje niska stopa zwrotu i jest czesto budowana ze Srodkéw publicznych.
W zwiazku z koniecznoscig czgstego odnawiania i napraw wskazane jest tez, aby
elementy infrastruktury miaty charakter modutowy, powtarzalny i tatwy do wymiany.
Ogranicza to réwniez ryzyko kradziezy.

Zr6dto: Koncepcja zagospodarowania szlakéw wodnych wojewédztwa pomorskiego
dla turystyki kajakowej, Gdansk 2013.

Interesujacym przyktadem w zakresie tworzenia i zarzadzania szlakami tu-
rystycznymi moze by¢ metodologia greenways®. Zielone szlaki (greenways)
to wielofunkcyjne szlaki stuzace niezmotoryzowanym uzytkownikom, pro-
wadzace wzdtuz naturalnych korytarzy, historycznych tras handlowych, rzek
i kolei. Sg zarzadzane przez miejscowe spotecznosci w celu pobudzania zréw-
nowazonego rozwoju i promocji zdrowego stylu zycia. Zielone szlaki tworza
ramy dla realizacji lokalnych inicjatyw spotecznych i projektéw zwiazanych
z ochrona przyrody i krajobrazu, zachowaniem dziedzictwa kulturowego, tu-
rystyka przyjazng dla srodowiska i zréwnowazonym transportem. Greenways
odpowiadaja na potrzeby zaréwno mieszkaicéw, jak i zwiedzajacych oraz

wnoszg pozytywny wktad w ozywianie gospodarki lokalnej’.

7.3.1. Metodologia tworzenia szlakéw Greenways
Podstawowe elementy sktadowe zielonego szlaku

1. Oznakowana giéwna o§ — backbone trail

Gléwna o$ laczy miejsca atrakcyjne pod wzgledem krajoznawczym,
przyrodniczym, kulturowym i historycznym. Szlak powinien byt wypo-
sazony w malg infrastruktur¢ — miejsca wypoczynkowe, spdjne graficznie
tablice informacyjne z mapami i logo szlaku. Szlaki rowerowe powinny
prowadzi¢ drogami o utwardzonej powierzchni o niskim natezeniu ruchu
samochodowego. Modelowe szlaki greenways, zgodnie ze standardami
zachodnioeuropejskimi, prowadzg specjalnie wybudowanymi $ciezkami,
ktére sa bezpieczne i nie kolidujg z ruchem samochodowym.

2 http://www.greenways.pl/pl/program-greenways-w-polsce.

3 »2Deklaracja z Sopron”, Environmental Partnership for Sustainable Development, 1 lipca

2006 r.
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2. Oznakowana sie¢ réznorodnych tematycznych szlakéw i petli lokalnych
Szlaki i petle lokalne wpisane sa w gtéwna os zielonego szlaku. Sa to
$ciezki i trasy rowerowe, piesze, konne, wodne, dla narciarstwa biegowe-
go, bryczek konnych itd. Stuza rekreacji, interpretacji dziedzictwa przy-
rodniczego 1 kulturowego oraz edukacji ekologiczne;.

3. Produkt turystyczny zgodny z zasadami turystyki zréwnowazonej
Na zielonym szlaku oferowane sg specjalistyczne produkty turystyczne
dla turystéw indywidualnych lub grup zorganizowanych. Waznym sktad-
nikiem kazdej oferty sa wydawnictwa turystyczne — mapy i przewodniki.

4. Partnerstwo w regionie i koordynator szlaku
Kazdy zielony szlak jest realizowany przez grupe partneréw sktadajaca
si¢ z organizacji pozarzadowych, samorzadéw lokalnych i firm. Partnerzy
podpisuja deklaracj¢ udziatlu w projekcie i wybieraja gléwnego koordy-
natora szlaku oraz koordynatoréw lokalnych (w przypadku szlakéw dtu-

godystansowych).

5. Lokalne inicjatywy na rzecz ochrony dziedzictwa przyrodniczego i kul-
turowego

Na zielonym szlaku prezentowane sa lokalne ini-
cjatywy spoteczne, projekty, ktére realizuja petni
pasji i kreatywnosci ludzie — liderzy organiza-
¢ji pozarzadowych, animatorzy kultury, artysci,

yarinerstwo
_—Koordynator szlaky

twérey ludowi, dzieci i mlodziez, nauczyciele,
przedsigbiorcy i in. s -

Etapy tworzenia zielonych szlakéw
Ietap: Organizacja

— okreslenie pomystu na szlak (temat, mysl przewodnia, zasi¢g geograficz-
ny), pozyskanie partneréw z trzech sektoréw: spotecznego, publicznego
oraz gospodarczego;

— opracowanie i podpisanie deklaracji wspdtpracy zawierajacej wizje pro-
jektu,

— wybér koordynatora szlaku oraz koordynatoréw lokalnych (koordynato-
16w odcinkéw szlakéw w przypadku tras dtugodystansowych);

— wybér nazwy szlaku i opracowanie logo;

— przygotowanie koncepcji przebiegu szlaku;

— opracowanie audytu turystycznego w konsultacji z partnerami (inwen-
taryzacja atrakcji przyrodniczych i kulturowych, imprez kulturalnych
i artystycznych, bazy turystycznej, lokalnych produktéw i inicjatyw spo-
tecznych).
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IT etap: Wizualizacja
— opracowanie projektu technicznego oznakowania szlaku;

— wlaczenie do partnerstwa samorzadéw lokalnych, w tym wiadz duzych
miast na szlaku;

— pozyskanie $rodkéw finansowych na wizualizacje szlaku, oznakowanie
gtéwnej nitki szlaku i tematycznych petli regionalnych (oznakowanie
kierunkowe i informacyjne wykorzystujace logo szlaku greenways).

III etap: Promocja i sprzedaz produktu turystycznego

— opracowanie pomystéw na oferty/produkty turystyczne na szlaku wraz
z segmentacja rynku;

— pozyskanie partneréw z branzy turystycznej — opracowanie produktu tu-
rystycznego i jego sprzedaz na rynku;

— przygotowanie, publikacja i dystrybucja materiatéw informacyjno-pro-
mocyjnych (mapy, przewodniki, informatory, strony www) — na poczatku
najwazniejsza jest mapa szlaku oraz strona www (!).

IV etap: Wspieranie lokalnych inicjatyw

— zapewnienie finansowania lokalnych projektéw na rzecz ochrony dzie-
dzictwa przyrodniczego i kulturowego

- szlak greenways musi by¢ wypelniony lokalnymi inicjatywami angazuja-
cymi spofecznosci lokalne (jest to jeden z jego gléwnych wyréznikéw).
Najbardziej popularnymi lokalnymi inicjatywami na szlakach greenways
s3 m.in.: imprezy kulturalne i artystyczne, galerie i sklepy lokalnych pro-
duktéw, warsztaty rzemieSlnikéw i artystéw, ekomuzea, szkolne ostoje
przyrody, osrodki edukacji ekologicznej itd.

V etap: Tworzenie infrastruktury szlaku

- tworzenie matej infrastruktury wokét szlakéw, takiej jak: miejsca wypo-
czynkowe, tablice i punkty informacyjne itd.;

— wigczanie gestoréw bazy noclegowej i Zywieniowej w inicjatywe szlaku;
zachecanie branzy turystycznej do pozyskiwania zielonych certyfikatéw
oraz podnoszenia jakosci i kategorii swoich ustug;

— docelowo: pozyskiwanie $rodkéw finansowych na etapowe budowanie
$ciezek niekolidujacych z ruchem samochodowym, ktérymi bedzie biegta
gtéwna o szlaku. W pierwszej kolejnosci nalezy zadbac¢ o odcinki szlaku
przy duzych miastach wprowadzajace i wyprowadzajace podrézujacych
do miast.

Kryteria klasyfikacji greenways

W Europie Srodkowo-Wschodniej wystepuja trzy gtéwne kategorie zielonych
szlakéw:
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1) dtugodystansowe zielone szlaki (long-distance greenways),

2) lokalne zielone szlaki (/ocal greenways),

3) miejskie zielone szlaki (urban greenways).
Kryteria wyznacznia zielonych szlakéw — greenways (CEG)
Istnieja dwa poziomy kryteriéw zielonych szlakéw — greenways: kryteria ogél-
ne (dotyczace wszystkich kategorii zielonych szlakéw) oraz kryteria szczegé-
towe (odnoszace si¢ do poszczegélnych kategorii zielonych szlakéw).

A. kryteria ogélne (general criteria): zielony szlak — greenways to oznako-
wana w terenie trasa, ktéra posiada odr¢bng nazwe (zawierajaca stowo
yzielony szlak” lub ,greenway”), logo oraz motyw/temat przewodni. In-
formacje o szlaku sg udostgpnione w formie ulotek/map/przewodnikéw,
szlak posiada swoja strong internetows oraz system informacji wzdtuz
trasy (tablice i punkty informacyjne itd.). Szlak spetnia podstawowe kry-
teria bezpieczenstwa, szczegélnie dla rowerzystéw i pieszych, oraz jest
rozwijany i zarzadzany przez wiodacego koordynatora (np. organizacja,
instytucja, samorzad lokalny) w porozumieniu i we wspéipracy z innymi
partnerami z regionu. Szlak jest czgscia istniejacych lub projektowanych
strategii oraz planéw rozwoju transportu i turystyki, wpisuje si¢ w sie¢
komunikacyjng i turystyczng regionu oraz poszczegdlnych gmin oraz jest
powiazany z systemem transportu publicznego.

B. kryteria szczegdtowe (specific criteria):

1) dtugodystansowe zielone szlaki (long-distance greenways)
Dtugodystansowy zielony szlak Iaczy kraje, regiony i giéwne miasta.
Podstawowym jego celem jest rozw6j turystyki zréwnowazonej (najcze-
$ciej turystyki rowerowej, ale takze wodnej, pieszej, konnej). Dtugody-
stansowe zielone szlaki muszg spetnia¢ kryteria zaréwno infrastruktu-
ralne, jak i funkcjonalne.

a. kryteria infrastruktualne:

— zielony szlak taczy atrakcje przyrodnicze i kulturowe, miejsca ciekawe
pod wzgledem krajoznawczym, przyrodniczym, kulturowym, histo-
rycznym i spotecznym — nie rzadziej niz co 15 km;

— na szlaku znajduja si¢ miejsca wypoczynkowe — minimum co 20 km;

— na szlaku znajduja si¢ weztowe punkty turystyczne z dostepna baza
noclegows i zywieniowsa — nie rzadziej niz co 30 km;

— informacje o szlaku (w formie ulotek, broszur, przewodnikéw, map

itd.) s3 dostepne w punktach informacji turystycznej na szlaku oraz
w sasiednich regionach;

— szlak prowadzi bezpiecznymi trasami, odseparowanymi od transportu
zmotoryzowanego lub spokojnymi drogami o niskim natezeniu ruchu;
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— przynajmniej 90% szlaku posiada utwardzong nawierzchni¢ umozli-
wiajaca przejazd rowerem o kazdej porze roku (dotyczy szlakéw ro-
werowych).

b. kryteria funkcjonalne:

— w kazdym miescie/wsi oraz przy atrakcji turystycznej, przez ktéra
przebiega szlak, znajduje si¢ przynajmniej jedna tablica informacyjna
opisujaca szlak oraz miejsce;

— na szlaku znajduje si¢ przynajmniej jeden punkt dystrybucji lokalnych
produktow (sklep, warsztat, galeria itd.);

— na szlaku znajduje si¢ przynajmniej jeden punkt degustacji lokalnej/
regionalnej kuchni (potrawy lub napoje);

— szlak oferuje mozliwo$¢ zobaczenia/zwiedzenia przynajmniej jednej
lokalnej inicjatywy na rzecz ochrony i interpretacji dziedzictwa przy-
rodniczego i kulturowego;

— szlak prowadzi przez centra wsi/miasteczek i miast lub centra te pota-
czone ze szlakiem za pomocg oznakowanej jego odnogi/petli;

— na szlaku dostepny jest przynajmniej jeden produkt turystyczny ofero-
wany przez lokalnego/regionalnego touroperatora.

2) lokalne zielone szlaki (/ocal greenways)

Lokalny zielony szlak jest krétsza trasa tworzona w wigkszosci na te-
renach wiejskich. Gléwnym celem takiego szlaku jest rozwéj turystyki
i rekreacji jednodniowej lub weekendowej oraz edukacja i interpretacja
dziedzictwa przyrodniczego i kulturowego. Lokalne zielone szlaki naj-
czesciej stuza turystyce pieszej, rowerowej, konnej, narciarskiej (narciar-
stwo biegowe i przetajowe itd.).

Kryteria wyrézniania:

— Na szlaku znajduje si¢ przynajmniej jedna tablica informacyjna (jesli
szlak jest petla) lub dwie tablice informacyjne (w przypadku szlakéw
liniowych);

— Na szlaku znajduje si¢ przynajmniej jeden punkt wypoczynkowy i/lub
punkt fitness;

— Szlak prowadzi od, do i przez centra wsi/miasta (w stosownych przy-

padkach);

— Dojazd do czota/poczatku szlaku jest mozliwy za pomocg transportu
publicznego.

3) miejskie zielone szlaki (urban Greenways)

Miejski zielony szlak to wielofunkcyjna Sciezka (dla pieszych, rowerzy-
stéw, rolkarzy, os6b na wozkach inwalidzkich itd.) zbudowana wzdtuz
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rzeki, potoku, opuszczonego traktu kolejowego lub naturalnego koryta-
rza w przestrzeni miejskiej (park, teren zielony itd.). Gléwnym celem
zielonych szlakéw miejskich jest bezpieczny transport, rekreacja oraz in-
terpretacja dziedzictwa.

Kryteria wyrézniania:
— Przynajmniej 90% szlaku posiada utwardzong nawierzchnie;

— Szlak stanowi korytarz komunikacyjny utworzony na niezaleznej od
transportu drogowego $ciezce stuzacej niezmotoryzowanym, tagod-
nym formom transportu;

— Nachylenie szlaku (wielkosci 0 lub kilka stopni) pozwala na korzysta-
nie z niego przez wiele typéw uzytkownikéw, w tym osoby niepetno-
sprawne na woézkach inwalidzkich;

— Na szlaku znajduje si¢ przynajmniej jedna tablica informacyjna (jesli
szlak jest petla) lub dwie tablice informacyjne (w przypadku szlakéw
liniowych);

— Na szlaku znajduje si¢ przynajmniej jeden punkt wypoczynkowy i/lub
punkt fitness.

Zrédto: www.greenways.pl/pl/metodologia-greenways.

7.4. Centralna Baza Szlakéw Turystycznych PTTK

W ostatnich kilkunastu latach znakowaniem szlakéw turystycznych zaczety sie
zajmowac rézne instytucje i jednostki samorzadowe. Powstalo wiele nowych
tras i Sciezek skierowanych do réznego rodzaju turystéw, czesto tematycznych
czy edukacyjnych. Szlaki te byly i sa znakowane nie zawsze z zachowaniem
podstawowych standardéw. Brakuje réwniez mozliwosci albo $wiadomosci, ze
trzeba utrzymywac i odnawia¢ powstale szlaki. Czynniki te doprowadzity do
pewnej dezinformacji w istniejacej sieci szlakéw. Sa miejsca, gdzie oznaczen
w terenie nie ma, mimo ze pokazywane s na mapach, i odwrotnie — poprawnie
wymalowane znaki nie znajduja swojego odzwierciedlenia w wydawnictwach
kartograficznych i zwyczajnie nikt o nich nie wie. Taki stan rzeczy sprawit, ze
konieczne stalo si¢ rozpoczecie procesu inwentaryzacji szlakéw turystycznych
w terenie, czyli doktadnego zmierzenia i zlokalizowania wszystkich znakowa-
nych szlakéw oraz punktéw istotnych dla turysty.

Prace inwentaryzacyjne zostaly rozpocz¢te w 2008 r. na terenie wojewddz-
twa matopolskiego. Dziatania te zmierzaja do stworzenia petnej bazy danych
o szlakach, ktéra bedzie wygodnym narzedziem pomagajacym turystom
w planowaniu i nawigacji wycieczek, natomiast instytucjom zarzadzajacym
szlakami, w tym przede wszystkim PTTK, utatwi koordynacje i planowanie
prac znakarskich.
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Inwentaryzacja szlakéw turystycznych w wojewddztwie matopolskim ma stu-
zy¢ stworzeniu petnej bazy danych o stanie wszystkich szlakéw turystycznych
w regionie, ktéra umozliwi koordynacje rozwoju sieci szlakéw, utatwi ujedno-
licenie znakowania i przyczyni si¢ do lepszego utrzymania infrastruktury.

www.malopolska.szlaki.pttk.pl
&

] szlaki +U$ys’ryczne e
£ Matopolskifis

Ryc. 7.7. Banner geoportalu, za: www.molopolska.szlaki.pttk.pl

Zebranie danych GPS na szlakach to pierwszy krok do stworzenia zintegro-
wanego systemu informacji na temat szlakéw, przydatnego zaréwno jednost-
kom znakujacym, jak i turyscie szukajacemu rzetelnej i aktualnej informacji
dotyczacej szlaku i tego, co na nim si¢ znajduje.

Réwnoczesnie dane zebrane za pomoca odbiornikéw GPS, przetworzone
i zaprezentowane w atrakcyjny sposéb, moga postuzy¢ do promocji aktywnej
turystyki na szlakach, a tym samym do popularyzacji atrakcji wojewddztwa
matopolskiego.

Inwentaryzacja szlakéw. Podstawowym narz¢dziem inwentaryzacyjnym sg
odbiorniki GPS. Pozwalaja one na lokalizacj¢ oraz zapis danych z terenu —
przestrzennych danych geograficznych w postaci:

— §lad6éw (trackéw) — wiaczone urzadzenie zapisuje tras¢ przejécia po szla-
ku, czyli doktadny jego przebieg;

— punktéw (waypointéw) — GPS rejestruje wspétrzedne miejsca, w kté-
rym si¢ znajduje, przy uzyciu odpowiedniej funkcji mozna je zapisa¢ jako
punkt.

Kazdy szlak objety inwentaryzacja jest przemierzany przez osobe trakujaca,
a jego przebieg jest zapisywany przez urzadzenie w postaci plikéw w formacie

gpx. Podobnie wazne punkty na szlaku. Slady i punkty sg zgrywane w postaci
plikéw na komputer i stanowia surowe dane, ktére sa podstawa bazy danych.
Nastepnie zostaja poddane szczegétowej obrébee za pomocy profesjonalnego
oprogramowania GIS.

Do roku 2014 w ramach dziatan PTTK, koordynowanych przez Centralny
Osrodek Turystyki Gérskiej PTTK w Krakowie, zinwentaryzowane zostaty
wszystkie szlaki wojewddztwa malopolskiego, szlaki gérskie PTTK w wo-
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jewodztwie dolnoslaskim, znaczna cz¢$é szlakéw PTTK w wojewddztwie
mazowieckim oraz kilka waznych dtugodystansowych szlakéw PTTK o zna-
czeniu ponadregionalnym. Podobne rozwigzania zastosowat juz Karkonoski
Park Narodowy (http://geoportal.kpnmab.pl/imap), a planuje administrator
szlakéw Szlak Rowerowy Polski Wschodniej Green Velo (www.greenvelo.pl,
Wilk-Grzywna 2014). Wszystkie te dziatania byly mozliwe dzigki wsparciu
finansowemu urz¢déw marszatkowskich poszczegdlnych wojewddztw, Mini-
sterstwa Sportu i Turystyki oraz funduszy unijnych.

Wykorzystanie danych pochodzacych z inwentaryzacji. Surowy slad zgrany
z odbiornika GPS to dopiero poczatek. Plik taki nalezy odpowiednio przy-
gotowaé, aby mogt si¢ sta¢ elementem bazy danych. Stuzy do tego oprogra-
mowanie GIS (Geograficzne Systemy Informacyjne) — zaawansowany pakiet
programéw umozliwiajacy analizg przestrzenng danych.

Slady wymagaja wyczyszczenia z btedéw pomiaru wynikajacych z niedoktad-
nosci GPS oraz bledéw oséb inwentaryzujacych, polegajacych na zagubieniu
szlaku, zboczeniu z trasy itd. Kazdy odcinek szlaku nalezy oddzielnie spraw-
dzi¢. Nastepnie tworzy si¢ odpowiednie tabele atrybutowe, ktére pozwola na
wiasciwe sortowanie danych dotyczacych szlakéw. Podobne operacje wykonu-
je si¢ dla wszystkich zarejestrowanych punktéw. Tak przygotowane dane moga
zostaé zaimportowane do bazy danych.

Narzedzia stluza do obstugi bazy danych. Baza danych szlakéw turystycz-
nych moze by¢ obstugiwana na trzech poziomach. Najbardziej zaawansowany,
umozliwiajacy edycje danych, dodawanie nowych oraz ich doglebng analize
przestrzenna, jest mozliwy na poziomie jednostki obstugujacej bazg¢ danych za
pomoca oprogramowania GIS.

Kolejne dwa poziomy dost¢pu do danych o szlakach stanowia:

— platforma dla jednostek zarzadzajacych szlakami i zajmujacych si¢ ich
odnawianiem w obrgbie PTTK, czyli oddziatéw PTTK znakujacych

szlaki turystyczne, oraz

— portal dostepny dla kazdego turysty, ktéry pragnie dowiedzie¢ si¢ czegos
o szlakach, zaplanowa¢ wycieczke czy sprawdzié, gdzie byl.

Korzystanie z bazy danych na tych dwéch poziomach mozliwe jest za posred-
nictwem zwyklej przegladarki internetowej z kazdego komputera podtaczo-
nego do Internetu.

Aktualnie mozna juz korzysta¢ z geoportalu dla wojewédztwa matopolskie-
go. Wykorzystujac jego funkcjonalno§¢ mozna w tatwy sposéb zaplanowac
wycieczke, zobaczy¢ jej przebieg, obliczy¢ dtugos¢ trasy, czas przejscia, prze-
wyzszenie i wiele innych. Znakarze po zalogowaniu moga w tatwy sposéb
planowa¢ prace znakarskie na swoim terenie, analizujac do tej pory wykonane
remonty.
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Dane w geoportalu maja warstwy:

a) wektorowe — warstwa z przebiegiem szlakéw, warstwa ze stanowiskami
drogowskazowymi, warstwa z pozostalymi obiektami punktowymi, re-
giony fizycznogeograficzne i turystyczne, DEM — model wysokosci;

b) rastrowe — opracowanie IGiGP U]J, mapa Compass, serwisy zewngtrzne
— Bing, Open Street Map, WMS: Geoportal.gov.pl, MIIP.

Funkcjonalno$¢ geoportalu:

Nawigacja — przesuwanie mapy, zmiana powigkszenia, wysrodkowanie mapy
przez wskazanie wybranego punktu.

Identyfikacja i wyszukiwanie — wyswietlanie opisu wybranego na mapie szla-
ku i obiektu punktowego, wyszukiwanie szlakéw przez podanie nazwy topo-
graficznej miejsca, przez ktéry szlak prowadzi, wyswietlanie wspétrzgdnych

wybranego punktu.

Analizy przestrzenne — analiza widocznoéci, pomiar odlegltosci pomiedz

» y
wybranymi punktami, zréznicowanie wysokosci na wybranym odcinku szlaku
lub narysowanym profilu, analiza sieciowa.

Geoportal stanowi doskonale narzedzie do poruszania si¢ po zasobach bazy
danych szlakéw turystycznych. Za posrednictwem komputera i przegladarki
internetowej pozwala na szybki i fatwy dostep do informacji o szlakach woje-
wddztwa matopolskiego.

W potaczeniu z profesjonalnym oprogramowaniem ArcGIS do analizy da-
nych geograficznych pozwoli na profesjonalne zarzadzanie siecig szlakéw
turystycznych, co utatwi koordynacje prac znakarskich i mozliwos¢ tatwego
planowania prac na szlakach.

Istnienie i sprawne funkcjonowanie Centralnej Bazy Szlakéw Turystycznych,
ktérej zaczatkiem jest powstajacy geoportal dla wojewddztwa matopolskie-
go, ma sprawié, ze szlaki bedg lepiej zarzadzane, utrzymane, bezpieczniejsze,
a turysci poruszajacy si¢ po nich beda chetniej odwiedzad region i cieszy¢ si¢
z aktywnego spedzania czasu.

7.5. Etapy powstawania szlakéw turystycznych

Szlaki turystyczne jako zjawisko przestrzenne stanowia zaréwno element za-
gospodarowania turystycznego, jak i dostgpnosci komunikacyjnej waloréw
krajoznawczych. Celowe jest dazenie do uznania znakowanych szlakéw tury-
stycznych za elementy zagospodarowania przestrzennego i wprowadzenia ich
do wszelkich planéw zagospodarowania.

Syntetyczne informacje charakteryzujace poszczegdlne etapy tworzenia
w kontekscie réznorodnosci szlakéw turystycznych prezentuje tab. 7.1. Cha-
rakteryzuje ona poszczegdlne etapy, do ktérych naleza:
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—etap 1 — ocena zasadnosci wytyczenia nowego szlaku,
— etap 2 — projektowanie szlaku,
— etap 3 — realizacja projektu,
— etap 4 — funkcjonowanie szlaku.

Aktualnie zadna instytucja nie dysponuje peing informacja na temat liczby,
dtugosci, charakteru czy przebiegu szlakéw turystycznych. Wprowadzenie
obowiazku ewidencjonowania wszystkich znakowanych szlakéw, bez wzgledu
na to, kto je wyznakowat, utatwitoby i zoptymalizowalo planowanie wydatkéw
na ich utrzymanie, a takze umozliwito udzielanie rzetelnej informacji tury-
stycznej. Z kolei analiza przestrzenna poszczegdlnych rodzajéw znakowanych
szlakéw pozwolitaby na kolejne dziatanie, a mianowicie na zbadanie wielko$ci
ruchu turystycznego, co w rezultacie wskazatoby dalsze mozliwosci rozwoju

konkretnego szlaku badZ podjecia decyzji o jego likwidacji.

Jak juz wspomniano w rozdziale 5, konieczne jest kompleksowe uregulowanie
problematyki szlakéw turystycznych w odrebnej ustawie, ktéra catosciowo po-
winna normowac zagadnienia wyznaczania, znakowania i konserwacji szlakéw
turystycznych, jak réwniez okresli¢ podmioty odpowiedzialne za bezpieczen-
stwo na szlakach, obowiazki uzytkownikéw tych szlakéw, jak réwniez okresli¢
odpowiedzialnych za szkody wyrzadzone turystom korzystajacym ze szlakéw.

Z dos$wiadczen urzednika...

Szlak moze tworzy¢ i utrzymywa¢ na swoim terenie kazdy z samorzadéw. Moga je
tworzy¢ stowarzyszenia (PTTK, LGD, LOT, inne lokalne lub regionalne), znajac
zrédio finansowania i konserwacji. Uzasadnienie celowosci istnienia szlaku i jego
kosztéw interesuje finansujacego szlak (moga to by¢ srodki samorzadéw, stowarzy-
szeti, fundusze unijne). Jesli argumentacja za jego utworzeniem zostanie przyjeta
i w budzecie znajda si¢ pienigdze na ten cel, rozpoczyna si¢ juz droga administra-
cyjna.

Realizacje projektu musi poprzedza¢ przygotowanie dokumentacji technicznej
przebiegu szlaku (opis oznakowania, §ciezka GPS, mapa) wraz z okre$leniem kosz-
téw budowy i konserwacji. Nastepnie nalezy uzyska¢ zgode na przebieg szlaku od
zarzadeéw (wiascicieli) drég. W przypadku jej braku na jakim$ fragmencie szlaku,
trzeba wprowadzi¢ korekty w dokumentacji. Tak samo nalezy postapi¢ w przypadku
przebiegu szlaku przez tereny nalezace do Laséw Paristwowych i obszaréw chro-
nionych czy samorzadéw gminnych. W przypadku szlaku rowerowego, po ustaleniu
jego przebiegu, trzeba uzyska¢ pozwolenie od zarzadcy (whasciciela) drogi i policji
na podwieszanie znakéw, czyli potrzebny jest dokument zwany ,zmiang organizacji
ruchu”. Kolejnym etapem jest okreslenie operatora lub ,wiasciciela” szlaku oraz zde-
finiowanie odpowiedzialnosci za ewentualne roszczenia z powodu wypadkéw. Takim
dokumentem jest o$wiadczenie instytucji tworzacej szlak.
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Tab. 7.1. Zasady projektowania i funkcjonowania szlakéw turystycznych

Etap I — Ocena zasadnosci wytyczenia nowego szlaku

Solaki turvstvki Drogi Inne szlaki
Wyszczegdlnienie sty Szlaki kulturowe (np. spacerowe, | (np. turystyki specjali-
aktywnej )
rowerowe) stycznej)
Inwentaryzacja .
isthigjacych slakow Wymagana Nie ma potrzeby Wymagana Wymagana
Badanie stopnia
wykorzystania istnie- | Wymagane Wskazane Wymagane Wymagane
jacych szlakow
. Wymagane, I Wskazane, w zalezno-
Inwentaryzacja walo- leanodci Niekonieczne, ale o, L olak L
tow prayrochiczych w zaleznosci od orzydaine i oq rodzaju szlaku | Wskazane
rodzaju szlakéw (drogi)
Inwentaryzacja Wymacana
walorow Wskazana ymag Wskazana Przydatna
. (niezbedna)
antropogenicznych
Wymagane sprawdze-
nie m.in. stanu
Inventaryzadja Wymagane sprawdze- Wymagane sprawdze— Wymagane sprawdze- cznakowania, w
. nie m.in. stanu nie m.in. tablic nie m.in. stanu .
oznakowania . . . . przypadku szlakéw
oznakowania informacyjnych oznakowania .
skitourowych -
miejsc dozwolonych
Wymagang Wymagane §prawdze- Wymagane sprawdze- | Wymagane sprawdze-
. sprawdzenie stanu | nie stanu miejsc . ) A B
Inwentaryzacja ; . nie elementw matej | nie stacji narciar-
) infrastruktury , parkingowych, . e
elementow zagospo- . L infrastruktury (stojaki | skich (istotnego
. dojazdu, miejsc wypoczynkowych - .
darowania szlaku . i na rowery, miejsca | zagospodarowania),
parkingowych, przy obiekcie, IT, ) .
] I ) ... | odpoczynku) elementéw sanitadji
elementow sanitacji | elementéw sanitacji
Identyfikacja Identyfikacja Identyfikacja Identyfikacja
Wskazanie instytucji | podmiotu(-w) podmiotu(-6w) podmiotu(-w) podmiotu(-6w)
zarzadzajacych zarzadzajacych/odpo- | zarzadzajacych/odpo- | zarzadzajacych/odpo- | zarzadzajacych/odpo-
szlakiem wiadajacych za szlak | wiadajacych za szlak | wiadajgcych za szlak | wiadajacych za szlak
(ile podmiotow) (ile podmiotow) (ile podmiotow) (ile podmiotéw)
Udostepnianie
N ter;now, 2wiekszony Udostepnianie
y fuch turystyczny . . . terendw, zwiekszony
ewentualnych Wielu zarzadzajacych, | Nadmierny ruch wch turvstven
konfliktow: wiadze | wielu zarzadzajg- | czesto brak lidera, | turystyczny (m.in. e,
. ;| . . . . . odpowiedzialnos¢ za
- mieszkaficy - cych, brak lidera, | instytucji wiodacej | drogi rowerowe) bezpieczefst
uzytkownicy odpowiedzialnos¢ za elzileczens WO na
bezpieczenstwo na szlaku
szlaku
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Etap II — Projektowanie szlaku

nia z gming, parkiem

ek turystyki Drogi Inne szlaki
Wyszczegdlnienie 7 Szlaki kulturowe (np. spacerowe, (np. turystyki
aktywnej L .
rowerowe) specjalistycznej)
Wymagane uzgodnie-
nia z wascicielami Konieczne uzaodhie- Wymagane sprawdze-
Ustalenie whascicieli | Konieczne miejsc/punktéw 9 nie mozliwosci

oznakowanie szlaku

Lasow Pafstwowych,
Z programow

w ramach partner-
stwa publiczno-pry-

w ramach partner-
stwa publiczno-pry-

terendw, przez ktore | Wymagana pisemna | (w przypadku narodowvm. parkiem uzytkowania miejsc
bedzie przebiegat | zgoda whasciciela/i | szlakéw jakubowych odowym, p (park narodowy -
L - | krajobrazowym, L
szlak terenu uzgodnienia przebie S| trasy narciarskie,
... |zarzadcami drégitp. | .
gu z whascicielami skitourowe)
terendw)
Pozyskanie srodkow | Pozyskanie Srodkow
Pozvskanie $rodkow od samorzadow, od samorzadow,
od Zamorz dow. Min stowarzysze, pod- | uzdrowisk, parkow | Pozyskanie Srodkow
Zabezpieczenie Sportu iTu?ystylLi " | miotéw potencjalnie | narodowych, krajo- | od samorzadéw,
¢todkow finansowych | parkow naro dOW\}Ch zarzadzajacych brazowych, Laséw | w ramach partner-
na wytyczenie krajobrazowytch " | szlakiem, MKiDN Pafstwowych, stwa publiczno-pry-

watnego, od zarza-
dzajacych stacjami

skich
Wpis do ewidencji
(nr szlaku)

Projekt oznakowania

. watnego, watnego, narciarskimi
unijnych ) .
Z programow Z programow
unijnych unijnych
Mapa przebiegu
szlaku Dokumentacja
Projekt z uzasadnie- | Projekt lokalizacji . projektowo-koszto-
. . PR Dokumentacja
niem przebiegu punktow/miejsc . rysowa
. . Sow A projektowo-koszto- .
Przygotowanie doku- | Potwierdzenie Zrodet | (przynajmniej VSO Zezwolenie na
mentacji projektowej | finansowania schemat przebiegu y . inwestycje
Zezwolenie na .
Zasady prac znakar- | szlaku) . . Certyfikaty bez-
Inwestycje

pieczehstwa (trasy
narciarskie, rafting)

Przygotowanie
dokumentacji do
studium uwarun-
kowan i kierunkow
zagospodarowania
przestrzennego

gminy

Niezbedne

Nie ma potrzeby

Wskazane (np. drogi
rowerowe)

Wskazane

Okreslenie potrzeby
wykorzystania walo-
row przyrodniczych

Tak, istotny walor
szlaku

Tak, dodatkowy walor
szlaku

Tak, dodatkowy walor
szlaku

Element problemowy
- wptyw uzytkowa-
nia na srodowisko
przyrodnicze
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Okreslenie potrzeby
wykorzystania
walorbw
antropogenicznych

Tak, dodatkowy walor
szlaku

Tak, istotny walor
szlaku

Tak, dodatkowy walor
szlaku

Raczej bez wiekszego
zZnaczenia

Zidentyfikowanie Osoby uprawiajace
S . - Mieszkancy, odwie- | sporty ekstremalne
beneficjentow doce- | Turysci Turysci ; T L
lowych (adresatow) dzajacy (mieszkancy, turysci,
odwiedzajacy)
Mozliwosc podjecia Gmina - uzupetnie- | Atrakcja dodatkowa
Zidentyfikowanie dodatkowych dziatal- e infrastrukrt)ur i !
beneficjentow nosci (wypozyczalnia | Atrakcja gminy Iy gminy
o . L ! Element utatwia- Mozliwos¢ dodatko-
posrednich (gmina, | sprzetu, pamiatki Dodatkowe miejsca |, o .
- ; jacy mieszkaficom | wych Zrédet docho-
przedsiebiorcy, itd.) pracy . o .
miesckaficy) ' Doﬂatkowe micjsca przemieszczanie sie, | dow (instruktorzy
racy rekreacje itp. narciarscy)
Ustalenie infrastruk- Mlerc§ odpoczquu, Parklng!, . Obszar wydzielony
. tablice informacyjne, | Tablice informacyjne - zagospodarowany
tury turystycznej
niezbednei do postoje... Punkty informadji Drobna infrastruktura | (trasy zjazdowe
w’raéc?wegi) funkejo- Baza noclegowa Baza noclegowa Miejsca odpoczynku | narciarskie)

nowania szlaku

i gastronomiczna
Baza paraturystyczna

i gastronomiczna
Baza paraturystyczna

Parkingi, gastronomia
itd.

Przygotowanie pro-
jektu oznakowania
szlaku

Obowiazkowe,
niezbedne

znaki przebiegu,
tablice informacyjne

Tylko tablice informa-
cyjne przy obiekcie
Zunifikowane znaki
drogowe - kierunek
dotarcia do atrakgji
W przypadku szlakow

Zgodne z prawem

o ruchu drogowym:
drogi rowerowe -
obowigzkowe;
Sciezki przyrodnicze

Trasy zjazdowe (wy-
magane) - stopief
trudnosci
Skitourowe - wyzna-
czone obszary

Wskazanie instytucji
zarzadzajacej szla-
kiem

i ostrzegawcze miejskich - oznako-
A - zalecane
wanie niestandar-
dowe
Wyznaczenie Cmina. ew. oowie- Szlaki skitouro-
koordynatora Wyznaczenie koordy- - & PO we - dyrekcja

szlaku (wspotpraca z
gminami, przez ktore
przebiega)

natora catego szlaku
(wspdtpraca z miej-
scami atrakcjami)

rzenie zarzadzania
np. drog rowerowych
oficerowi rowerowe-
mu miasta (gminy)

parku narodowego,
trasy narciarskie -
whasciciel stacji we
wspotpracy z gming

Zaprojektowanie
elementow promocji
oraz informacji o
szlaku

Mapa turystyczno-
krajoznawcza
Strona internetowa,
aplikacje mobilne,
GPS

Folder

Wydarzenia

Inf. Turystyczna

Mapa tematyczna
Strona internetowa,
aplikacje mobilne,
GPS

Folder

Wydarzenia

Inf. Turystyczna

Informacja na lokal-
nych stronach www,
uzdrowiska itp.
Folder

Wydarzenia

Strona internetowa
mapy
schematyczne tras
Inf. Turystyczna
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Etap III — Realizacja projektu

szlak (specjalna

W miescie zgoda

Solaki turvsivki Drogi Inne szlaki
Wyszczegélnienie y ty Szlaki kulturowe (np. spacerowe, (np. turystyki
aktywnej L .
rowerowe) specjalistycznej)
Konieczne uzgodnie-
nia z wiascicielami
Wymagane z miejsc (punktow)_ Wymagane z w’rasq:
AT W przypadku tablic cielami (zarzadcami)
- whacicielami drég | . - L :
Uzgodnienie ) informacyjnych Wymagane z whadci- | drog i obszaréw
- (obszaréw), przez I .
przebiegu szlaku tére orzebieda 0 szlaku - z zarzadza- | cielami (zarzadcami) | W przypadku
z whadcicielami terenu PIEEDIEg jacym droga drég i obszardw skitourowych

- wymagana zgoda

przebiegu szlaku

kierunkach

towy opis szlaku
w obu kierunkach

informacyjnych
(atrakeji) szlaku

dokumentadja) wtadz miasta, wha- parku narodowego

icicieli (gospodarzy)
budynkow, miejsc
Opis miejsc/punk- [ Tylko w przypadku

Przygotowanie Niezbedny szczegéto- oW Scietk edukacyjpej .

) . ; Szlaki jakubowe Z zaznaczeniem i Opis ogélny trasy

szczegbtowego opis | wy opis szlaku w obu oni ) R

~ konieczny szczeg6- | opisaniem miejsc lub obszaru

Wytyczenie szlaku
w terenie

Oznakowanie przez
grupy znakarskie,

zgodnie z zatwierdzo-

nym przebiegiem
Umieszczenie tablic

Umieszczenie
zunifikowanych tablic
informacyjnych przy
obiektach
Umieszczenie

tablic informacyj-
nych o szlaku na
drogach dojazdowych

Sciezki rekreacyjne/
spacerowe i eduka-
cyjne wg przyjetych
standardow
Drogi rowerowe

Oznakowanie tras

i obszarw zgodnie
ze standardami
ustalonymi z gospo-

!nformacyjnych Niestandardowe zgodnie z prawem | darzami terenu
i ostrzegawczych . o ruchu drogowym
oznakowanie szlaku
miejskiego ustala
miasto (gmina)
Miejsca odpoczynku .
Deszczochrony Parkingi obok atrakcji Zagqspodarqwame
. . . L tras i obszarow zgod-
Budowa niezbednej | Schroniska, Miejsca odpoczynku |, . . -
. . - Miejsca odpoczynku | ne ze standardami
infrastruktury pola namiotowe Mata infrastruktura Ustalonvimi 7 Gospo-
Miejsca sanitacji miejska darzam\i/ teren?J po
Parkingi

Umieszczenie szlaku
na mapach, planach

Niezbedne na ma-
pach turystycznych
i topograficznych

Wskazane na mapach
tematycznych

Wskazane na planie
miejscowosci

Wskazane na mapach
turystycznych
i specjalistycznych
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Przygotowanie

Mozliwos¢ kreowania
w okrelonych
warunkach - nie
kazdy szlak moze

Duze mozliwosci

Sciezka edukacyjna i
spacerowa moze by¢

Szlak moze by¢

centralnych)

produkdu turystycz (powinien) by¢ tworzenia produktu skladowa produkty elementem pakietu
nego - szlak roduktem turystycz- | typu obszar, szlak tWOrzZonego np. przez turystycznego
P . 1Yty P ' uzdrowisko, park ystyceneg
nym; czasami moze narodowy
by tylko elementem
produktu — obszar
Wp{s ° Zaku do. .. | Wymagany na Nalezy stworzy¢
istniejacych ewidencji _ . Tak, dla potrzeb
oL ) szczeblu wojewddz- | centralny rejestr Tylko dla potrzeb :
i rejestrow szlakow . s ) ) gminy (gospodarza
P kim (koordynacja) i | szlakéw kulturowych | gminy
(wojewddzkich, terenu)
centralnym w Polsce

Etap IV - Funkcjo

nowanie szlaku

Pamiatki

e Szlaki turystyki ; Drogi (np. spacerowe, | Inne szlaki (np. tury-
e aktywnej O rowerowe) styki specjalistycznej)
Na przyktad:
Wypozyczalnie sprze- | Na przyktad:
tu (rower, kajak) Produkt turystyczny )
Przewodnictwo szlak (przewodnicy, Na przvkdad: VNva pcgygaalcri{iei
Prowadzenie dziafal- | Instruktorzy rekreacji | noclegi, gastronomia) pizyXiad. ypozy
L . T . Wypozyczalnia naprawa sprzetu
nosci gospodarczej | ruchowej (kajaki, Przewodnictwo rowerow, sprzeti do. | nstruktory
w oparciu o szlak rowery, pieszo, (obiekty) nordic V\;a]king Gastronomia, nodegi
narciarstwo, Parkingi transport ' '
turystyka konna) Pamigtki P
Gastronomia, noclegi | Transport

Zabezpieczanie $rod-
kéw na utrzymanie
szlaku

W zaleznosci od
szlaku:

lokalny - gmina,
regionalny - woje-
wodztwo,

pozostate — Min.
Sportu i Turystyki,
parki narodowe i
krajobrazowe, Lasy
Panstwowe

Szlaki o znacze-

niu krajowym i
miedzynarodowym -
Ministerstwo Kultury
i Dziedzictwa Naro-
dowego, whasciciele
miejsc (obiektow)
Szlaki miejskie —
samorzady miast,
wiasciciele miejsc
(obiektow)

Drogi rowerowe
(biezace naprawy
itd.)

gmina, uzdrowisko

Z réinych Zrodet:
administracja, sa-
morzady, wtasciciele
(zarzadcy) obszaru,
PPP, biznes
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Biezaca promocja

Strona www
Mapa turystyczno-
krajoznawcza
Wydarzenia

Targi turystyczne
Prasa, radio, TV
Newsletter

Profile spofeczno-
Sciowe

Strona www
Mapa tematyczna
szlaku
Wydarzenia

Targi turystyczne
Foldery

Srodki masowego
przekazu

Profile spoteczno-
Sciowe

Strony www
Folder

IT

Lokalna prasa

Strony www
Publikacje (trasy
skitourowe) — opisy
Foldery - trasy
narciarskie
Wydarzenia

Srodki masowego
przekazu

Tablice informacyjne
przy trasie

Zapewnienie bezpie-

(bezpieczenstwo, zna-
jomos¢, atrakcyjnosc)

) Priorytet Wazne Wazne Priorytet
czefistwa na szlaku ory ory
magany biez . kazane utrzyma-
Wy aga y bie o Niezbedne utrzy- WS azane Utrzyma .
) monitoring, usuwanie S nie we whasciwym | Wymagany biezacy

Konserwacja szlaku ) - manie obiektow we . . L2

szkod, odnawianie . ! stanie drogi, monitoring

. wiasciwym stanie .

min. co 3 lata oznakowania
Badanie opinii na
temat szlak
emat sziaku Wskazane Wskazane Wskazane Wskazane

Opracowanie autorow







8. Znakowanie szlakéw turystycznych

Istotnym elementem wizerunku naszego kraju zaréwno w oczach jego oby-
wateli, jak i turystéw zagranicznych jest stan, w jakim znajdujg si¢ istniejace
od lat wkomponowane w przestrzen turystyczng znakowane szlaki turystycz-
ne. Biezacy monitoring i utrzymanie ich we wtasciwym stanie jest konieczne,
by mogly spetnia¢ swoja podstawows role spoteczng — bezpiecznie prowadzié
turystéw w ciekawe i wartosciowe krajoznawczo miejsca. Jednolite i pelne
oznakowanie szlakéw turystycznych, poza oczywistymi walorami turystycz-
nymi i promocyjnymi, ma niebagatelne znaczenie dla bezpieczenistwa turysty.
Na oznakowanym prawidtowo szlaku turysta bedzie bezpieczny, nie bedzie
stwarzal zagrozenia dla innych, ani narazal siebie na niepotrzebne niebezpie-
czetistwo. Oznakowane i konserwowane szlaki zwickszaja stopient dostepnosci
atrakcji turystycznych, a jednoczesnie pozwalajg korzystaé z tych débr w spo-
s6b zréwnowazony.

8.1. Techniczne aspekty

znakowania szlakéw turystycznych

Znakowaniem szlakéw turystycznych w Polsce zajmuja si¢ aktualnie, poza
wyspecjalizowanymi ogniwami PTTK, takze dyrekcje parkéw narodowych,
nadlesnictwa, wlasciciele obiektéw noclegowych, lokalne wtadze samorzado-
we, inne organizacje i stowarzyszenia. Ale tylko PT'TK ma opracowana i opi-
sang szczegétows metodyke znakowania (w postaci instrukeji) i tylko PTTK
szkoli znakarzy.

Nie sposéb w tej publikacji opisa¢ metodyke znakowania wszystkich rodzajéw
szlakéw, stad pokazano ja na przykladzie szlakéw rowerowych (ryc. 8.4).
Znakowaniem (wytyczaniem) nowych oraz konserwacja (odnawianiem) ist-
niejacych szlakéw turystycznych zajmujg si¢ znakarze. Znakarz jest funkcyj-
nym cztonkiem PTTK majacym odpowiednie przeszkolenie organizacyjne
i powotanym do prowadzenia prac znakarskich, a wiec projektowania, wyty-
czania i znakowania szlakéw. Na koniec 2013 r. w Polsce dziatato 1076 licen-
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cjonowanych znakarzy szlakéw uprawnionych do prac znakarskich w turysty-
ce pieszej nizinnej i gérskiej, rowerowej, konnej i kajakowe;.
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Regulamin znakarza szlakéw turystycznych PTTK

§1
Znakarz szlakéw turystycznych jest cztonkiem kadry programowej PTTK powota-
nym do prowadzenia prac zwigzanych z wytyczaniem i utrzymywaniem znakowa-

nych szlakéw turystycznych PTTK.
§2

Znakarz musi by¢ cztonkiem PTTK i posiada¢ aktualne uprawnienia nadawane
i prolongowane zgodnie z niniejszym regulaminem.

§3
Wyréznia si¢ znakarzy szlakéw pieszych gérskich i nizinnych, narciarskich, rowero-
wych, jezdzieckich i kajakowych. Znakarze szlakéw pieszych (gorskich i nizinnych)
posiadaja réwniez uprawnienia do znakowania $ciezek spacerowych, przyrodniczych
i dydaktycznych.

§4
1. Uprawnienia znakarza nadaja odpowiednie komisje ZG PTTK dla wlasciwych
rodzajéw szlakéw.
2. Uprawnienia znakarza sa wazne 2 lata, po tym okresie nastgpuje weryfikacja
i przedtuzenie uprawnieni przez odpowiednie komisje ZG lub na podstawie ich de-
legacji przez komisje oddzialowe.
3. Pozbawienia uprawnien dla poszczegélnych rodzajéw szlakéw dokonuja odpo-
wiednie komisje ZG PTTK.
4. Znakarz wykonujacy prace na szlakach réznych rodzajéw musi posiada¢ dla kaz-
dego z nich uprawnienia specjalistyczne.

§5
Znakarzem moze zosta¢ kandydat, ktéry:
a) ukoriczyt 18 lat;

b) posiada odznake turystyki kwalifikowanej (stopieri odznaki okresla odpo-
wiednia komisja ZG), Znakarz Nizinnych Szlakéw Pieszych PTTK powinien
posiada¢ matg Odznake Turystyki Pieszej w stopniu srebrnym;

c) wykazuje si¢ szczegétows znajomoscia terenu swoich przysztych uprawnieri;
d) ukoriczyt szkolenie ogélne oraz szkolenie specjalistyczne, zakonczone egza-
minem teoretycznym i praktycznym z wynikiem pozytywnym. Szkolenie ogélne
dotyczy wszystkich kandydatéw na znakarzy, natomiast szkolenie specjalistycz-
ne zwiazane jest z przewidywanym rodzajem znakowanych szlakéw. Szkolenie
ogodlne obejmuje obowiazujace aktualnie przepisy prawne, organizacj¢ prac zna-
karskich w PTTK, zasady projektowania szlakéw, ogélne informacje o rodzajach
szlakéw i ich oznakowaniu, zasady odbioru, rozliczania i dokumentowania szla-
kéw 1 prac znakarskich. Szkolenie specjalistyczne obejmuje specyfike i metodyke

znakowania okreslonego rodzaju szlakéw;

e) Kandydat na znakarza zdaje egzamin z zakresu szkolenia ogélnego i wybra-
nego zakresu (rodzaju szlaku) szkolenia specjalistycznego.

f) W przypadku poszerzania uprawnieni na inne rodzaje szlakéw, znakarz zdaje
tylko odpowiednia cze$é specjalistyczna.
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g) Kandydat moze uzyska¢ uprawnienia znakarza bez koniecznosci odbycia
szkolenia ogélnego lub specjalistycznego, o ile udokumentuje minimum 2-letni
staz znakarski (pomocnika znakarza) i zda z wynikiem pozytywnym egzamin.

h) Kandydat, ktéry nie ukoriczyt 18 lat lub nie ukoriczyt szkolenia moze petni¢
funkcje pomocnika znakarza przy uprawnionym znakarzu i uzyska¢ petne upraw-
nienia w trybie okreslonym w punkcie g, pomocnik znakarza moze wykonywaé
w terenie prace znakarskie, nie moze natomiast dokonywaé odbioréw i rozlicza-
nia prac znakarskich oraz podpisywaé¢ dokumentacji szlakéw.

§6
Znakarz ma obowigzek:
— terminowego wykonywania i rozliczania zleconych prac znakarskich,
— przestrzegania przy znakowaniu zasad i postanowienn Instrukeji znakowania
szlakéw turystycznych opracowanej przez PTTK,
— dbania o najwyzsza jako$¢ wykonawstwa i zgodno$¢ technologii z wymogami
Instrukeji,
— inicjowanie prac zwigzanych z wytyczaniem i korekts sieci znakowanych szla-
kéw turystycznych PTTK,
— sprawowania opieki nad przydzielonym szlakiem,
— podnoszenia umiejetnosci i kwalifikacji,
—brania czynnego udzialu w zyciu organizacyjnym macierzystej jednostki PTTK.

§7
Znakarz ma prawo:
— przedstawiania propozycji korekty w sieci znakowanych szlakéw turystycznych
PTTK;
— otrzymywania wynagrodzenia za wykonane prace znakarskie zgodnie z obowig-
Zujacymi przepisami;
— postugiwania si¢ legitymacjg znakarza i noszenia odznaki znakarza.

§8
Znakarz moze za wiedzg i w uzgodnieniu z wiasciwym terytorialnie oddziatem
PTTK wykonywa¢ prace znakarskie na rzecz innych instytucji lub organizacji pod
warunkiem ich zgodnosci ze standardami i instrukcjg opracowang przez PTTK.

§9
1. Komisje egzaminacyjne s3 powotywane przez odpowiednie komisje ZG PTTK
z wlasnej inicjatywy lub na wniosek oddziatowych komisji.

2.1.PTTK moze ustanowi¢ stopieri instruktora znakowania. Instruktorzy beda mia-
nowani z grona najbardziej doswiadczonych i odpowiedzialnych znakarzy. Instruk-
torzy beda uprawnieni do szkolenia i egzaminowania kandydatéw na znakarzy oraz
znakarzy, a takze weryfikacji ich uprawnien.

2.2. Rejestry znakarzy prowadzg odpowiednie komisje ZG PTTK.

3. Uprawnienia znakarza mogg zosta¢ cofnigte w przypadku niewywigzywania si¢
z obowigzkéw, szczegélnie nieprzestrzegania wymaganych terminéw, niewltasciwej
jakosci pracy, nieprawidlowosci w rozliczeniach lub dziatania na szkod¢ PTTK po-
przez podejmowanie bez wiedzy i uzgodnienia z Towarzystwem prac znakarskich na
rzecz innych podmiotéw.

Zrédto: http://ktpzg.pttk.pl/szlaki/reg_znak.php; 08.2014 r.
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Tab. 8.1. Zestawienie grup znakarskich PTTK szlakéw pieszych nizinnych

w poszczegdlnych wojewddztwach

st | o Bl | oty | polcpmaguey

Dolnoslaskie 7 30 1153,8
Kujawsko-pomorskie 9 119 31735
Lubelskie 4 83 33933
Lubuskie 6 54 1740,2
todzkie 4 40 1176,2
Matopolskie 2 45 7225

Mazowieckie 4 13 3066,2
Opolskie 5 34 930,0

Podkarpackie 2 1 8210

Podlaskie 5 104 33457
Pomorskie 3 79 30139
Slaskie 3 98 3034,
Swietokrzyskie 7 25 748,7

Warmifisko-mazurskie 3 43 17405
Wielkopolskie 14 113 3094,8
Zachodniopomorskie 2 13 32845
Razem 80 1104 344389

Zrédto: http://ktpzg.pttk.pl/; 09.2014 r.

Zadania,uprawnienia i obowiazki znakarzy okreslone sa w Regulaminie znaka-
rza szlakéw turystycznych PTTK!. Uprawnienia znakarza nadaja odpowiednie
komisje Zarzadu Gtéwnego PTTK, np. znakarzy szlakéw rowerowych szkoli
oraz prowadzi ich ewidencj¢ Komisja Turystyki Kolarskiej Zarzadu Gtéwnego
PTTK. Wskazane jest to, aby prace znakarskie na szlaku prowadzity dwu-,
trzyosobowe ekipy, zwane grupami znakarskimi® (dane dotyczace grup zna-
karskich opiekujacych si¢ szlakami pieszymi nizinnymi przedstawia tab. 1).
Przynajmniej jeden z cztonkéw grupy znakarskiej powinien mie¢ uprawnienia
znakarza.

Praca znakarza

Znakarz wytyczajacy w terenie nowo zaprojektowany szlak powinien z mapa
w reku przejecha¢ przez zaplanowang trase, aby z autopsji pozna¢ teren, na
ktérym bedzie malowat znaki R-1 (ryc. 8.1, 8.2). Nastepnie, w zaleznosci od

1 http://ktpzg.pttk.pl/szlaki/reg_znak.php.
2 W strukturach PTTK kazdy szlak ma swojego opiekuna — grupe znakarska, ktéra sprawuje
nim piecze. Podziatu terenu dokonuja komisje ZG PTTK odpowiedzialne za szlaki.
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systemu znakowania (malowanie znakéw badz mocowanie wykonanych fa-
brycznie tabliczek), winien zgromadzi¢ niezb¢dne materiaty i urzadzenia, ta-
kie jak pedzle, farby, szablony, tabliczki ze znakami R-1, drogowskazy, tablice
sieci szlakéw, metalowe stupki badZ drewniane stupy, na ktérych beda osadza-
ne znaki szlaku. Niekiedy potrzebna bedzie tez drabinka, cement, pojemnik
z woda, topata. Jesli szlak bedzie malowany, prace rozpoczynamy od wykona-
nia w miejscach wskazanych przez projekt szlaku biatych pél o powierzchni
20 x 20 cm, na ktérych w dalszej kolejnosci beda odbijane symbole roweru
oraz malowane znaki kierunku jazdy.

Szlak musi umozliwiaé we- f
drowanie w obu kierunkach,
a wigc pracg na szlaku pro- |
wadzimy w dwu kierunkach,
bowiem rowerzysci beda poru-
szali si¢ po nim w jedna i druga
strong. Znakarz powinien na
efekt swej pracy spojrze¢ okiem £§
rowerzysty, sprawdzi¢ w prak-
tyce, czy oznakowanie jest wi-
doczne z rowerowego siodetka. Ryc. 8.1. Znakarze maluja szlak ~ Ryc. 8.2. Znakarz umieszcza

rowerowy, arch.ZG PTTK tabliczke szlaku rowerowego,
fot. D. Wojtasik

Jesli znakujemy szlak rowero-
wy, np. z Sulejowa do Piotrko-
wa Trybunalskiego, przygotowujemy podtoze pod znaki R-1 po prawej stronie
wykorzystywanych do tego celu drég, drézek i Sciezek, jadac (idac) z Piotrkowa
do miasta docelowego, po czym w podobny sposéb postepujemy wyznaczajac
przebieg szlaku z Sulejowa do Piotrkowa Trybunalskiego. Co prawda jedzie-
my ta samg droga, ale w kazdym przypadku widzimy stupy, drzewa, parkany
z innej strony. Tak samo bedzie je widziat rowerzysta korzystajacy z wykonane-
go przez nas szlaku. Oznacza to, ze malujac znaki R-1 musimy je umieszczacé
w ten sposob, by byty czytelne i widoczne dla jadacych z Piotrkowa Trybunal-
skiego do Sulejowa oraz dla tych, ktérzy pojada w przeciwnym kierunku. Nie
nalezy malowa¢ znakéw réwnolegle do osi drogi, instrukcja znakarska PTTK
wymaga, by tabliczka ze znakiem kierunku jazdy umieszczona byta prostopa-
dle do wzroku jadacego cyklisty.

Z doswiadczer znakarza szlakiw rowerowych. ..

— Nie powinno si¢ prowadzi¢ szlaku rowerowego po skarpach i terenach zagrozo-
nych osunieciem, po mostkach niespetniajacych warunkéw bezpieczenstwa, po
$ciezkach i drogach wezszych niz 1,5 m, a w przypadku prowadzenia trasy (szla-
ku) droga pieszo-rowerows bez segregacji ruchu — minimum 2,5 m,

— Trasy (szlaki) rowerowe winny by¢ prowadzone drogami o matym lub umiarko-
wanym natezeniu ruchu drogowego i nawierzchni okreslonej dla poszczegélnych
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rodzajéw tras (szlakéw). Nalezy unika¢ drég wojewodzkich oraz ruchliwych drég
powiatowych i ulic. Zabrania si¢ prowadzenia tras (szlakéw) drogami krajowymi.

— Trasy (szlaki) rowerowe winny by¢ przejezdne przez caly rok, z wyjatkiem dni
z duza pokrywa $niegu. Nie nalezy prowadzi¢ tras (szlakéw) przez tereny ba-
gienne i rozlewiska oraz miejsca, w ktérych niemozliwe jest pokonanie w sposéb
bezpieczny rzek, potokéw, kanatéw, rowéw itp. Przeszkody te winny by¢ pokony-
wane przez mosty, ktadki lub promy, pod warunkiem, ze s3 one czynne codziennie
z okreslonymi godzinami kursowania.

— Nalezy unika¢ prowadzenia tras (szlakéw) rowerowych przez miejsca niebez-
pieczne (skarpy, dawne wyrobiska kopalni odkrywkowych, wysypiska) lub grozace
duzg erozja nawierzchni drogi. W celu zwickszenia bezpieczeristwa turystéw na
trasach (szlakach) rowerowych podjazdy i zjazdy winny by¢ fagodne, o nachyleniu
podtuznym do 6% (w wyjatkowych przypadkach do 15%).

Zrédto: K. Mieczkowski — znakarz szlakéw rowerowych (2014 r.).

Wyposazenie znakarza

Co powinien mie¢ w swych sakwach znakarz szlakéw rowerowych? Niezbedne
sa m.in.: pedzel plaski i okragly, osnik, sekator lub pilka, siekierka, rekawiczki
ochronne, szablony znakow szlaku, rozcienczalnik lub woda (w zaleznosci od
= rodzaju uzywanych farb). Jesli
znakarz ,maluje” nowy szlak
— musi mie¢ takze projekt
szlaku. W sytuacji, gdy szlak
oznakowany jest tabliczkami
metalowymi konieczne sg klu-
cze plaskie, srubki z nakretka-
mi, wkretarka i blachowkre-
ty. Najlepiej sprzet umiesci¢
w drucianym koszyku przy-

Ryc. 8.3. Kosz znakarza szlakéw, — Ryc. 8.4. Wyposazenie znakarza:

fot. M. Kotarski pedzle, szablony znakéw, sekator, stosowanym do mocowania na
wiertarka, fot. M. Kotarski bagazniku rowerowym (ryc.
8.3,8.4).
Malowanie

Kiedy znakowaé? Malowanie znakéw najlepiej przeprowadzaé w dni chlodne
lub stoneczne, bezdeszczowe. Podloze, na ktérym maluje sie znaki szlaku musi
by¢ suche. Aby uzyska¢ odpowiednig trwalos¢, nie nalezy malowac¢ znakéw po
deszczu, we mgle, w czasie przymrozkéw lub odwilzy. Zanim znak znajdzie
si¢ na drzewie (ryc. 8.11), najpierw o$nikiem wyréwnuje si¢ kore , aby uzyskac
w miare plaska powierzchnie o wymiarach niezbednych do namalowania zna-
ku R-1 (z reguly jest to kwadrat 20 x 20 cm, ale w sytuacji, gdy réwnolegle
biegna dwa lub wigcej szlakéw rowerowych, moze to by¢ pionowy prostokat
o wymiarach 20 x 30 lub 40 cm). Wyréwnana kore nalezy wyczysci¢ szczotka
druciang badz przetrze¢ gruboziarnistym papierem $ciernym.
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Przygotowujac pieri drzewa do oznakowania trzeba zwréci¢ uwage, czy zwisa-
jace galezie lub rosnace obok samosiejki nie zastonig znaku. Jesli tak, powin-
no si¢ je obcia¢ sekatorem. Nalezy unika¢ malowania znakéw szlaku na pniu
brzozy: kora si¢ tuszczy, w dodatku jej biaty kolor skutecznie skrywa istniejacy
znak przed wzrokiem turysty (ryc. 8.6).

Nie nalezy malowaé¢ znakéw szlaku na drzewach bedacych pomnikami przy-
rody, na drzewach uschnietych (w kazdej chwili moga zostaé scigte), na stu-
pach telegraficznych badz energetycznych mocno nasaczonych ptynem impre-
gnacyjnym (farba stabo bedzie si¢ trzymaé, a znak szybko $ciemnieje). Nie jest
wskazane malowanie znakéw na stupach energetycznych wysokiego i $rednie-
go napiecia (ryc. 8.15).

Jesli znak umieszczamy na murze,
parkanie, garazu badz baraku, stupie
nosnym latarni ulicznej albo na od- [
wrotnej stronie znaku drogowego, [
nalezy pamietaé, by przed namalo- |
waniem biatego tta oczysci¢ z kurzu, §
brudu, blota lub rdzy odpowiedniej §

wielko$ci powierzchnie.

. L _ Rye.8.5. Znak szlaku na Ryc. 8.6. Znak szlaku na
Farba. Do malowania nalezy uzywa¢ gumie — niezalecany sposéb  brzozie — niezalecany spos6b
farb odpowiedniej jakosci i ggstosci. malowania na nietrwatym malowania na drzewie,

Farba zbyt rzadka zepsuje koricowy podtozu, fot. J. Sledzinska fot. M. Kotarski
efekt zaciekami, a zbyt gesta nie be-

dzie podatna na ruchy pedzla. Nie powinno uzywac si¢ farb szybkoschnacych
,nitro”. Najlepsza jest szybkoschnaca akrylowa wodorozciericzalna emalia do
drewna, gesta. Wielu znakarzy® z zadowoleniem uzywa ,Emolaku”, majacego
trwala, niez6tknaca pod wpltywem promieni stonecznych, barwe. Mozna tez
uzywac farb olejnych ftalowych, czyli emalii alkilowych (zaletg jest trwalos,
wadg powolne schnigcie). Nie zaleca si¢ stosowania farb chlorokauczukowych,
bowiem w czasie malowania, zwtaszcza w stoneczne, upalne dni, z pedzla zwi-
saja ,wlosy” przyklejajace si¢ do malowanej powierzchni, psujac koficows es-
tetyke rysunku. Mozna uzywac lakieru w sprayu (ryc. 8.8), aczkolwiek wielu

znakarzy tego nie zaleca.

Pedzel. Do malowania podioza najlepszy jest pedzel ptaski (ryc. 8.8), pozwa-
lajacy na doktadniejsze namalowanie bokéw kwadratu lub prostokata. Malujac
prostokat, nalezy starac si¢ lekkimi uderzeniami pedzla wbija¢ lakier we wtok-
na malowanego drzewa, aby malowidlo byto trwalsze. Biate tlo, na ktérym
umiescimy rysunek znaku, nalezy pomalowa¢ dwukrotnie, by byto gtadkie, bez
sladéw pociagniecia pedzla. Jesli pierwsze pociagnigcia byty poziome, powtér-

3 Rozmowa z L. Maslanka — znakarzem szlakéw turystycznych w miesi¢czniku ,n.p.m.” (nr 6

22009 r.)
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ne malowanie wykonuje si¢ po-
ciagnieciami pedzla z géry na dét
(pionowo). Do odbijania rysunku
roweru, strzatki kierunkowej lub
znaku poczatku (korica) szlaku
wygodniejszy jest pedzel okragty,
odpowiedniej twardosci, ktérym
lekkimi uderzeniami wprowa-
dza si¢ czarng lub kolorows farbe
_ : 41 w otwory szablonu.

Ryec. 8.7. Malowanie szlaku Ryc. 8.8. Malowanie tia Szablon. Szablon (ry& 89) sta-

rowerowego sprayem, plaskim pedzlem,

fot. M. Kotarski fot. M. Kotarski

nowi pomoc techniczng znaka-
rza, bez ktérej praktycznie nie jest
mozliwe wykonanie estetycznego
rysunku piktogramu roweru be-
dacego istotnym elementem zna-
ku R-1. Szablon mozemy wyko-
na¢ samodzielnie (ryc. 8.10) lub
zamoéwi¢ w instytucji zajmujacej
si¢ drukiem reklam.

Stosowanie szablonéw jest znacz-
nie wygodniejsze w uzyciu, anizeli

Ryc. 8.9. Wzorce do szablonéw  Ryc. 8.10. Przygotowywanie
oznakowania szlaku szablonu znaku szlaku g o )
rowerowego, fot. M. Kotarski ~ rowerowego, fot. M. Kotarski dorazne wyklejanle na Sh,lple lub
drzewie zaplanowanego znaku

kierunku jazdy. Uzywanie ta$my, ktora profilujemy ksztatt malowidta, znacznie
spowalnia prace znakarza.

Prace znakarskie prowadze uzywajac przygotowanych wezesniej szablonéw; do wy-
petniania malowidta szablonowego uzywam plaskiego pedzla, gdyz dla mnie jest on
wygodniejszy w uzyciu w warunkach polowych. Do znakowania uzywam zaréwno
lakieréw, jak i farb w sprayu — méwi Ryszard Konopka*, znakarz nr 333, wchodzacy
w sktad myszkowskiej grupy znakarzy.

W praktyce najczesciej stosuje si¢ nastgpujace rozplanowanie prac znakar-
skich: pierwszego dnia znakarz badz grupa znakarzy maluje na wyznaczonym
do oznakowania lub odnowienia odcinku biate kwadraty, w drugim dniu na-
nosi si¢ na nie piktogramy roweru, a w nastepnym maluje kolorowe symbole

kierunku jazdy.

Do oznakowania jednego szlaku stosuje si¢ tylko jeden z pigciu uzywanych
przez PTTK koloréw: czerwony, niebieski, zielony, z6tty lub czarny. Kolejnos¢
nie jest przypadkowa, okresla ja instrukcja znakarska. W przypadku zastoso-

4 Znakarze na szlakach... (2013).
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wania w terenie znakéw zblokowanych znaki R-1 umieszcza si¢ w tej samej
kolejnosci koloréw liczac od géry.

Ryec. 8.11. Oznakowanie szlaku rowerowe- Ryec. 8.12. Szablony szlakéw  Ryc. 8.13. Szablony szlakéw

go na drzewie, fot. M. Kotarski rowerowych wykonane rowerowych wykonane recznie
Z tworzywa sztucznego przez znakarzy,
przez zaktad poligraficzny, fot. M. Kotarski

fot. M. Kotarski

Nieco inaczej postgpuje si¢ w sytuacji, gdy szlak wytyczony jest lub bedzie zna-
kowany metalowymi lub plastikowymi tabliczkami z symbolami R-1. Wéw-
czas w sakwach znakarza zamiast pedzli, szablonéw i puszek z farba znajda
si¢ $rubki o $rednicy 8 mm, ptaskie klucze ,13”, tzw. obejmy, tabliczki R-1
wykonane fabrycznie (ryc. 8.12), badZz — czego raczej si¢ nie poleca, gdyz sa
mniej trwale i nie zawsze odpowiednio wiasciwe — szablony wlasnorecznie

wykonane przez znakarzy (ryc. 8.13).

Stupki metalowe, do ktérych bedzie si¢ mocowaé znaki i drogowskazy, powin-
ny by¢ zabetonowane lub wkopane gteboko w ziemi¢. W dolnej czesci rurki
(tej, ktéra trafi do ziemi) dobrze jest prostopadle przymocowaé (przyspawac)
pret metalowy, ktéry uniemozliwi wyrwanie stupka badz jego przekrecenie.
Tabliczka ze znakiem R-1 lub drogowskazem powinna by¢ tak umocowana
na metalowym stupku, aby uniemozliwi¢ jej przekrecenie wokét rurki (gdyz
bedzie wéwcezas wskazywaé mylny kierunek jazdy).

Nie zaleca si¢ stosowania na szlaku modnych swego czasu znakéw R-1 wy-
konanych na tasmie samoprzylepnej, gdyz sa bardzo tatwe do zniszczenia lub
uszkodzenia.

Nie ma norm regulujacych dtugos¢ dziennego odcinka znakowania szlaku ro-
werowego. Zalezy to od wielu czynnikéw: terenu, po ktérym znakarz si¢ poru-
sza, rodzajéw podtoza, na ktérych maluje tto i znaki, czestotliwosci umieszcza-
nych znakéw w terenie, kolorystyki znakéw na szlaku, koniecznosci uzywania
o$nika, pilnika do wygtadzania powierzchni, stosowania drabinki.

Jesli szlak znakuje si¢ z wykorzystaniem tabliczek, tempo prac okreslaja takie
czynniki, jak: grunt, w ktéry mocuje si¢ stupki, betonowanie rurek, mozliwos¢
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przykrecania tabliczek do istniejacych elementéw infrastruktury wzdtuz szla-
ku, konieczno$¢ wykonywania (wiercenia) otworéw w celu przykrecenia ta-
bliczek, koniecznoéé¢ transportu rurek (stupkéw) na miejsce ich ustawienia na
szlaku, przygotowywanie betonu do zalania wkopanych stupkéw itp. Grupa

znakarska w ciagu dnia jest w stanie wykonac do 15 km oznakowania szlaku.

Oznakowanie szlakéw rowerowych. Do podstawowego znakowania szlakéw

rowerowych stosuje si¢ znaki R-1 (ryc. 8.14):

- znak podstawowy — kwadrat o boku 20 cm, biale tto otoczone czarng
obwédka szerokosci 0,5 cm. W gérnej czesci znaku umieszczony jest pik-
togram roweru w kolorze czarnym (bez wzgledu na kolor szlaku, rower
jest zawsze czarny). Pod symbolem roweru umieszczony jest prostokat
o wymiarach 150 x 5 cm w kolorze szlaku;

- znak poczatku oraz korica szlaku — kwadrat z symbolem roweru jak wy-
zej, pod ktérym znajduje si¢ ,,kropka”, czyli koto wymalowane w kolorze
szlaku;

— znak kierunku jazdy zawierajacy w gérnej czgsci na biato pomalowanego
kwadratu symbol roweru, a w dolnej strzatke dtugosci 12 cm w kolorze
szlaku.

Fll
oxSliforSYifcTol ks

K
] . ko | Koronowo 11 km

Ryc. 8.14. Znaki lokalnych szlakéw rowerowych: R-1: szlak rowerowy lokalny, R-1a: poczatek
(koniec) szlaku rowerowego lokalnego, R-1b: zmiana kierunku szlaku rowerowego lokalnego,
R-3: tablica szlaku rowerowego lokalnego (drogowskaz)

Tabliczki ze znakami R-1 mocuje si¢ na stupkach metalowych lub drewnianych
istniejacych urzadzen informacyjnych, na stupach telefonicznych i energetycz-
nych (ryc. 8.15), pod oznakowaniem drogowym, na elementach infrastruktury
drogowej (ryc. 8.16). Nie nalezy przybija¢ tabliczek R-1 ani innych urzadzen
informacyjnych szlaku na drzewach lub krzewach. Mitosnicy przyrody, lesnicy
lub wiasciciele zadrzewionych terenéw z reguly natychmiast reaguja na takie
nieprawidlowosci, domagajac si¢ usuniecia znaku. Uszkodzone znaki szlaku
powinny by¢ systematycznie wymieniane na nowe, zanim stang si¢ w petni
nieczytelne.

Na oznakowanych szlakach rowerowych stosuje si¢ takze znaki informacyj-
ne. Najczgsciej spotykany jest drogowskaz pojedynczy (ryc. 8.17) lub zespét
drogowskazéw. Drogowskaz to tablica o wymiarach 20 x 40 cm, majaca bia-
te tlo otoczone czarng obwddka szerokosci 0,5 cm. Tablica podzielona jest
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linig ciagla na dwie czgsci. W wickszej czesci tablicy u géry umieszczony
jest piktogram roweru (zawsze w kolorze czarnym) oraz strzatka skierowana
w lewo, w prawo badZ w gére, namalowana w kolorze szlaku, ktérego dotyczy.
Ponizej umieszczone s3 nazwy miejscowosci, do ktérych szlak prowadzi z po-
daniem do nich odlegtosci od miejsca ustawienia drogowskazu. Z reguty na
drogowskazie podaje si¢ najblizsza miejscowos¢ na szlaku oraz miejscowosé

Ryc. 8.15. Oznakowanie szlaku ~ Ryc. 8.16. Oznakowanie szlaku Ryec. 8.17. Drogowskaz szlaku
na stupach energetycznych, na elementach infrastruktury rowerowego, fot. M. Kotarski
fot. H. Mitoszewski drogowej, fot. M. Kotarski

docelowa, koficowa dla danej arterii rowerowej. W wezszej czesci drogowska-
zu podana jest nazwa jednostki znakujacej badz administratora (whasciciela)
szlaku rowerowego.

Drogowskazy bywaja wykonywane w zaktadach
poligraficznych badz reklamowych, moga tez by¢
malowane recznie przez znakarzy w klubowej
pracowni znakarskiej (ryc. 8.19). Istotne jest to,
aby tablica byta trwata, a wysokos¢ liter wynosita
co najmniej 3 cm, tak aby byly czytelne z odle-
glosci kilku metréw. Drogowskazy mocuje si¢ na
stupkach metalowych lub drewnianych z reguty
w miejscu krzyzowania si¢ szlakéw, umieszcza
si¢ je takze na poczatku szlaku rowerowego.
W miare mozliwosci dobrze jest, za zgoda wta-
$ciciela tablicy, umiesci¢ drogowskaz na istnieja-
cej w terenie tablicy informacyjnej; znak w takiej
sytuacji jest w widocznym miejscu, pod zadasze-
niem, bedzie wigc trwalszy i dtuzej bedzie stuzyt
turystom.

e

'R
i

Urzadzeniem informacyjnym na szlaku rowe- Ryc. 8.18. Tablica sieci szlakéw,
rowym jest tez tablica sieci szlakéw (ryc. 8.18). fot. H. Mitoszewski
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Jest to tablica o wymiarach 60 x 70 cm (badz 75 x 100 cm), przedstawiajaca
schemat szlakéw rowerowych w promieniu okoto 20 km od miejsca jej usta-
wienia, albo tez schemat tras rowerowych administrowanych przez konkret-
ne ogniwo PTTK w obr¢bie powiatu lub okreslonego regionu. Na schema-
cie linie symbolizujace poszczegdlne szlaki muszg by¢ zgodne kolorystycznie
z barwg szlakéw oznakowanych w terenie.

Tablica sieci szlakéw powinna
& zawiera¢ logo lub symbol ad-
€ ministratora szlaku. Aktualnie
obowiazujace przepisy znakar-
skie wymagaja, by na schema-
cie tras podawaé tez numery
kodowe szlakéw, a w legendzie
umiesci¢  wizerunek roweru
w kolorze szlaku z podanym
obok numerem szlaku oraz na-
zwami miejscowosci poczatko-
wej 1 koricowej szlaku rowero-
wego.

Ryc. 8.19. Pracownia znakarska M. Ryc. 8.20. Tablica dydak-
Kotarskiego, fot. D. Wojtasik tyczna, fot. M. Kotarski

Kolejnym znakiem informacyjnym, wymienianym przez instrukcj¢ znakar-
ska PTTK, jest tablica dydaktyczna zawierajaca opis miejsca (obszaru), obok
ktérego (lub do ktérego) prowadzi szlak rowerowy, ustawiana w jego poblizu.
Woymiary tablicy nie sg sprecyzowane, zaleza od rodzaju informacji na niej
umieszczonych (ryc. 8.20).

Nowe oznakowanie szlakéw rowerowych

Przepisy prawne, ktére weszty w zycie 14 sierpnia 2013 r. wprowadzily zmiany
w zakresie oznakowania tras rowerowych, jak réwniez okreslity warunki tech-
niczne dla nowych znakéw oraz warunki ich umieszczania na drodze. Celem
zmian jest jednoznaczne i czytelne oznakowanie szlakéw rowerowych.

Nowe znaki drogowskazowe dla rowerzystéw

Znaki dla rowerzystéw beda pomarariczowe z czarnym liternictwem i wykonane
z folii odblaskowej wysokiej jakosci. Beda tez mogty by¢ umieszczane na jezdni jako
oznakowanie poziome.

Przepisy w tej sprawie zostaty opublikowane w Dzienniku Ustaw: http://dzienniku-
staw.gov.pl/DU/2013/890 (znaki i sygnaly drogowe), http://dziennikustaw.gov.pl/
DU/2013/891 (szczegétowe warunki techniczne dla znakéw i sygnatéw drogowych
oraz urzadzen bezpieczeistwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na

drogach).

Jest to krok, ktéry utatwi rozwdj turystyki rowerowej, w tym przede wszystkim two-
rzenie profesjonalnych tras rowerowych i moze mie¢ korzystny wplyw takze na ruch
rowerowy w miastach, umozliwiajac lepsza jego organizacje.
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Dotychczas stosowane znaki szlakéw rowerowych sa nieczytelne. Praktycznie nie-
mozliwe jest rozréznienie znaku utrzymania kierunku od znaku zmiany kierunku.
Poniewaz znaki te sa niecodblaskowe, po zmierzchu i w nocy praktycznie ich nie
widac.

Nowe znaki muszg by¢ wykonywane z tzw. folii typu 2, doskonale widocznej takze
w $wietle pozycyjnego (zatem stabego) o$wietlenia roweru. Pomaraiczowy kolor tia
znakéw zapewnia duza kontrastowo$¢ i odcinanie si¢ znaku od praktycznie kazdego
otoczenia.

Nowe znaki R-4a pozwalaja na bardzo precyzyjne wskazanie, ktéredy rowerzysta ma
jechaé na skrzyzowaniu (to wazne np. w przypadku skrzyzowan zwyktych o wigcej
niz czterech wlotach, spotykanych na drogach niskich klas na wsiach i poza terenem
zabudowanym, gdzie prosta informacja ,na wprost” czy ,w prawo” moze by¢ réznie
interpretowana).

Wyrazne zréznicowanie ksztattu znakéw (kwadratowe dla znaku podstawowego
R-4, prostokatne dla R-4c oraz w ksztalcie strzaly w celu zmiany kierunku R-4b
i R-4d) powinno zdecydowanie poprawi¢ orientacj¢ na skrzyzowaniach.

Pojawia si¢ tez mozliwo$¢ ustawiania tzw. tablic przeddrogowskazowych (znak
R-4e), umozliwiajacych rowerzyscie np. zajecie odpowiedniego miejsca na jezdni
przed bardziej skomplikowanym skrzyzowaniem.

Rozporzadzenie wymusza tez bardziej czytelne oznakowanie skrzyzowan. Zgodnie
z przepisami og6lnymi znaki drogowskazowe umieszcza sie po prawej stronie drogi.

Co wazne, nowe znaki moga by¢ stosowane jako oznakowanie poziome, czyli
umieszczane na jezdni. Tam sg najlepiej widoczne (rowerzysta odruchowo patrzy na
jezdnie przed rowerem, unikajac dziur i nieréwnosci), a dodatkowo w nocy sg bezpo-
$rednio o$wietlane reflektorem roweru. Oznakowanie poziome jest tez potencjalnie
bardziej odporne na wandalizm niz znaki pionowe i moze by¢ tarisze.

Dotychczasowe oznakowanie szlakéw lokalnych pozostaje bez zmian. Szlaki mig-
dzynarodowe powinny zosta¢ oznakowane nowymi znakami w ciagu pigciu lat.

Zrédtozhttp://miastadlarowerow.pl/ (09.2014).

Rys. 8.21. Nowe znaki na szlakach rowerowych

Zasady umieszczania znakéw na szlaku rowerowym. Znak szlaku niczym
ni¢ Ariadny ma wskaza¢ turyscie kierunek jazdy i doprowadzi¢ go, bez btadze-
nia, do celu. Szlak nie moze si¢ rozwidla, ani przecinaé (krzyzowac) z innym
szlakiem rowerowym tego samego koloru. Nalezy unikaé¢ wytyczania w terenie
réwnolegle biegnacych szlakéw rowerowych tego samego koloru w niewielkiej
od siebie odlegtosci. Nie zaleca si¢ tez wspdlnego prowadzenia dwu lub wiecej
szlakéw rowerowych na odcinku dtuzszym niz 3 km.
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Szlaki rowerowe powinny prowadzi¢ istniejacymi drogami o nawierzchni
umozliwiajacej jazde rowerem. Najlepiej gdyby byly poprowadzone drogami
utwardzonymi, ale moga to by¢ takze drogi nieutwardzone ($ciezki polne, le-
$ne, drogi gruntowe). Szlak powinien rozpoczynaé¢ swéj bieg (a takze koni-
czy¢) w miejscach dobrze skomunikowanych, dostgpnych punktach charak-
terystycznych, np. w rejonie dworcéw kolejowych, autobusowych, koricowych
przystankéw komunikacji miejskiej, przy parkingach; w matych miejscowo-
$ciach wszystkie szlaki powinny schodzi¢ si¢ w jednym miejscu.

Szlak rowerowy powinien by¢ dostepny o kazdej porze roku. Oznacza to, ze
zaréwno latem, jesienia, wiosna, jak i zimg (oczywiscie z wytaczeniem sytuacji,
gdy zalega $nieg), amatorzy jednosladéw beda mogli z niego skorzystaé. Nie
ma zadnych zalecen, ani tez wskazari ekonomicznych badz nakazéw admini-
stracyjnych, by drogi, po ktérych wioda oznakowane szlaki rowerowe musiaty
by¢ odsniezane. Nie nalezy wytycza¢ szlaku rowerowego sciezkami czy dréz-
kami prowadzacymi przez tereny zalewowe, torfowiska lub bagna.

Znaki R-1 ustawia si¢ lub maluje w takiej odleglosci od siebie, aby turysta mi-
jajacy jeden znak mial w zasiegu wzroku juz nastepny. Jesli droga prowadzi na
dtugich odcinkach prosto i nie ma zbyt wielu lub w ogéle nie ma rozgalezien,
znaki moga by¢ nawet co 200 m. W sytuacji, gry droga lub ulica czgsto krzy-
zuje si¢ z innymi, nawet nieutwardzonymi, znaki powinny by¢ umieszczone
praktycznie przed kazdym skrzyzowaniem.

Rowerzysta stojacy na skrzyzowaniu powinien mie¢ w zasiggu wzroku przy-
najmniej dwa nast¢pne znaki rowerowe. Dlaczego? Dlatego, ze w przypadku
zniszczenia jednego z nich (usunigcie latarni, wymiana stupa energetycznego,
$cigcie drzewa, zerwanie tabliczki przez chuligana) nie bedzie musiat zbyt dtu-
go wypatrywac kolejnego znaku R-1.

Znaki kierunku jazdy (czyli R-1) powinny by¢, jesli tylko sytuacja na to po-
zwala, zblokowane (poza drogami publicznymi). Oznacza to, ze na bialej
plaszczyznie majacej ksztalt juz nie kwadratu, lecz prostokata 20 x 30 badz
40 cm, malujemy symbol roweru, a pod nim w zaleznosci od sytuacji w tere-
nie znaki kierunku szlakéw prowadzacych wspélnym odcinkiem: strzatki badz
skreski”, zwracajac baczng uwage na kolejnos¢ koloréw malowanych paskéw
badz strzatek (od géry: czerwony, niebieski, zielony, zétty, czarny).

Znaki kierunku jazdy maluje (umieszcza) si¢ po prawej stronie drogi, na wy-
sokosci circa 170 cm od powierzchni drogi. Znaki R-1 moga by¢ umieszczane
pod znakami drogowymi, ale z wyjatkiem znakéw zakazu i nakazu oraz zna-
kéw okreslajacych pierwszenstwo na skrzyzowaniu.

Konserwacja szlaku rowerowego

Praca znakarza polega przede wszystkim na systematycznej opiece nad przy-
dzielonym do nadzoru odcinkiem szlaku. Znakarz powinien przynajmniej raz

| 226



Znakowanie szlakéw turystycznych

w roku (najlepiej wezesng wiosna) przejecha¢ powierzony szlak w celu spraw-
dzenia jego przejezdnosci (czy drogi, drézki, sciezki sg przejezdne, czy pry-
watny wiasciciel odcinka drogi lub miedzy nie ogrodzil swojej posesji, unie-
mozliwiajac przejazd rowerzystom itp.), stanu oznakowania (czy nie ulegly
zniszczeniu lub dewastacji tabliczki lub wymalowane znaki, nie wycigto drzew
z umieszczonymi na nich znakami szlaku, czy nie dokonano wymiany stupéw
telefonicznych badz energetycznych, na ktérych byty umieszczone znaki szla-
ku, czy nie przebudowano parkanu, niszczac przy okazji znaki szlaku itp., por.
ryc. 8.23).

Z kontrolnego przejazdu znakarz sporza-
dza relacje (raport) — patrz nizej, czyli no-
tatke, w ktérej zapisuje wszystkie ustale-
nia i przekazuje ja administratorowi szlaku
w celu uzyskania srodkéw finansowych na
wydatki zwigzane z usunigciem brakow.
W praktyce jest tak, ze szlakiem opiekuje sie
klub, koto lub oddziat PTTK, czyniacy co
roku starania w zakresie pozyskiwania pienig-
dzy na prace znakarskie. Stwierdzone braki
w oznakowaniu szlaku: uszkodzone tabliczki
ze znaczkami R-1, nieczytelne lub zerwane
drogowskazy badz tablice sieci szlakéw, sa
kosztowne, czgsto wiec bywa tak, ze zapo-
trzebowanie na wykonanie nowych moze by¢
zrealizowane dopiero w nastgpnym roku.

Ryec. 8.22. Znakarz przed wyjazdem na przeglad
Konserwacyjne prace znakarskie powinny by¢ szlaku, fot. ML. Kotarski

wykonywane wiosna, najlepiej na przetomie
maja i czerwca, gdyz wéwczas roslinnos¢ jest
juz w miare rozwinieta i w terenie mozna z
tatwoscia stwierdzi¢, gdzie nalezy usunaé
(przez obcigcie sekatorem) gatgzki zastania-
jace znaki szlaku. Ponadto jest to okres tuz
przed sezonem turystycznym. Wszelkie po-
prawki oznakowania szlaku z pewnoscig uta-
twig wakacyjne wedréwki turystéw.

Opiekun szlaku powinien dbaé, by znakéw §
nie zastawialy chwasty, zwisajace galezie, |
wyrastajace z ziemi samosiejki. Nalezy usu-
waé reklamy i ogloszenia, jesli zastaniaja

3 o, . Ryec. 8.23. Zniszczony szlak — wycinka drzew z
badz wreez Zakle] aJ3 znaki dr ogowe dla ro- oznakowaniem, fot. M. Kotarski

WErzystow.
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reerrneeneeny, ANIA e T
RELACJIA ZNAKARZA

W dniu ... weveeeeneenn. dOKONAtem przejazdu szlakiem nr ..o eeecenee. koloru

na odcinku z ...

[ [0 RN

Stwierdzitem nastepujgce usterki i braki: ...

Prowadzac prace renowacyjne:

— namalowatem .................. znakéw R-1,

— umocowatem . Arogowskazow (Wi ...ccooeeeevcremenionnnes s
— umocowatem . reeeeeeee. YaDIIC SIECH SZIAKOW (W2 oot e e e e e ),
— umocowatem ........... metalowych {plastikowych) tabliczek ze znakami typu R-1.

Uwagi znakarza: ...............

Na szlaku pracowali e mng KOIBUZY ... e e

Podpis znakarza

Ryc. 8.24. Przyktadowy formularza raportu znakarza z przegladu szlaku rowerowego

8.2. Kontrola stanu i konserwacja oznakowania
szlakéw turystycznych

Oznakowanie szlakéw turystycznych w Polsce jest niestety obiektem czestych
aktéw wandalizmu. Niszczone lub kradzione sa w szczegdlnosci wykonane
z metalu tabliczki na trasach rowerowych, co niejednokrotnie prowadzi do
catkowitego zatarcia przebiegu szlaku. Wyznaczony w ten sposéb w 2005 r.
niebieski rowerowy szlak R-60 (tzw. Szlak G6r Opawskich), taczacy Paczkéw,
Gtuchotazy, Jarnottéwek i Pokrzywna, juz pieé¢ lat pézniej byt prawie catko-
wicie pozbawiony znakéw systemu informacyjnego. Podczas prac terenowych
w 2011 r. odnotowano tez wiele brakéw w oznakowaniu przecinajacego go
gluchotaskiego odcinka miedzynarodowej trasy rowerowej R-9 (Eurovelo 9
Adriatyk—Battyk). Innym problemem jest notoryczne odwracanie tabliczek ze
znakami i drogowskazéw szlakéw rowerowych, przez co wprowadza si¢ tury-
stéw w biad.

Natezenie tego typu negatywnych zjawisk wydaje si¢ wicksze na terenach
zabudowanych, ale nie jest to uniwersalna prawidtowos¢. Niszczone sg tez
kierunkowskazy tras pieszych, cho¢ w wielu przypadkach ich uszkodzenia
wynikaja z malej trwalosci lub prowizorycznego sposobu zawieszenia. Zna-
ki malowane na obiektach w terenie (na drzewach, stupach, ptotach itp.) sg
trudniejsze do zniszczenia, ale ich takze nie oszczedzaja wandale, czego przy-
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ktadem jest wyrabanie maczeta wiosng 2014 r. wszystkich znakéw na odcin-
ku ponad 500 m jednego ze szlakéw w Parku Narodowym Goér Stotowych.
Wszystkie takie sytuacje utrudniajg lub wrecz uniemozliwiajg korzystanie ze
szlaku, a w niektérych sytuacjach moga nawet stanowi¢ zagrozenie dla bezpie-
czenstwa turystow.

Warto jednak dodaé, ze problem wandalizmu istnieje wlasciwie od samego
poczatku oznaczania w Polsce szlakéw turystycznych. Dowodem na to jest
fakt, ze w pierwszych latach XX w. oddzial nowosadecki Towarzystwa Ta-
trzariskiego w celu ograniczenia powszechnego w tym czasie niszczenia dro-
gowskazéw rozstawial metalowe tablice z umieszczonym wizerunkiem Matki
Boskiej Czestochowskiej (patrz ryc. 1.3), co mialo zniechgcaé gorali do nie-
cnych dziatan, ktére czgsto wynikaty z nieufnosci i nieznajomosci zjawiska
turystyki (Midowicz 1988, Migrata 2006).

Zwazajac na wymieniome problemy trzeba stwierdzi¢, ze istnieje koniecz-
no$¢ statego monitorowania stanu szlakéw turystycznych przez spotecznych
(lub ewentualnie zawodowych) opiekunéw szlakéw. Sytuacje utrudnia fakt, ze
w Polsce prawo nie przewiduje restrykcji wobec wandali dewastujacych sys-
temy informacyjne szlakéw i ich wyposazenie, ale takze oséb zasmiecajacych
trasy (wyjatkiem s3 jedynie szlaki na terenie parkéw narodowych).

Kontrola stanu znakowania jest wymieniana jako jedno z podstawowych za-
dani znakarza w instrukcjach znakowania (m.in. Ufebné texty pre znackdrov
2006; Znaceni turistickych cest... 1985). Zgodnie z przytoczonymi stowackimi
i czeskimi wytycznymi kazdy szlak powinien by¢ odnawiany co trzy lata, co
oznacza, ze w konkretnym roku okoto % tras na danym obszarze powinna
zosta¢ odswiezona. Calg sie¢ dzieli si¢ wige na trzy, w przyblizeniu réwne,
czesci. Wyjatkiem sg szlaki nowe, ktére odnawia si¢ juz w nastgpnym roku
po wyznaczeniu, po czym wchodza one do standardowego trzyletniego cyklu
odnawiania.

Woszystkie prace zwigzane z utrzymaniem znakowania powinny by¢ prze-
prowadzone w pierwszej potowie roku, przed letnim sezonem turystycznym.
Oczywiscie gtéwnym czynnikiem wplywajacym na czestotliwo$¢ odnawiania
sa fundusze, ktérymi dysponuja zarzadcy tras. W czasie przegladéw szlakéw
nalezy zwrécié szczegblng uwage m.in. na miejsca, w ktérych na terenach za-
lesionych szlak zarést, i w celu poprawy widocznosci samej $ciezki lub niekto-
rych znakéw, konieczne jest podciecie galezi, a czasem umieszczenie danego
znaku w innym miejscu (Matuszczyk 2004b). Wskazany jest tez staly kontakt
z zarzadcami laséw w zakresie planowanych wyrebéw. Wartym powielenia
rozwigzaniem jest spotykane w niektérych czgsciach Republiki Czeskiej $ci-
nanie drzew dopiero powyzej miejsca umieszczenia znaku i zachowanie ta-
kiego pnia az do momentu rozwoju mtodych drzew, na ktérych bedzie mozna
umiesci¢ nowe znaki.
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W przypadku zorganizowanych terenéw narciarskich w Polsce, w tym tras
narciarstwa biegowego, koniecznos¢ statej (nawet codziennej) kontroli stanu
zabezpieczen, oznakowania i przygotowania terenéw, obiektéw i urzadzen na-
rzuca Ustawa z 18 sierpnia 2011 1. 0 bezpieczeristwie i ratownictwie w gorach
i na zorganizowanych terenach narciarskich (Dz. U. 2011, nr 208, poz. 1241).
Z kolei w przypadku parkéw narodowych (o kazdej porze roku) monitoring
i wlasciwe utrzymanie infrastruktury technicznej, w tym szlakéw turystycz-
nych, nalezy do zadan Stuzby Parku Narodowego w mysl Ustawy z 16 kwietnia
2004 1. 0 ochronie przyrody (Dz.U. 2004, nr 92, poz. 880; tekst jedn. Dz.U. 2013,
poz. 627, art. 103 ust. 2 pkt 4).

Nalezy pamigtaé, by przed wyruszeniem na szlak doktadnie zapoznac si¢ z ak-
tualnymi mapami w celu zorientowania si¢ w rodzaju, symbolice i kolorystyce
znakowanych szlakéw turystycznych, po ktérych zamierza si¢ wedrowaé, by
unikna¢ niespodzianek (czytaj: btadzenia na trasie).

Szlaki turystyczne w duzej mierze decyduja o wewnetrznej dostepnosci komu-
nikacyjnej danego obszaru. Pozwalaja na podejmowanie krétkich, najczesciej
jednodniowych wycieczek rekreacyjno-poznawczych. A szeroki wachlarz do-
stepnych propozycji spedzania wolnego czasu znaczaco zwigksza atrakcyjnosé
pobytu w danej miejscowosci. Nie kazda gmina o tym pamigta, a przeciez
dobrze oznakowany szlak, to jej wizytéwka nie tylko dla mieszkancéw, ale i dla
gosci odwiedzajacych gmine.

8.3. Negatywne przyklady znakowania
szlakéw turystycznych

Sposéb wykonania i umieszczenia znakéw informacyjnych na szlakach czg-
sto nie jest prawidlowy. Zdarzaja si¢ znaki zbyt duze lub mate, badz za gesto
rozmieszczone, w innych z kolei miejscach sa wykonane niedbale lub istniejg
odcinki w ogdle ich pozbawione (z réznych powodéw — zaleznych lub nie od
znakarza).

Najwickszym problemem pozostajg jednak coraz liczniejsze w ostatnich latach
szlaki wyznaczane przez inne niz PTTK podmioty (np. samorzady lokalne,
regionalne organizacje turystyczne, lokalne stowarzyszenia i fundacje, gestorzy
bazy noclegowej), ktére stosuja whasne zasady znakowania (nie zawsze odpo-
wiednio rozpowszechnione i znane turystom) lub nie stosuja ich weale. Skut-
kuje to duza réznorodnoscia form znakéw, sposobéw prowadzenia turysty
i zasad zagospodarowywania tras. W skrajnych przypadkach moze to nawet
stwarza¢ zagrozenie dla bezpieczeristwa wedrujacych oséb, gdyz nietypowe
oznakowanie moze by¢ przez nie Zle interpretowane i wprowadzac je w biad.

Dodatkowo, wiele tego typu szlakéw po wyznaczeniu nie jest nalezycie kon-
serwowanych, stad czasem po kilku juz latach przestaja by¢ uzyteczne. Mimo
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to nadal sg oznaczane na mapach, co moze powodowaé utrudnienia, a takze
dalsze niebezpieczenstwa dla turystéw. Waznym problemem prawnym zwia-
zanym ze szlakami tworzonymi przez podmioty inne niz PTTK jest niejed-
nokrotnie brak odpowiednich uzgodnien z wiascicielami lub zarzadcami drég
i terendéw.

Jednym z pierwszych w Polsce takich ,dzikich” szlakéw byl fioletowy szlak
pieszy w Gérach Sowich (ryc. 8.26), wyznaczony bez uzyskania odpowiednich
zezwoleni i bez porozumienia z lokalnym oddzialem PTTK przez wiascicieli
schronisk Sowa i Orzet w celach promocyjnych i marketingowych. Szlak ten
do dzi$ wiedzie tzw. Srednig Droga i Droga Gwarkéw (zwang tez Srebrna) od
Przeteczy Walimskiej (755 m n.p.m.) przez Jelenig Polang, Kamieri Gwarkéw
do schroniska Sowa, za$ jego dalszy odcinek przez schronisko Orzet na Prze-
tecz Sokolg praktycznie juz zanikt, co jest tym bardziej korzystne, ze pokrywat
si¢ tu z Gléwnym Szlakiem Sudeckim, wprowadzajac wielu turystéw w biad
(chociaz pomytki zdarzaja si¢ nadal i obecnie dotycza niebieskiego szlaku E3
od strony Przet¢czy Walimskiej). Poza tym w catosci swojego obecnego prze-
biegu pokrywa si¢ z ré6znymi szlakami rowerowymi.

Z kolei na Sowinicu (675 m
n.p.m.) w poblizu zabudo-
wan Szklarskiej Poreby Gér-
nej powstata niewielka sie¢
kilku tras spacerowych, kt6-
rych znaki — cho¢ wykonane
poprawnie pod wzgledem &
zasad prowadzenia turysty § y [ !
— s3 wyjatkowo nieksztattne [ S Ay, ki .
(ryc.8.26) i zbyt gesto roz-  Ryc. 8.25. Kierunkowskazy fiole-  Ryc. 8.26. Niestandardowe i nie-
mieszczone (co jest jednak towego szlaku pieszego na Jeleniej  estetyczne oznakowanie szlakéw

konsekwencja wyjatkowej Polanie, gdzie krzyzuje si¢ on  spacerowych na Sowinicu w otoczeniu
z z6ttym szlakiem PTTK, Szklarskiej Porgby Gérnej,
fot. K. Kotodziejezyk fot. K. Kotodziejczyk

gestosci sieci — kilka szla-
kéw na powierzeni okoto
1 km?). Zastosowano tez niestandardowe barwy, ktére w niektérych przypad-
kach tatwo ze soba pomyli¢. Wadg tej sieci jest tez brak planu czy schematu
tras, a takze nieuwzglednianie ich na ogélnodostepnych mapach turystycznych,
w zwiazku z czym, jesli turysta przypadkowo trafi na jeden z tych szlakéw, nie
bedzie wiedzial, gdzie go zaprowadzi.

Czgsto mozna odnie$¢ wrazenie, ze na niektérych obszarach jest po prostu za
duzo znakéw, co wynika bezposrednio z wyjatkowej mnogosci szlakéw i ich
czgstego pokrywania si¢ ze sobg. Ponadto, znaki kilku szlakéw wiodacych ta
samg droga umieszczane s3 w réznych miejscach, co moze sugerowac turyscie,
ze szlak, ktérym si¢ porusza, gdzies niespodziewanie skrecit.
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Ryc. 8.27. Niezgodne z instrukcja ~ Ryc. 8.28. Zbedne podwéine

Znakowanie szlakéw turystycznych
W przypadku pokrywania si¢ ze sobg kilku tras znaki powinny by¢ umiesz-
czane w jednym miejscu jeden nad drugim zgodnie z ich hierarchig. Jedy-
nym wyjatkiem moga by¢ znaki szlakéw rowerowych, ktére mozna malowa¢
w wickszych odstepach.

W Goérach Opawskich wyjatkowo naduzywane sg znaki ostrzegawcze (,,!”),
rzadko stosowane w innych czesciach polskich gér. Mozemy je spotkaé przed
weztami szlakéw, na szczytach goér czy przed zwyklymi zakretami, czyli tam,
gdzie z reguly wystarczy zwykte oznakowanie. Wykrzykniki powinny by¢
umieszczane w miejscach niebezpiecznych lub utrudniajacych orientacje,
gdzie turysta powinien zachowa¢ szczegdlng ostrozno$é, a nieuzasadnione ich
naduzywanie moze prowadzi¢ do dewaluacji ich znaczenia.

Znakowanie niektérych szlakéw w przedstawianym tu pasmie jest niezgodne
z Instrukcja znakowania szlakéw turystycznych (2007). W pierwszej kolej-
nosci trzeba zwrdci¢ uwage na wyznaczone w 1999 r. dwa gérskie szlaki ro-
werowe poprowadzone po stokach Géry Parkowej i masywu Biskupiej Kopy,
ktérych znaki tylko w niewielkim stopniu nawiazuja do wzorca (ryc. 8.27).
Poniewaz od momentu powstania symbole te nie byly konserwowane i na
wielu odcinkach zanikly, logiczne wydaje si¢ skasowanie tych tras, za czym
przemawia takze to, ze ich przebieg w wickszosci pokrywa si¢ ze szlakami pie-
szymi, co moze stwarzaé niebezpieczenstwo zaréwno dla turystéw pieszych,
jak i rowerowych.

W przypadku kilku tras nawia-
zano do przedwojennego, do-
celowego systemu znakowania
(zwanego rombowym). Znak
szlaku w tej konwencji sktada
si¢ z dwéch réwnoramiennych
tréjkatéw potaczonych podsta-
wami w romb, przy czym tréj-
katy te odmiennymi kolorami
wskazujg kierunek do poszcze-
golnych celéw, ktérym te bar-
wy wiasnie przyporzadkowano.

znakowania szlakéw turystycz- znakowanie szlaku narciar- . o )
nych PTTK znaki gérskiego skiego Petla Wolfa w Gérach Pojedyncze romby pojawily sie
szlaku rowerowego w masywie Opawskich, przy okélnym niebieskim szla-
Biskupiej Kopy, fot. K. Kotodziejezyk ku w Lesie Prudnickim, ale tam

fot. K. Kotodziejczyk

o

stanowig jedynie nawigzanie do
dawnych tradycji znakarskich. Natomiast na Szlaku Miejskim w Gluchota-
zach i szlaku narciarskim Petla Wolfa wokdt szczytu Biskupiej Kopy rzeczywi-
$cie maja za zadanie prowadzi¢ turyste. W pierwszym przypadku wykorzysta-
nie systemu kierunkowego do szlaku o typowo miejskim charakterze wydaje
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si¢ niezbyt wskazane, gdyz za pomocg znakéw rombowych trudno oznaczy¢
skrety trasy, zwykle liczne na terenach zabudowanych. Znaki umieszcza si¢
bowiem réwnolegle do kierunku marszu (a nie prostopadle, jak w przypadku
wspoélezesnych znakéw pasowych), stad na weztach drég trzeba przejs¢ az za
skrzyzowanie, by przekona¢ sie, czy nasz szlak wiedzie dana droga czy nie.
Taki spos6b znakowania nie pozwala dostrzec z wigkszej odleglosci dalszego
przebiegu szlaku, trudno tez jest przekaza¢ informacj¢ o zmianie kierunku
marszu przed skretem. Wszystkie te cechy znalazty odzwierciedlenie w nieja-
snym przebiegu Szlaku Miejskiego w historycznym centrum Gtluchotaz.

Na stworzonym w 2009 r. obiega- &
jacym szczyt Biskupiej Kopy szlaku
narciarskim Petla Wolfa, chyba tyl-
ko z chegci odwotania si¢ do historii,
zastosowano podwdjne znakowanie
(ryc. 8.28): obecnie stosowane znaki
pasowe (zgodny z Instrukeja znako-
wania szlakéw turystycznych 2007 §#
niebieski pasek pomigdzy dwoma [&
pomarariczowymi) i znacznie wick- B8 pr—

sze znakowanie kierunkowe z tréj- Ryc. 8.29. , Wezel slakow
katami w kolorach pomarariczowym
i niebieskim (znaki te zresztg umiesz-

S il r

R

- F'

Ryec. 8.30. Niezgodny z prze-

pieszych” na Przeteczy pisami wewnetrznymi PTTK,

. . . pod Pasterka ozdobny drogowskaz
czono nle?godnle z P I'Zf.:dWOJennaf w Gérach Opawskich, w Goérach Suchych,
metodologia). To drugie jest w tej for K. Kotodziejczyk fot. K. Kotodziejczyk,

sytuacji zupelnie niepotrzebne i tylko

,zasmieca” krajobraz parku krajobrazowego, jakim sa Géry Opawskie. Sytu-
acja taka moze dezorientowac turyste, gdyz sugeruje istnienie dwéch szlakéw.
Romby umieszczono tez na drewnianych drogowskazach kierujacych turystéw
z Gluchotaz przez Podlesie do Rejvizu, z ktérymi jednak nie jest zwigzany za-
den konkretny bezposredni szlak. Trzeba jednoczesnie dodaé, ze znakowanie
docelowe obowiazywato tez przez jakis czas na dwdch czeskich szlakach pro-
wadzacych na Biskupia Kope, przy czym byta to inicjatywa prywatna zarzadcy
wiezy widokowej na tym szczycie.

W wielu polskich gérach w zwiazku z mnogoscig szlakéw i ich zarzadcéw
stanowiska drogowskazéw przyjmuja niejednokrotnie nadmiernie rozbudo-
wang forme, co negatywnie wplywa na krajobraz. Warto tez odnotowad, ze
w niektérych regionach kraju w pewnych okresach catkowicie odchodzono od
ustalonego powszechnie wzorca, np. w zasiegu dziatania éwczesnego Zarzadu
Wojewédzkiego PTTK w Watbrzychu na kilkunastu weztach zainstalowano
w latach 70. XX w. ozdobne, drewniane drogowskazy, ktérym towarzyszyly tez

wykonane w podobnym stylu szkicowe mapy sieci szlakéw (ryc. 8.30).
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Réznicowanie form drogowskazéw w ogdle nie jest wskazane, gdyz powinno sig
dazy¢ w tym wzgledzie do unifikacji, podobnie jak ma to miejsce w przypadku
wiasciwego znakowania, by turysta w kazdej czgéci kraju mégt liczy¢ na podobna
oferte. Te nietypowe drogowskazy (lub nowe, wzorowane na nich) w niektérych
cze$ciach Sudetéw zachowaly si¢ do dzi$, zwlaszcza w Gérach Sowich, Suchych

i Stotowych.
W przywotywanych juz Gérach Opawskich problemem jest z kolei niejasny

przekaz kierunkowskazéw instalowanych w miejscach, gdzie zaden szlak nie
przebiega, a ktére wskazuja kierunek do odlegtych, czasem nawet o kilkaset
metréw, znakéw. Forma tabliczek kierunkowych i umieszczana na nich infor-
macja (o mozliwosci dojscia do szlaku prowadzacego w konkretnym kierunku)
niczym wlasciwie nie réznia si¢ od tej, ktéra pojawitaby si¢ w sytuacji, gdyby
turysta rzeczywiscie znajdowat si¢ na jakims szlaku turystycznym.

Mnogo$¢ oznakowan w takich punktach sugeruje, iz turysta stoi przy wezle
szlakéw, co moze myli¢ lub co najmniej wzbudza¢ watpliwos¢ w zestawieniu
z trescig mapy turystycznej. Taka sytuacja ma miejsce m.in. na Przeleczy pod
Pasterkg (fot. 8.29) przy najpopularniejszej drodze na Biskupia Kope, a wyni-
ka z niedostosowania uktadu szlakéw do gtéwnych kierunkéw wedréwek tury-
stéw migdzy Jarnottéwkiem a najwyzszym szczytem polskich Gér Opawskich.
Wzdhuz duzej czesci najpopularniejszej obecnie trasy nie przebiega zaden szlak.

8.4. Zasady odnawiania szlakéw

W ostatnich latach obserwujemy liczne inicjatywy réznych organizacji i sto-
warzyszeni majace na celu tworzenie nowych szlakéw, ktérymi jednak po za-
koriczeniu projektu nikt si¢ nie opiekuje. Dlatego szybko ulegaja dewastacji
i stwarzaja realne zagrozenie bezpieczeristwa wedrujacych nimi turystéw.

Znakowane szlaki turystyczne wymagaja odnawiania minimum raz na trzy
lata. Jest to okres, w ktérym oznakowanie ulega zniszczeniu ze wzgledu na:

— dzialanie warunkéw atmosferycznych (farba blaknie, brudzi si¢, odpry-
skuje);
— zniszczenia spowodowane przez akty wandalizmu;
— zmiany i remonty na drogach publicznych;
— gospodarke lesna w okolicach szlakéw (wycinka drzew z oznakowaniem);
— zmiany przebiegéw drég lesnych (prace lesne, budowa drég przeciwpo-
zarowych);
— zmiany przebiegu szlakéw zwigzane ze zmianami wiasnosciowymi tere-
néw, na ktérych sie znajduja.
Wraz z pracami znakarskimi konieczne jest uzupelnienie infrastruktury oko-
toszlakowej polegajace na wymianie stanowisk drogowskazowych lub samych
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drogowskazéw, ktére ulegaja zniszczeniu, m.in. przez wandalizm czy pod
wplywem warunkéw atmosferycznych, nie sg instalowane z powrotem po
remontach drég lub dezaktualizujg si¢ ich lokalizacje ze wzgledu na zmiany
przebiegéw szlakéw.

Utrzymanie szlakéw ma dwojaki charakter: konserwacja lub odnowienie.
Konserwacja obejmuje biezace usuwanie stwierdzonych brakéw na szlaku
i powinna by¢ prowadzona wiosna, przed rozpoczeciem sezonu turystycznego.
Odnowienie obejmuje odtworzenie na nowo wszystkich znakéw i urzadzen na
szlaku oraz sprawdzenie ich prawidlowego potozenia w terenie. Jesli znakarz
stwierdzi, ze wskazania znakéw staly si¢ nieaktualne, bo np. wystapity zmia-
ny w organizacji ruchu, przebudowano skrzyzowanie, wydzielono nows ulice
badz wiasciciel posesji postawit parkan uniemozliwiajacy turystom korzysta-
nie ze szlaku, powinien dokona¢ zmian w przebiegu szlaku (czyli dokonacé tzw.
przelozenia szlaku, a wiec poprowadzi¢ go inng drézka, droga lub ulicg).
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Zmiana przebiegu szaku czerwonego
przez Karpatke

—— = =—— = Przebieg dolychczasowy
Przebiag proponowany
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Ryec. 8.31. Mapa zmiany przebiegu Gléwnego Szlaku Sudeckiego w Karpaczu,
opr. A. Mateusiak (2014)

Jesli zaistnieje konieczno$¢ zlikwidowania szlaku, administrator powinien do-
prowadzi¢ do usuniecia z trasy wszystkich oznakowan i drogowskazéw oraz
usuna¢ dany szlak z tablic sieci szlakéw. Znaki wykonane farbg nalezy zamalo-
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wac szarg farbg i zadbad, aby informacje o kasowanym szlaku zostaty usunigte
z map, informacji. Niewtasciwa, cho¢ niestety czesto spotykana praktyka jest
pozostawianie znakéw na odcinkach o zmienionym przebiegu lub kasowanie
tylko kilku znakéw bezposrednio za rozwidleniem starego i nowego wariantu

ich przebiegu.

8.5. Sanitacja szlakéw turystycznych

Od momentu, gdy cztowiek po raz pierwszy zawital w géry, na szlakach zacze-
ty pojawia¢ si¢ $mieci. Problem ten towarzyszy nam do dzisiejszego dnia. Lu-
dzie dbajacy o czystos¢ w gérach ciagle borykaja si¢ z problemem, gdzie trzeba
ustawi¢ kosze na $mieci, tak by nie stanowity zagrozenia dla dzikich zwierzat,
a zarazem byly wystarczajaco gesto rozstawione. Jest to przede wszystkim pro-
blem wiasciciela (zarzadcy) terenu, przez ktéry przebiega szlak. Paradoksalnie,
najskuteczniejsza metoda jest nieustawianie koszy lub minimalizowanie ich
liczby, a zamiast tego stawianie tablic z prosbg o zabieranie §mieci ze soba.
Praktyka wskazuje (m.in. w TPN), ze im wigcej koszy, tym bardziej szlaki sg

zasmiecone.

W aspekcie szlakéw turystycznych dziatanie ogniw PTTK obejmuje — naj-
ogolniej rzecz biorac — systematyczne sprzatanie oznakowanych szlakéw tury-
stycznych, potaczone z zajgciami edukacyjnymi dla dzieci i mtodziezy na temat
zachowari ekologicznych w czasie uprawiania turystyki. Zadanie uwzglednia
tez, poza sprzataniem otoczenia szlaku, uprzatniecie otoczenia sasiadujacych
ze szlakiem Zrédetek, potokéw i wszelkich ciekéw, a takze wywiezienie zebra-
nych §mieci.

Schroniska gérskie PTTK petnig bardzo wazng funkcje w udostgpnianiu gor,
bezpieczenstwie wedrowania oraz tak istotnej dla ochrony przyrody gér —
sanitacji szlakéw. Wiele z nich znajduje si¢ na terenie parkéw narodowych
obejmujacych najwartosciowsze przyrodniczo i turystycznie cze¢sci gor. Turysci
najczesciej zostawiajg zebrane na szlaku $§mieci przy schroniskach. W wielu
schroniskach prowadzona jest segregacja $mieci. Oddziat PTTK w Ustrzy-
kach Dolnych nieprzerwanie od 1976 r. organizuje akcje ,,Czyste gory”, sprza-
tajac jesienia szlaki gérskie po ,niesfornych” turystach, natomiast szlaki kaja-
kowe sprzatane sg wiosng. Oddzial Miejski PTTK w Czgstochowie i Klub
Osiedlowy PTTK ,M-2"w Myszkowie od 1982 r. prowadzga doroczng akcje
»Czysta Jura”, ukierunkowang na sprzatanie otoczenia szlakéw turystycznych.
Od roku 2012 organizowana jest Ogélnopolska Akcja zainicjowana przez Klub
Srédziemie z Krakowa ,,Czyste gory, czyste szlaki”, ktorej patronuje PTTK.

»Czyste gory, czyste szlaki”

Jest to cykl edukacyjnych akcji spotecznych. Poza dobra zabawg, edukacja i pozna-
waniem naszego kraju, uczestnicy akecji starajg si¢ pomagaé przyrodzie. W trakcie
wedréwek gorskimi szlakami uczestnicy akcji zbierajg wszystko to, co nie powinno
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znajdowac si¢ w §rodowisku przyrodniczym. Akcje ,Czyste géry, czyste szlaki” nie
majg za zadanie zastgpowanie firm i instytucji sprzatajacych, gtéwnym zatozeniem
jest bowiem aspekt edukacyjny. Samo sprzatanie jest pewnego rodzaju happenin-
giem, a udzial w akcjach non-profit. Jest takze wyrazem wsparcia dla wszystkich,
ktérzy nie pozostaja obojetni na negatywne dziatania w stosunku do otaczajacej
nas przyrody. W trakcie kilku lat dziataii w projekcie udzial wzieto kilka tysigcy
0s6b, wiele firm, szkét i instytucji. Zebrano tony §mieci, dobrze si¢ przy tym bawiac
i edukujac.

e weeten,  dotgez do grona dbajacych o przyrode
- N i czystos¢ na gorskich szlakach

worki degrasiowalne
do dyspozycii turysiow

& Ronraatt® ~ SCHRONISKO BIERZE UDZIAL W PROJEKCIE EKOLOGICZNYM

CZVSTE GORY CZVSTE SILAKI

Do udziatu przytaczaja si¢ kolejne srodowiska, instytucje i media. Wsréd nich sg juz:

Ministerstwo Srodowiska, ,Jan Niezbedny”, Polska Organizacja Turystyczna, Pol-
skie Towarzystwo Turystyczno Krajoznawcze, National Geographic Polska, Polski
Zwiazek Alpinizmu, Magazyn Goérski NPM, serwis Nocowanie.pl, a grono wsparcia
ciggle si¢ powicksza.

Organizatorem cyklu akeji od kilku lat jest Klub Podréznikéw Srédziemie, a inicja-
torem i niestrudzonym koordynatorem jest podréznik, taternik, dziennikarz i foto-
grafik Albin Marciniak.

Zrédto: http://www.klubpodroznikow.com/akcje-eko/131-sprzatanie/1766-czyste-
gory-czyste-szlaki-2014.

8.6. Turystyczne znaki drogowe

W rozdziale tym nalezy réwniez wspomniec o znakach i sygnatach drogowych
odnoszacych si¢ do szlakéw tematycznych, kulturowych i atrakeji turystycz-
nych.

Z badari ruchu turystycznego prowadzonych w kilku wojewédztwach (w t6dz-
kim, mazowieckim, matopolskim, warminsko-mazurskim i in.) wynika, ze
sa one kojarzone z atrakcjami wynikajacymi z bogactwa naturalnego, a wigc
z rzekami (jeziorami), lasami, parkami narodowymi (krajobrazowymi), faung
i flora, czystym powietrzem. Staboscia jest dostgpnos¢ komunikacyjna i nie-
wielka wiedza o zasobach kulturowych (16dzkie, warmirisko-mazurskie). Warto

237



Znakowanie szlakéw turystycznych

zadba¢ o uaktywnienie poszczegdlnych obszaréw wojewédztw m.in. poprzez
wytyczenie, wykreowanie i oznakowanie tematycznych szlakéw turystycznych.

W calej Europie stosowany jest jednolity system symboli zgodny z Konwencja
wiedenska o znakach i sygnatach drogowych z 1968 r. (Dz. U.z 1988 r.,, nr 5,
poz. 42). Celem oznakowania turystycznego drég jest utatwienie poruszaja-
cym si¢ samochodami osobom dojazdu do atrakeji turystycznych. Oznako-
wanie turystyczne obejmuje zaprojektowanie i ustawienie znakéw informa-
cyjnych i drogowskazéw. Powstaje w oparciu o koncepcje obejmujaca wykaz
miejsc (obiektéw) do oznakowania i projekty graficzne znakéw z grupy E-22.
Kolejnym etapem jest wykonanie projektéw statych zmian organizacji ruchu.
Po ich zatwierdzeniu przez wlasciwe zarzady drég, montuje si¢ odpowiednie
znaki drogowe. Procedura wdrazania systemu oznakowania turystycznego re-
gionu zostata opracowana przez Polska Organizacj¢ Turystyczna, a nastgpnie
uszczegbélowiona w poszczegdlnych wojewédztwach.

Informacja nt. zasad rozmieszczania turystycznych znakéw drogowych
jako elementu infrastruktury drogowej

Podstawy prawne

Zasady oznakowania drég znakami turystycznymi reguluja szczegétowo trzy roz-
porzadzenia:

1. Rozporzadzenie Ministréw Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Admi-
nistracji z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakéw i sygnatéw drogowych, ktére
okresla znaki i sygnaty obowigzujace w ruchu drogowym, ich znaczenie i zakres
obowigzywania (§ 63 pkt. 51§ 67 pkt. 1,2, 3).

2. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegéto-
wych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen
bezpieczenistwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (za-
tacznik nr 1 do rozporzadzenia, pkt. 1, 6,1 9), ktére okresla: procedury znakowa-
nia, wymogi techniczne dla znakéw, projekty znakéw, zasady stawiania znakéw
oraz konstrukcje znakéw.

3. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie szcze-
gétowych warunkéw zarzadzania ruchem na drodze oraz wykonywania nadzoru
nad tym zarzadzeniem, ktére okresla odpowiedzialnos¢ za umieszczanie i utrzy-
manie znakéw drogowych (§ 11).

Rodzaje turystycznych znakéw drogowych oraz ich opis

Zgodnie z przepisami, znaki dla obiektéw turystycznych naleza do serii E:

1) do oznakowania samochodowych szlakéw turystycznych oraz obiektéw turystycz-
nych wystepujacych na danym terenie stosuje si¢ znaki:

— E-22a ,samochodowy szlak turystyczny”,
— E-22b ,obiekt na samochodowym szlaku turystycznym”,
— E-22c¢ ,informacja o obiektach turystycznych”;

2) w celu wskazania kierunku do obiektéw turystycznych lub wypoczynkowych sto-
suje si¢ znaki E-7 do E-12 i E-12a (drogowskazy do obiektéw turystycznych lub

wypoczynkowych).

| 238

-~



Znakowanie szlakéw turystycznych

Znak E-22a ,samochodowy szlak turystyczny”

Jurajski Pierscien

— stosuje si¢ w celu wskazania poczatku samochodo-
wego szlaku turystycznego oraz jego kontynuacji
na skrzyzowaniach,

falai turydycing

E-22a

— w praktyce stuzy czgsto do znakowania pojedynczych atrakeji turystycznych,
ktére nie lezg na wyznaczonych samochodowych szlakach turystycznych,

— na znaku umieszcza si¢ nazwe szlaku, jego symbol, strzatke wskazujaca kieru-
nek szlaku oraz symbol organizacji turystycznej wytyczajacej szlak.
Znak E-22b ,obiekt na samochodowym szlaku turystycznym”

— stosuje si¢ w celu wskazania kierunku do obiektu potoznego przy samocho-
dowym szlaku turystycznym, chociaz w praktyce stuzy czesto do znakowania

pojedynczych atrakgji turystycznych, ktére nie leza na wyznaczonych samo-
chodowych szlakach turystycznych;

— na znaku umieszcza si¢ symbol obiektu turystycznego * f i
lub wypoczynkowego oraz strzatke wskazujacg kieru-
nek do tego obiektu; Zrak B2

Jaskinia

Fiatoperma

(A &

— stosownie do rodzaju obiektu turystycznego na znaku E-22b umieszcza
si¢ jeden z symboli okreslonych w pkt. 6.3.4. zatacznika nr 1 do rozpo-
rzadzenia Ministra Infrastruktury z 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegé-
fowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszcza- E-27h
nia na drogach (symbole ze znakéw E-7 do E-12a);

— znak umieszcza si¢ 50 m przed skrzyzowaniem, na ktérym nastepuje zjazd do
obiektu; jezeli trasa dojazdowa zmienia kierunek, znaki umieszcza si¢ dodat-
kowo na tych skrzyzowaniach, na ktérych kierunek dojazdu ulega zmianie;
— znak E-22b wedlug wzoru nr 2 stosuje si¢ w celu wskazania szczegdlnej atrak-
¢ji na szlaku - na znaku umieszcza si¢ sylwetke wskazywanego obiektu tury-
stycznego — zamku, palacu itp.
Znak E-22¢ ,informacja o obiektach turystycznych”
— informuje o wystepujacych obiektach turystycznych na terenie wskazanym na
znaku (,witacz”);
— stosuje si¢ w celu wskazania obszaru (miasta), na ktérym znajduja Krakow
si¢ liczne godne uwagi obiekty turystyczne, Barbakan
— na znaku umieszcza si¢ nazwe obszaru (miasta), na ktérym wy- H

stepuja atrakcje turystyczne oraz ich symbole;
E-22c

— znaki umieszcza si¢ przy drogach wjazdowych na obszar.

Drogowskazy do obiektéw turystycznych lub wypoczynkowych (E-7 do E-12a)
— stosuje si¢ w celu wskazania kierunku do obiektéw turystycznych lub wypo-
czynkowych;
— napisy, symbole i obrzeze tych znakéw sg barwy brazowej;
— mozna na nich umieszczaé symbole obiektéw oznaczonych znakami informa-
cyjnymi,
— dopuszcza si¢ podawanie informacji o duzym obiekcie przemystowym;

— znaki umieszcza si¢ po prawej stronie jezdni, w odlegtosci do 50 m od skrzy-
zZowania;
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— znaki umieszcza si¢ przy drodze tranzytowej przechodzacej przez miejsco-
wo$¢ lub w jej poblizu; jezeli trasa dojazdowa zmienia kierunek, znaki umiesz-
cza si¢ na tych skrzyzowaniach, na ktérych kierunek dojazdu ulega zmianie.

Procedura dotyczaca stawiania i utrzymywania znakéw

Kwestie zwigzane ze stawianiem i utrzymywaniem znakéw reguluje przede wszyst-
kim Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie szcze-
gotowych warunkéw zarzadzania ruchem na drodze oraz wykonywania nadzoru nad
tym zarzadzeniem. Zgodnie z § 11 wymienionego rozporzadzenia: organizacje ru-
chu, w szczegdlnosci zadania techniczne polegajace na umieszczaniu i utrzymaniu
znakéw drogowych, urzadzeri sygnalizacji $wietlnej, urzadzen sygnalizacji dzwigko-
wej oraz urzgdzen bezpieczenistwa ruchu, realizuje na wiasny koszt zarzad drogi. Nie
dotyczy to umieszczania i utrzymania:

— ust. 3 — znakéw informacyjnych oznaczajacych obiekty majace charakter
obiektéw ustugowych, w ktérych jest prowadzona dziatalnos¢ gospodarcza,
umieszczanych na wniosek zainteresowanych przedsigbiorcow — zadania te
realizujg przedsigbiorcy prowadzacy te dziatalnos¢; przepis stosuje si¢ odpo-
wiednio do znakéw informujacych o stacjach radiowych;

— ust. 4 — znakéw oznaczajacych szlaki turystyczne i dodatkowych znakéw szla-
kéw rowerowych — zadania te realizuja zainteresowane organizacje turystyczne.

Jezeli chodzi o procedurg uzyskiwania zgody na postawienie znaku serii E-22, rézni
sie ona w zaleznosci od rodzaju drogi.

E-7 = do praystani wodng lub teglugi _L 700 m

E-5 = do platy lub rmisjsea kaplalowegs

|— Jantar » |4 Lipce )

E-8 = do cérodka jazdy kenne)

Harsum Wregirs

E-9 = do muzaum III Pazezyna

E-10 — do zabytku jake dobra kultury
(zamkuy, koddota, cmantarza)

Tamek Liprwise P
Babice Pawazki
i KEaiiat
Barciany

J

FraaiagmiriprLrigiie SR & 100m » 500m )
M500m> [@30om)>

E-12 = do punktu widokowago g 400 m

U

E-12 a —do szlaku rovmerowego

E-12 a = do szlaku turystykl pleasze) | (ﬁ}} 400 m) I ﬁ 2.3 km )

Autostrady i drogi ekspresowe:
— wnioskodawca (inwestor / projektodawca) sktada wniosek o oznakowanie da-
nego obiektu do Regionalnej Organizacji Turystycznej (ROT), ktéra wydaje
opini¢ w sprawie oznakowania danego obiektu i zwraca si¢ do POT o wydanie
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opinii przez Kapitule przy POT (w jej sktad wchodzg przedstawiciele POT,
wiasciwy ROT, Ministerstwa Sportu i Turystyki, Ministerstwa Infrastruktury
i Rozwoju, GDDKiA);

— pozwolenie - GDDKiA.

Ze wzgledu na bezpieczenstwo kierowcow przy autostradach i drogach ekspreso-
wych moga by¢ oznakowane jedynie szczegélne atrakcje o wybitnym znaczeniu dla
kraju (obiekty z listy UNESCO, parki narodowe, inne wazne o znaczeniu mi¢dzyna-
rodowym i krajowym, po uzgodnieniu z urzgdem marszatkowskim i zaopiniowaniu

przez ROT).
Pozostate drogi krajowe:

— wnioskodawca (inwestor / projektodawca) sktada wniosek o oznakowanie
danego obiektu do Regionalnej Organizacji Turystycznej (ROT) z prosba
o wydanie opinii przez Kapitut¢ przy ROT;
— pozwolenie - GDDKiA.
Drogi wojewodzkie
— wnioskodawca (inwestor / projektodawca) sktada wniosek o oznakowanie
danego obiektu do Regionalnej Organizacji Turystycznej (ROT) z prosba
o wydanie opinii przez Kapitule przy ROT;
— pozwolenie — Zarzad Drég Wojewddzkich.
Zrédto: www.pot.gov.pl.

5 — sl .

700m Gtazowisko topﬁ'ﬁﬁﬁigﬁé ‘

5!@\ Gora Cisowa 5,5 km
2 i

Ryc. 8.32. Znaki E-11 i E-12, fot. B Wiodarczyk

Znaki turystyczne szlaku samochodowego tworzone sg z inicjatywy regional-
nych lub lokalnych organizacji turystycznych, a takze wtadz samorzadowych.
Inicjatorami mogg by¢ takze przedsigbiorcy, ktérzy prowadza dziatalnosé tu-
rystyczng. Projekty znakéw musza by¢ jednak zatwierdzone przez regionalne
Kapituty Drogowych Znakéw Turystycznych.
Wielkopolska Kapituta Drogowych Znakéw Turystycznych
Wielkopolska Kapituta Drogowych Znakéw Turystycznych powotana zostata
uchwaty Zarzadu Wielkopolskiej Organizacji Turystycznej 26 lipca 2006 r. Pod-
stawg powotania Kapituly jest Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z 3 lipca
2003 r. (Dz.U. nr 220, poz. 2181 wraz z zalacznikami), ktére wskazuje, ze organem
opiniujagcym i rekomendujacym lokalizacje turystycznych znakéw drogowych jest
Regionalna Kapituta, w sktad ktérej wchodza m.in. przedstawiciele Urzgdu Mar-
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szatkowskiego, organizacji turystycznych, Zarzadu Drég Wojewédzkich, Oddziatu
Generalnej Dyrekeji Drég Krajowych i Autostrad.

Zadania Wielkopolskiej Kapituty Drogowych Znakéw Turystycznych

Celem dziatania Kapituty jest dbanie o ujednolicone, zgodne z obowiazujacymi
przepisami, oznakowanie atrakeji i szlakéw turystycznych w wojewédztwie wielko-
polskim.

Zakres dziatania Kapituty:

— opiniowanie wyboru obiektéw do oznakowania;

— opiniowanie projektu graficznego znakéw;

— opiniowanie projektéw turystycznych szlakéw samochodowych;

— opracowanie wytycznych lokalizacji poszczegdlnych rodzajéw turystycznych zna-
kéw drogowych.

Tryb pracy Kapituty:

— czlonkowie Kapituly wybierajg ze swojego grona przewodniczacego Kapituty;

— wybér nastepuje w drodze gtosowania, zwykla wigkszoscia gloséw w gtosowaniu
jawnym;

— posiedzenia Kapituly zwoluje przewodniczacy po wplynieciu wniosku do za-
opiniowania; w sprawach nadzwyczajnych prawo zwotania Kapituty przystuguje
Prezesowi Wielkopolskiej Organizacji Turystycznej;

— czlonkowie Kapituty ustalajg tre$¢ opinii na temat przedstawionego wniosku;

— sprawy organizacyjne, w tym prowadzenie dokumentacji pracy Kapituty prowa-
dzi biuro Wielkopolskiej Organizacji Turystycznej;

— Biuro WOT przedstawia Zarzagdowi WO'T na biezaco informacje o stanie prac
Kapituty;

— powotanie i rozwigzanie Kapituty oraz powotanie i odwotanie cztonkéw Kapi-
tuty, jak tez rozszerzenie zakresu dziatania Kapituty nast¢puje w drodze uchwaty

Zarzadu WOT.

Oznakowanie atrakeji turystycznych — praktyczne wskazéwki

1. Wybér atrakeji
1) sporzadzenie listy atrakeji;
2) konsultacje z poszczegdlnymi gminami;

3) weryfikacja listy na podstawie zatacznikéw do rozporzadzenia Ministra Infra-
struktury z 3 lipca 2003 r.;

4) dobér rodzaju znaku i jego rozmiaru.

II. Rozmieszczenie znakéw
1) wybdr osoby, ktéra sporzadzi plan rozmieszczenia znakéw, a nastgpnie projekty
organizacji ruchu;
2) przejazd trasg, ustalenie miejsc ustawienia poszczegdlnych znakéw, zmierzenie
odlegtosci w km do atrakeji;
3) sporzadzenie planu rozmieszczenia atrakeji:
— umieszczenie lokalizacji znakéw na mapie,

— zestawienie zebranych danych w tabeli.
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. - .. . .. . Miejsce na
Rodzaj |  Miejscowosé, | Atrakcja / tres¢ znaku Wymiary mapie okolic
znaku lokalizacja (napis + piktogram) znaku (mm)
w lewo W prawo

III. Uzyskanie wstepnej akceptacji lokalizacji znakéw przez whasciwego zarzadceg
drogi
IV. Kapituta
1) przediozenie koncepcji oznakowania Wielkopolskiej Kapitule Drogowych
Znakéw Turystycznych,
2) weryfikacja koncepcji na podstawie opinii WKDZT,
3) poinformowanie zainteresowanych gmin.
V. Znaki
1) wybér plastyka,
2) wykonanie projektéw graficznych znakéw,
3) wybér wykonawcy znakéw,
4) wybér firmy, ktéra znaki ustawi.
VL. Procedura administracyjna
1) sporzadzenie projektu organizacji ruchu;
2) ztozenie wniosku w Generalnej Dyrekeji Drég Krajowych i Autostrad w Po-
znaniu (dotyczy drég krajowych i autostrad) lub w Rejonie Drég Wojewédzkich
Wielkopolskiego Zarzadu Drég Wojewddzkich (dotyczy drég wojewodzkich);
3) zlozenie wniosku w Komendzie Wojewddzkiej Policji w Poznaniu; osoba
przygotowujaca projekt organizacji ruchu.
VII. Oznakowanie
1) wykonanie znakéw;
2) ustawienie zgodnie z zatwierdzonym projektem organizacji ruchu;
3) rozliczenia finansowe.

Opracowanie przygotowano na podstawie prezentacji Organizacji Turystycznej
Leszno — Region.

Zrédto: http://www.wotwielkopolska.pl/wielkopolska_kapitula/.

Wdrozenie systemu oznakowania turystycznego regionu

IDENTUR - system identyfikacji atrakcji turystycznych

W ramach Kontraktu Wojewddzkiego dla Wojewdédztwa Matopolskiego na lata
2001-2003 przyjeto do realizacji konkurs grantowy IDENTUR, w ktérego ramach
rozpoczgto tworzenie systemu identyfikacji atrakeji turystycznych w tych miejscach
regionu, w ktérych samorzady zadecydowaly o zaangazowaniu wlasnych srodkéw.
W ramach programu wykonano oznakowanie turystyczne w powiatach chrzanow-
skim, gorlickim i wielickim, w gminach: Czernichéw, Grybéw, Klucze, Koscielisko,
Nowe Brzesko, Patecznica, Plesna, Stryszéw, Szczurowa, Wielka Wies, a ponadto
w Czchowie, Dabrowie Tarnowskiej, Krakowie, Nowym Targu, Olkuszu, Proszowi-
cach, Rabce, Starym Saczu, Suchej Beskidzkiej, Zatorze, Wadowicach. Dodatkowo
oznakowany zostat szlak rowerowy, realizowany w ramach Europejskich Tras Rowe-
rowych ,EUROVELQO?”, na odcinku Krakéw—Harmeze”.

243



Znakowanie szlakéw turystycznych

Wykonano i zamontowano w terenie tablice turystyczne (znaki drogowe typu
E-22c). Wykonane oznakowanie posiada piktogramy gtéwnych atrakeji turystycz-
nych Matopolski (Wawel, Szlak Architektury Drewnianej, Turystyka aktywna — nar-

ty) oraz nazwe portalu regionalnego (www.malopolska.pl).

Zrédto: http://www.malopolskie.pl/ Turystyka/Oznakowanie/.

Celem zaprezentowanych dziatari jest budowa kompleksowego systemu in-
formacji turystycznej, a w konsekwencji wzrost konkurencyjnosci Polski i jej
regionéw na rynku turystycznym. Nie zawsze jednak stawianie turystycznych
znakéw drogowych jest godne pochwaly. Bardzo czesto ich forma, tres¢ i lo-
kalizacja $wiadczg o dyletanctwie oséb odpowiedzialnych za ich umieszcza-
nie. Sg tablice, ktére o niczym konkretnym nie informuja, sa tablice dotycza-
ce konkretnego obiektu umieszczane wiele kilometréw przed miejscowoscia,
w ktorej si¢ znajduja (nieraz nawet bez nazwy tej miejscowosci) itp. W takich
przypadkach ,brazowe znaki” przyczyniaja si¢ raczej do zasmiecania pobocza
drég, a nie poprawy informacji turystyczne;.



9. Zagospodarowywanie
szlakéw turystycznych

Kazdy szlak turystyczny powinien zosta¢ wyposazony w odpowiednig infra-
strukture. Wazna dla turystéw, szczegélnie na obszarach o niskim poziomie
urbanizacji, jest m.in. dostepno$¢ dobrze zagospodarowanych parkingéw
i miejsc odpoczynku. Nalezy pamietaé, ze na réznych szlakach turysci maja
inne potrzeby. Podstawowymi elementami miejsc postoju sa st6t z siedziskami,
kosze na $mieci oraz wiata lub deszczochron. Uzupelnienie stanowig m.in.
tablice informacyjne, stojaki na narty lub rowery, paleniska. Wielko$¢ miejsca
postoju (liczba stotéw i taw, powierzchnia wiat) powinna zosta¢ dopasowana
do nate¢zenia ruchu turystycznego na danym szlaku. Atrakcyjnos¢ szlaku pod-
noszg takie urzadzenia, jak ambony, platformy widokowe, pomosty, a poziom
bezpieczenstwa — ktadki i barierki. Elementy matej architektury powinny by¢
funkcjonalne, estetyczne i trwate. Wszystkie jednak wymagaja statego moni-
toringu i konserwaciji, ktére wydtuza czas ich uzytkowania.

Zagospodarowaniem turystycznym nazywamy przystosowanie terenu do
potrzeb ruchu turystycznego i rekreacyjnego. W odniesieniu do szlakéw tu-
rystycznych jego celem jest zapewnienie turystom dotarcia do ciekawych
krajoznawczo miejsc, a takze zagwarantowanie odpowiednich warunkéw eg-
zystencji w miejscu realizowania aktywnosci turystycznej. Tworzac koncepcje
zagospodarowania szlakéw powinni§my bra¢ pod uwage chtonnosé¢ i pojem-
no$¢ turystyczng udostepnianych do penetracji obszaréw (por. rozdz. 4.2).

9.1. Elementy infrastruktury szlakéw turystycznych

Podstawowym elementem zagospodarowania szlakéw turystycznych jest ich
oznakowanie. Do oznakowania szlakéw turystycznych stosuje si¢ dwa rodzaje
symboli. Pierwsza grupe stanowia znaki okreslajace przebieg szlaku, druga zas
- znaki informacyjne szlaku: tablice informacyjne i drogowskazy. Oznakowa-
nie szlaku turystycznego powinno by¢ czytelne, jednoznaczne, dobrze widocz-
ne i trwate. Nie powinno szlaku szpeci¢. Szczeg6towo opisano to w rozdziale 7
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oraz w zataczniku (Instrukcja znakowania szlakéw turystycznych 2014). Szlaki
kulturowe nie posiadajg ujednoliconego systemu znakowania.

W zaleznosci od rodzaju szlaku turystycznego jego zagospodarowanie moze
sktada¢ si¢ z réznych elementéw. Najczesciej infrastrukture te tworza:

— przygotowana (tzn. wyréwnana, utwardzona) nawierzchnia, mostki,

ktadki, podesty;

Al

Ryc. 9.1. Utwardzona nawierzchnia Ryc. 9.2. Utwardzona szlak rowerowy,
na szlaku rowerowym fot. T. Czeler fot. J. Jasiniski

— sztuczne ulatwienia (przydatne zwlaszcza na terenach gérskich): schody,
porecze, drabinki, klamry, faricuchy, ktadki, mostki itp.;
& 4\ T

Ryec. 9.3. Utatwienia Walbrzych, Ryec. 9.4. Ktadka dla roweréw,
fot. Oddziat PTTK Watbrzych fot. K. Kotodziejczyk

— ulatwienia dla niepetnosprawnych (pochylnie, podjazdy, oznaczenia dla
niewidomych itp.);

— zintegrowane ze szlakiem obiekty noclegowe (schroniska), miejsca do od-
poczynku, organizacji piknikéw, schronienia przed niekorzystnymi wa-
runkami atmosferycznymi, takie jak zadaszenia, deszczochrony, altany;

— urzadzenia ulatwiajace korzystanie ze sprzgtu niezb¢dnego do uprawia-
nia turystyki kwalifikowanej (np. parkingi i stojaki dla roweréw, przysta-
nie i pomosty dla kajakéw, koniowiazy) (ryc. 9.3, 9.4);
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S : o
5 e i

Ryc. 9.5. Szlak dostosowany do potrzeb oséb  Rye. 9.6. Poreczéwki dla 0s6b niewidomych
niepetnosprawnych w Swigtokrzyskim w Babiogé6rskim Parku Narodowym
Parku Narodowym (Eysa Géra), (ogréd zmystow), zrédto: www.bgpn.pl

zrédto.www.swietokrzyskipn.org.pl

Ryec. 9.7. Miejsce odpoczynku z koszami na $mieci na Piekielnym Szlaku,
fot. LGD ,,U Zrodet”

Ryc. 9.8. Schronisko PTTK ,Samotniaw ~ Ryc. 9.9. Wdzydze Kiszewskie, wieza widoko-
Karkonoszach, miejsce odpoczynku, wa, fot. ]. Galiriski
fot. M. Archimowicz
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—— - = i i =, o

Rye. 9.10. Miejsce na ognisko i grill, Biataczéw, Rye. 9.11. Stojak na rowery w gmnie
Ogrodowa, fot. LGD , U Zrédet” Rzeczniéw, fot. LGD U Zrédelt”

— infrastruktura uzupetniajaca: miejsca do organizacji ognisk, wiaty pikni-
kowe, wieze i platformy widokowe;

— zintegrowana ze szlakiem komunikacja publiczna (przystanki, parkingi,
mozliwo$¢ przewozenia np. roweréw, rozktad jazdy dopasowany do ru-
chu turystycznego itp.);

o Mt i et
Ryc. 9.12. Miejsce odpoczynku Ryc. 9.13. Miejsce postojowe
— stojak na rowery, na L.6dzkim Szlaku Konnym,
zrédto: www.grojec24.net/ zrédto:www.wsiodle.lodzkie.pl

Ryc. 9.14. Wiata rowerowa przy wjezdzie do Ryec. 9.15. Miejsce postojowe
parku w Solcu Kujawskim, w gminie Ruda Malenicka,
fot. H. Mitoszewski fot. arch.
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— parkingi, miejsca odpoczynku (ogrodzenie, tawki, stoty, ujecie wody pit-
nej, suche szalety, kosze na §mieci).
W miejscach krzyzowania si¢ szlakéw, duzego natezenia ruchu turystycznego
oraz na obszarach niebezpiecznych uzasadnione jest lokalizowanie posterun-

kéw lub straznic stuzb porzadkowych i ratowniczych (np. GOPR, WOPR).

Ryc. 9.16. Elementu infrastruktury szlakéw turystycznych
wg. projektu MMM Pracowania Architektury:
a. wiata, b. ktadka nad ciekiem wodnym, c. wieza widokowa, d. stojak na rowery, e. kosze do
segregacji $mieci, f. kiosk z pamiatkami, g. miejsce odpoczynku, h. tablice informacyjne
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»Piekielny Szlak” — kompleksowe zagospodarowanie turystyczne
w ramach funkcjonowania Lokalnej Grupy Dzialania ,,U Zrédel’

Stowarzyszenie Lokalnej Grupy Dziatania (LGD) ,U Zrédet” opracowato
strategi¢ rozwoju dla dziewigciu gmin: Konskie, Staporkéw, Gowarczéw, Ruda
Maleniecka, Smykéw, Blizyn z wojewddztwa swigtokrzyskiego oraz Biataczéw,
Zarnéw i Paradyz z wojewédztwa tédzkiego. Jednym z element6éw strategii
jest promocja poprzez turystyke aktywna, ktéra ma Iaczy¢ walory poznawcze
i edukacyjne z rekreacja.

Ryc. 9.17. Oznakowanie ,,P1eklelneg0 Szlaku”, fot. B. Wiodarczyk

Nowy pieszy szlak turystyczny, ktéry w ramach wypracowanej strategii przy-
gotowuja dla piechuréw wspdlnie Stowarzyszenie LGD ,U Zrédel” i konec-
ki oddzial Polskiego Towarzystwa Turystyczno-Krajoznawczego w zatozeniu
ma by¢ turystyczna wizytéwka obszaru. Trasa czgsciowo wykorzystuje $ciezki,
ktérymi wezesniej (do 31 marca 2014 r.) przebiegat 97-kilometrowy czerwony
szlak pieszy PTTK z Eacznej na Diablg Gére. Pienigdze na realizacje pocho-
dzity przede wszystkim z Unii Europejskiej, ale udzial finansowy w projekcie

maja takze poszczegdlne gminy, przez ktore przebiega szlak.

PIEKIELNY Szlak powstal w uzgodnieniu z gminnymi samorzadami,
nadlesnictwami, konserwatorami zabytkéw i innymi instytu-
SZLAK cjami. Poczatek szlaku znajduje si¢ w miejscowosci Piekto,

a koniec we wsi Niebo w gminie Konskie. Miejscowosci te od-

dalone sg od siebie o 2 km, ale cata trasa liczy ponad 250 km.

HELL'’S Zatacza bowiem ogromne koto, m.in. przez rezerwat Gérna
TRAIL Krasna, Cisownik, Sielpig, Piekto Szkuckie, Maleniec, Diablg

Gore, Paradyz, Zarnéw, Miedzng Murowang, Biataczéw, Go-

warczéw, Konskie, rezerwat ,,Piekto” pod Niektaniem, Blizyn.
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Na trasie spotka¢ mozna si¢ wiele nazw nawigzujacych do piekielnych czelusci,
dlatego naturalne bylo nazwanie tego nowego szlaku ,Piekielnym”.

Ryec. 9.18. Projekty kompleksowego zagospodarowania szlaku turystycznego - tablice, tawki,
miejsca wypoczynku (Piekielny Szlak), LGB ,U Zrédet”
Przygotowanie szlaku nie ogranicza si¢ jedynie do wytyczenia i oznakowa-
nia trasy. Dzigki funduszom z ,,Programu rozwoju obszaréw wiejskich” co kil-
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kanascie kilometréw zbudowane sa kregi ogniskowe, wiaty, stoty, tawy, suche
sanitariaty, tablice informacyjne. Przyjety w ramach postepowania konkurso-
wego projekt funkcjonalno-przestrzenny i architektoniczny przyczynit si¢ do
wykreowania charakterystycznego wytacznie dla tego obszaru, sposobu ksztat-
towania przestrzeni kulturowej wkomponowanej harmonijnie w $rodowisko
przyrodnicze tworzgc oryginalng przestrzen turystyczna. Jest on réwniez przy-
ktadem umiej¢tnego wykorzystania lokalnych zasobéw surowcéw i systeméw
technologicznych stosowanych w tradycyjnym budownictwie, ktére daja gwa-
rancje trwalosci i jakosci wykonanych elementéw.

Ryec. 9.19. Projekty kompleksowego zagospodarowania szlaku turystycznego,
usytuowanie obicktéw (Piekielny Szlak), LGB ,U Zrédel”




Zagospodarowywanie szlakéw turystycznych
Dodatkowym elementem kazdego szlaku turystycznego jest infrastruktura in-
formacyjno-edukacyjna, do ktérej zalicza si¢ m.in.:

— drogowskazy i tabliczki informacyjne z czasem przejécia (w gérach) lub
odlegtosciami (na nizinach);

— witacze (markery miejsca);

— tablice informacyjne z opisem przebiegu szlaku, historii regionu, charak-
terystyka lokalnych atrakeji (przyrodniczych i antropogenicznych), topo-
graficzng mapg okolicy itp.;

— punkty informacji turystycznej, osrodki edukacyjne, pawilony wystawien-
nicze itp.;

— punkty sprzedazy pamiatek turystycznych;

— infokioski, instalacje interaktywne.

Niezbednym dopelnieniem infrastruktury informacyjno-edukacyjnej kazdego
szlaku turystycznego sa tradycyjne materiaty informacyjno-promocyjne (np.
przewodniki, foldery, mapy, ulotki), a takze najnowsze Zrédta informacji two-
rzone przy wykorzystaniu nowoczesnych technologii (strona internetowa szla-
ku, aplikacje mobilne, audioprzewodniki).

Ryc. 9.20. Stara Kuznica, miejsce biwakowe (Piekielny Szlak), LGB ,U Zrédel”
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Ryc. 9.21. Oznakowanie szlaku kajakowego Kru- . . -
tyni, fot. E. Matusiak-Gordon zaprojektowana infrastruktura przyczynia

si¢ do skanalizowania ruchu turystycznego
w wybranych miejscach, ogranicza wplyw turystéw na otoczenie. Pozwala réw-
niez zaspokoi¢ potrzeby i oczekiwania turystéw zwiazane z wygoda, potrzeba-
mi higienicznymi, positkiem, noclegiem, wyrzucaniem $mieci i rekreacja.

o

Zagospodarowywanie szlakéw turystycznych

9.2. Zagospodarowanie szlakow kajakowych

Najbardziej skomplikowane i kosztowne, a zarazem ze wzgledu na bezpie-

czeristwo turystéw szczegélnie wazne, jest zagospodarowanie szlakéw kajako-

wych. Dlatego zostanie ono blizej oméwione w dalszej czgsci tego rozdziatu.
Turystyczne szlaki kajakowe PTTK wykorzystuja istniejace na obszarze Polski

i wytworzone naturalnie przez przyrodg cieki wodne, jeziora i tzw. morskie wody we-
wnetrzne, jak tez wybudowane przez cztowieka kanaty i sztuczne zbiorniki wodne.
Podstawowymi elementami oznakowania szlaku kajakowego sg znaki informacyjne

i ostrzegawcze oraz tabliczki znamionowe.

Tabliczka znamionowa jest umieszczana pod kazdym znakiem na szlaku i przedsta-
wia: ogélne logo szlaku kajakowego, logo PTTK, logo opiekuna szlaku oraz kolejny
numer znaku. Szlak kajakowy znakowany jest za pomocg tablic umieszczonych na
brzegach rzek i jezior oraz znakéw drogowych lub tablic umieszczonych przy dro-
gach publicznych wskazujacych miejsca, w ktérych mozliwe jest wodowanie sprzgtu.
Uzupetnienie oznakowania stanowig tablice informacyjne z mapami.

Podstawowym urzadzeniem technicznym do umieszczania znakéw jest tablica
z zadaszeniem, sktadajaca si¢ z dwéch paneli z blachy ocynkowanej, umocowanych
trwale w impregnowanych elementach drewnianych. Na panele nakleja si¢ foli¢ sa-
moprzylepng o odpowiedniej kolorystyce i tresci, pokrywajac ja dodatkows warstwa
folii odpornej na dziatanie promieni stonecznych. W panelu gérnym montujemy
znak podstawowy (informacyjny lub ostrzegawczy), w panelu dolnym tabliczke zna-
mionows3.

Znakowanie odbywa si¢ zgodnie z wytycznymi Instrukeji znakowana szlakéw tury-
stycznych Polskiego Towarzystwa Turystyczno-Krajoznawczego.

Zrédto: M. Lityniski — znakarz szlakéw kajakowych (2014 r.).

Standardy techniczne elementéw infra-
struktury szlakéw kajakowych obejmujg
zespot wszystkich elementéw i urzadzen, po-
zwalajacych na wygodne i bezpieczne uzyt-
kowanie szlaku kajakowego przez turystéw.
Infrastruktura powinna zapewnia¢ wiasciwa
obstuge ruchu turystycznego, dobra dostep-
no$¢ szlaku kajakowego oraz bezpieczeristwo
jego uzytkownikéw. Dodatkowo jej funkcja
jest ograniczenie nadmiernej ingerencji tury-
stow w §rodowisko przyrodnicze, co pozwala
chroni¢ przyrode i jej zasoby. Odpowiednio
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W ramach infrastruktury szlakéw kajakowych wyrézni¢ mozna dwie zasadni-
cze grupy obiektéw (elementéw):

1) obiekty ulatwiajace pokonywanie szlaku, tj. przenoski przez przeszkody
hydrotechniczne (elektrownie wodne, jazy, niskie mostki) oraz miejsca wy-
ciagania kajakéw przed odcinkami rzeki, na ktérych sptywy kajakowe nie sg
dozwolone (obiekty elektrowni wodnych);

2) obiekty pozwalajace na wygodne korzystanie ze szlaku: przystanie kaja-
kowe, pola biwakowe oraz stanice wodne. Umozliwiaja one turyscie zwodowa-
nie i wyjecie z wody kajaka (rozpoczecie i zakoniczenie sptywu), zatrzymanie
sie nad rzeka, odpoczynek, wyjscie z kajaka, spozycie positku, zatatwienie po-
trzeb fizjologicznych, pozbycie 516; $mieci, rozbicie namiotu i przenocowanie
lub przerwanie sptywu w
przypadku ztej pogody.
Zwykle sa one tez miej-
scami postojowymi. Pola
biwakowe powinny znaj-
dowa¢ si¢ w odlegtosci
nie wickszej niz 10 km od i
siebie, co zapewnia bez-
pieczenstwo kajakarzom
i mozliwos¢ zakoriczenia
sptywu w sytuacjach awa-
ryjnych (wywrotka, zata-

manie pOgOdY’ prOblemy Ryc. 9.22. Oznakowanie szlaku kajakowego Szeszupy,
zdrowotne itp.). fot. B. Whodarczyk

W Polsce nie istnieja jednolite, przyjete dla szlakéw kajakowych wytyczne do-
tyczace projektowania infrastruktury turystycznej. Stosowane rozwigzania sg
bardzo zréznicowane na poszczegélnych rzekach. Jedynie w przypadku Laséw
Paristwowych inwestycje (wiaty, ogrodzenia, tablice) maja w miar¢ jednolity
charakter.

Miejsca wodowania i wyjcia powinny by¢ oznakowane w sposéb dobrze wi-
doczny z drogi dojazdowej (zwlaszcza, jesli sa to kraficowe punkty szlaku)
oraz z wody, aby zostaly w pore przez ptynacych zauwazone. Powinny mie¢
tablice z nazwa, schematem i kilometrazem szlaku. Dobrze, jesli umieszczono
na nich tez informacje¢ nt. najblizszej miejscowosci — potaczeniach drogowych,
mozliwosci noclegu, aprowizacji, uzyskania pomocy medycznej, ewentualnie
atrakcjach turystycznych w poblizu.

Jesli miejsca wodowania stanowia jednoczesnie miejsca dowozu sprzetu ka-
jakowego, to powinny posiada¢ stanowiska do zatrzymania i roztadunku sa-
mochodu, w miar¢ mozliwosci — utwardzone. Toalety (WC) i miejsce poboru
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wody pitnej stanowia nie zawsze mozliwe, ale pozadane udogodnienie. Podob-
nie zadaszenie ze stotem i tawami, gdzie mozna przygotowac i spozy¢ positek,
a czasem nawet schroni¢ si¢ przed ulewnym deszczem lub palacym storicem.
Osobny problem stanowia miejsca, gdzie mozna zdeponowaé $mieci, nie na-
razajac si¢ na ich rozwleczenie przez zwierzgta oraz naturalny rozktad miedzy

jednym a drugim wywozem.

Lo

Rye. 9.23. Zapora Mylof na szlaku kajakowym Brdy,
fot. J. Galinski

Miejsca postoju sptywéw kajakowych powinny umozliwi¢ bezpieczny i zgodny
z obowigzujacym prawem biwak — mozliwos¢ rozbicia namiotu, skorzystania
z kempingu (lub innego miejsca noclegowego), ztozenia sprz¢tu po wyjgciu go
z wody, ewentualnie spozycia positku. W miare mozliwosci i w zaleznosci od
lokalizacji miejsca te moga by¢ ogrodzone i o$wietlone.

Stanice wodne stanowia bardziej rozbudowane i kapitalochlonne punkty
obstugi wodnego ruchu turystycznego. Oprécz miejsc przystosowanych do
wodowania, posiadaja czesto utwardzone lub drewniane nabrzeza, state wiaty
i magazyny sprzetu plywajacego, pomieszczenie warsztatowe umozliwiajace
naprawe sprzetu, zaplecze sanitarne, ogélnodostepna kuchnie, baze noclego-
wa (biwak, kemping), oznakowang plaze i kapielisko, miejsce do parkowania,
czesto gastronomie, pracownikéw sprawujacych pieczg nad stanica, stuzacych
rada i pomocg turystom. Nieraz zatrudniaja ratownikéw, instruktoréw i prze-
wodnikéw. Teren stanicy powinien by¢ ogrodzony i oswietlony. Z zasady sg to
obiekty $wiadczace platne ustugi turystyczne. Lokalizuje si¢ je w miejscach
koncentracji ruchu turystycznego, o dobrym dojezdzie i infrastrukturze tech-
nicznej (energia elektryczna, woda pitna, kanalizacja, telefon). Do zatrzymy-
wania si¢ zachgca takze dogodna lokalizacja: w poblizu miejscowosci ze skle-
pem, gastronomia, apteka itd. W przypadku, gdy stanica usytuowana jest na
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terenie zalewowym, nalezy uwzgledni¢ ten fakt juz przy projektowaniu, np.
umieszczajac wrazliwe elementy infrastruktury na palach ponad powierzchnia
gruntu.

Infrastruktura powinna spetnia¢ nastepujace kryteria:
— trwalos¢ i odporno$¢ na warunki atmosferyczne oraz akty wandalizmu;
— jak najmniejsze ingerowanie w srodowisko naturalne i krajobraz;

— funkcjonalnos¢ i prostota wykonania oraz niski koszt inwestycji;

— zgodno$¢ ze specyfika regionu, jego architektura i tozsamoscig oraz stan-
dardami regionalnymi.

Ryc. 9.24. Marina PTTK w Wilkasach,
fot. S. Janowicz

Oznakowanie szlaku turystycznego wedtug standardéw PTTK wymaga uzu-
pelnieni i renowacji co trzy lata. W przypadku szlaku kajakowego, jako sto-
sunkowo odporniejszego na zniszczenia (wandalizm, kradzieze znakéw),
z uwagi na trudna dostepnosé¢ elementéw oznakowania od strony ladu okres
ten mozna wydhuzy¢ do pieciu lat. Tym samym nalezy zalozy¢, ze trwatos¢
malej infrastruktury i oznakowania musi wynosi¢ pigé lat, co jest zgodne
z ustawows stawka amortyzacji tego typu $rodkéw trwatych. Co piec lat nale-
zy ponosi¢ naktady odtworzeniowe, w wysokosci okoto 20% naktadéw bazo-
wych na wybudowanie infrastruktury. Kwota ta obejmuje wymiang elementéw
uszkodzonych i konserwacj¢ elementéw zachowanych. Moze ona si¢ zmieniad,
w zaleznosci od jakosci wykonania infrastruktury, narazenia jej na czynniki
degradujace oraz stopnia jej dewastacji.

Biezace utrzymanie (sprzatanie, oczyszczanie, koszenie) infrastruktury to za-
danie mozliwe do sfinansowania wytacznie ze srodkéw wiasnych dysponentéw
obiektéw wchodzacych w sktad zagospodarowania szlaku. Mozliwe jest dofi-
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nansowanie ze $rodkéw wiasnych gmin (na lokalizacjach znajdujacych si¢ na
gruntach publicznych), przy wsparciu jednostek PGL Lasy Panstwowe (dla
lokalizacji na terenach lesnych), wiascicieli prywatnych (dla lokalizacji znaj-
dujacych si¢ na terenach prywatnych) oraz operatoréw turystyki kajakowej
(uznajacych zasady spotecznej odpowiedzialnosci zwigzanej z prowadzong
dziatalnoscig turystyczng).

i Py : | IR
Rye. 9.25. Miejsce odpoczynku na szlaku kajakowym
fot. S. Janowicz

Utrzymanie biezace nie generuje znacznych kosztéw, a dla wiasciwego utrzy-
mania obiektéw infrastruktury wymagane jest jedynie wypracowanie trwatego
modelu wspétpracy, angazujacego wszystkie odpowiedzialne za infrastrukture
szlaku podmioty. W celu zachowania czystosci szlakéw kajakowych niezbed-
ne jest przede wszystkim zbudowanie odpowiedniej swiadomosci wéréd tu-
rystéw kajakarzy. Przyktadem takiej akcji, wymagajacej jednak wypracowania
skutecznego modelu wspétdziatania podmiotéw komercyjnych (operatoréw
kajakowych) oraz samorzagdéw jest np. wprowadzenie obowigzku zdawania
po splywie specjalnie oznaczonych workéw na $mieci, ktére przed sptywem
rozdane by byty uczestnikom sptywéw za odpowiednia, niewielka kaucja (spe-
cyficzng ,oplatag $mieciowa”). Brak zwrotu worka skutkowalby zatrzymaniem
kauciji, a zdanie §mieci przez operatéw nie bytoby obcigzone optatami.

Z doswiadczeri znakarza. ..

Oznakowania szlaku kajakowego Warty w Wielkopolsce,
od Uniejowa do Miedzychodu (340 km)

System oznakowania szlakéw kajakowych jest nieco inny, niz szlakéw rowerowych
czy pieszych. Sktada si¢ z dwéch podsysteméw: znakéw informacyjnych, umieszcza-
nych na brzegu rzeki i widocznych od strony wody oraz na drogach dojazdowych,
a takze tablic informacyjnych, umieszczanych w wybranych miejscach ladowych.
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Znaki informacyjne dziela si¢ z kolei na dwie grupy:

— znaki informacyjne kierunkowe (niebieska ramka, zétte tlo, niebieski napis:
»miejsce wodowania” z podaniem odleglosci w metrach lub kilometrach) maja
za zadanie doprowadzenie do miejsca wodowania kajakéw z drogi gtéwnej. Po-
trzebne sg zwlaszcza tam, gdzie nie wystepuja znaki drogowe. Znaki te ustawia-
ne sg dwustronnie — spetnia takze wtedy swa funkcje dla ptynacych w kierunku
przeciwnym. Czgsto ich ustawienie moze wymagac zezwolenia rejonu drég pu-
blicznych.

— znaki informacyjne (ramka prostokatna niebieska, tlo biate, piktogram czarny)
ustawiane na brzegu rzeki, maja za zadanie przede wszystkim informowanie pty-
nacego o dogodnym miejscu opuszczenia kajaka (jak tez jego wodowaniu), odle-
glosci do konca szlaku i noclegach.

Tablice informacyjne zostang umieszczone w wybranych miejscach ladowych, naj-
czesciej przy wjezdzie do mariny, portu, stanicy, przystani, pola namiotowego. Kazda
tablica sktada si¢ z nastepujacych elementéw:

1) nazwy szlaku (posrodku tablicy u géry);

2) przebiegu szlaku, od Uniejowa do Migdzychodu, w postaci wygenerowanego
z zalgczonej mapy rzeczywistego przebiegu rzeki w skali 1:500 000 z naniesionymi
nazwami miejsc posiadajacych infrastrukture dla kajakarzy (lub gdzie ma taka po-
wstaé). Nazwa miejsca, w ktérym sie¢ znajdujemy zostanie napisana czerwonym ko-
lorem wytluszczong czcionka z czerwonym napisem ,, Tu jestes”, wszystko na zéttym
tle, w ramce typu ,dymek” (tez czerwonej);

3) ramki ze znakami informacyjnymi, ktére spotykamy na brzegu w trakcie ptynigcia
(jest ich 4 sztuki) — po prawej stronie tablicy;

4) ramki ze schematycznym przebiegiem szlaku w najblizszej okolicy, przecigtnie
na dystansie 50-70 km, z podaniem szczegétowej odleglosci do kilku wybranych
punktéw, gdzie za pomocy piktograméw przedstawiono, jaka ustuga czeka wodniaka
na brzegu;

5) ramki z legendg zastosowanych na danej tablicy piktograméw; piktogramy infor-
macyjne bgda miaty rozmiary dostosowane do wielkosci tablicy (obliczenia zostang
przeprowadzone po ostatecznych pomiarach) oraz zaokraglone kanty, jak te brazowe.
Systematycznie sg kontynuowane trzy kolory: ramka niebieska, tto biate, piktogram
czarny;

6) piktograméw zakazujacych pewnych zachowar, ktére beda miaty okragta ramke
czerwong i takiez przekreslenie, z6lte tlo i czarny piktogram;

7) na dole tablicy ramki z informacjg o zleceniodawcy projektu.

Tak wigc kazda tablica informacyjna bedzie posiadata 7 elementéw, z ktérych trzy
sa zmienne (nazwa na rzece, schemat odleglosciowy oraz zastosowane piktogramy),
a pozostale cztery — stale. Ich estetyczne i przejrzyste rozmieszezenie (liternictwo,
odleglosci itp.) jest zadaniem dla dobrego grafika.

Technika i technologia materiatowa

Proponuje zastosowaé rozwigzanie technologiczne, ktére zostato sprawdzone na
szlakach kajakowych Sanu i Pilicy. Bazuje ono na wykorzystaniu blachy stalowej
o grubosci 0,6 mm, ptaskownikéw i obejm mocujacych, zamontowanych w drew-
nianej konstrukeji nosnej, wykonanej z drewna zabezpieczonego drewnochronem
o kolorze brazowym. Stupy zamontowane w minifundamencie na glebokosci 50 cm
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(rura polietylenowa kanalizacyjna, u dotu przewiercona trzpieniem poprzecznym
stalowym o grubosci 2 cm i dtugosci 20-30 cm, oblana betonem wzmocnionym
kamieniami). Daszek z gontu maszynowego. Szczegétowe wymiary oraz kolorystyke
tablic i znakéw przedstawiono nizej.

Konstrukeja tablicy informacyjnej

Plansza wielkosci 1200 x 950 mm z blachy powlekanej o grubosci 0,6 mm, z wydru-
kowang grafikg zabezpieczong folig UV. Blacha ma zagiete brzegi po obwodzie ramy
na glebokos¢ 20 mm.

Konstrukeja stalowa, spawana z profili zamknietych, rednicy 40 x 40 x 3 mm wedtug
rysunku. Powierzchnia nosna z blachy powlekanej 0,6 mm. Rama w czesci prostokat-
nej w rogach zaopatrzona w elementy mocujace z ptaskownika stalowego $rednicy 30
x 30 x 3 mm, przyspawanego punktowo w rogach ramy. Rama malowana dwukrotnie
natryskowo farbg Hammerite PC 6704033. Grafika w postaci wydruku solwentowego,
zabezpieczona folia UV o podwyzszonej trwatosci i odpornosci na czynniki atmosfe-
ryczne. Blacha zagi¢ta po obwodzie na glebokos¢ 20 mm i mocowana do ramy nitami
zrywalnymi, o §rednicy 5 mm z boku. Rama stalowa zaopatrzona w uchwyty w naro-
zach i przykrecona do elementéw poziomych tablicy drewniane;.

Znak informacyjny kierunkowy

Tabliczka kierunkowa wielkosci 625 x 220 mm, blacha powlekana 0,6 mm koloru
z6ttego CMYK 0-0-100-0. Liternictwo i rama stalowa koloru niebieskiego CMYK
100-70-0-0. Czcionka Arial CE pogrubiona. Wysokos¢ liter w nazwie 35-40 mm.
W zaleznosci od liczby liter — jezeli nazwa jest dtuga, zmniejszac z odstopniowa-
niem co 5% lub zwigksza¢ o 5%. Grafika wycinana ploterowo z folii PVC odpornej
na czynniki atmosferyczne badz drukowana ploterowo i zabezpieczona folia UV
o podwyzszonej wytrzymatosci.

Mocowanie tabliczki do stupka stalowego o profilu 60 x 60 x 3 mm, pomalowanego
na kolor niebieski CMYK 100-70-0-0, dokonuje si¢ za pomocg obejmy ze stalowej
blachy o grubosci 3 mm z otworami 11 mm.

Rama tabliczki kierunkowej o konstrukgji stalowej, spawana z profili zamknietych
o srednicy 25 x 25 x 2 mm wedlug rysunku. Powierzchnia no$na z blachy powle-
kanej 0,6 mm o wymiarach 620 x 230 mm, nitowana nitami zrywalnymi $rednicy
5 mm. Rama zaopatrzona w elementy mocujace z ptaskownika stalowego o srednicy
20 x 3 mm i preta stalowego o $rednicy 6 mm, malowana dwukrotnie natryskowo
farbg Hammerite koloru CMYK 100-70-0-0.

Znak informacyjny

Plansza o wymiarach zewnetrznych 750 x 600 mm. Blacha powlekana 0,6 mm biata.
Liternictwo i grafika koloru niebieskiego CMYK 100-70-0-0 oraz czarnego CMYK
100-100-100-100. Czcionka Arial CE pogrubiona. Wysokos¢ liter w nazwie gtéw-
nej 45 mm. W zaleznosci od liczby liter — jezeli nazwa jest diuga, zmniejsza¢ z od-
stopniowaniem co 5% lub zwigksza¢ o 5%. Grafika wycinana ploterowo z folii PVC
odpornej na czynniki atmosferyczne badz drukowana ploterowo i zabezpieczona
folig UV o podwyzszonej wytrzymatosci.

Znak umieszczono na ramie stalowej, spawanej z profili zamknictych o srednicy
40 x 40 x 3 mm wedtug rysunku i technologii tablic informacyjnych.

Plansza moze takze by¢ zawieszona na moscie drogowym lub wiadukcie kolejowym.
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Innym rozwigzaniem technologicznym przy budowie znakéw informacyjnych jest
zastosowanie — zamiast blachy powlekanej — plyty polipropylenowej o grubosci
10 mm pokrytej laminatem, odpornym na dzialanie wody i promieni UV. Plyte na-
lezy umiesci¢ w odpowiedniej obejmie z blachy, wykonanej wedtug zasad technolo-
gicznych przedstawionych wyzej. Taki wariant zostal zastosowany na tablicach i zna-
kach umieszczonych w 2006 r. na Szlaku Konwaliowym. Ktére z tych rozwigzan jest
tanisze, moze wykazaé tylko szczegélowa analiza materialowa lub przetarg. Moim
zdaniem przy umieszczaniu tablic i znakéw w terenie o znacznej penetracji ludnosci
miejscowej bardziej trwata bedzie technologia ,stalowa”.

Zrédto: M. Litynski (2009).

Ryc. 9.26. Przystaii kajakowa nad Warta w Dziatoszynie,
fot. T. Dronka (arch. UMKZE)

Przystan kajakowa w Dzialoszynie (woj. t6dzkie)

Przystan kajakows zaprojektowano we wschodniej czesci Dziatoszyna, w dolinie
Warty. Zostata ona zlokalizowana w rejonie Dziatoszyniskiego Zespotu Przyrodni-
czo-Krajobrazowego, przy ujsciu starorzecza. Projekt obejmuje réwniez zagospoda-
rowanie prawego brzegu w sposéb umozliwiajacy bezpieczne zacumowanie sprzetu
i wyjécie na projektowana promenade.

Na parterze budynku przystani usytuowano toalety damskie, meskie oraz dla nie-

petnosprawnych, ktére sa dostgpne z holu wejsciowego. W centralnym punkeie holu

zlokalizowano Punkt Informacji Turystycznej. Na parterze znajduje si¢ réwniez han-

gar dla sprze¢tu wodnego, na dachu ktérego miesci sie taras czeéci gastronomicznej.

Gastronomia na pietrze jest dostepna z zewnetrznej klatki schodowej. W tej czesci

budynku znajduje si¢ sala gtéwna ze stolikami oraz zaplecze. Budynek jest uzytko-

wany sezonowo, w okresie letnim. Podstawowym jego zadaniem jest obstuga kajaka-

rzy korzystajacych z rzeki Warty.

W ramach przedsigwzigcia w zakresie robét hydrotechnicznych zbudowano:

— nabrzeze ze stalowej $cianki szczelnej wraz z niezbednymi robotami ziemnymi
i umocnieniowymi;

— promenade spacerowa, w skiad ktérej wechodzi droga doprowadzajaca do budyn-
kéw przystani kajakowej i parkingu, parking, ciag pieszy oraz odcinkowe ubezpie-
czenie prawego brzegu odnogi Warty (na wysokosci projektowanej promenady);
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— odcinkowe udroznienie koryta odnogi Warty — przystosowanie odcinka odnogi
rzeki Warty do toru wodnego dla kajakéw.

http://www.turystyka-dzialoszyn.pl/przystan-kajakowa
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Ryc. 9.27. Mapa szlaku kajakowego Warty, opr. UMWL

Na nizinnych szlakach kajakowych wskazane jest organizowanie miejsc krét-
kotrwatego postoju co 10-15 km, natomiast miejsc gwarantujacych nocleg co
20-25 km. Umozliwia to rozsadne planowanie etapéw dziennych i kilkudnio-
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wych sptywéw dopasowanych do warunkéw i mozliwosci uczestnikéw. Zakres
tych inwestycji okreslaja warunki lokalne, ekonomiczne, analiza popytu (pro-
gnozy obcigzenia szlaku).

Projektowaniem stanic zajmuja si¢ niektére pracownie architektoniczne. Do-
brze, jesli sa to czynni wodniacy, co zwigksza szanse na tadny, praktyczny, funk-
cjonalny projekt, na miar¢ mozliwosci inwestora, dobrze stuzacy kajakarzom.
Budowa stanicy wymaga sporej wiedzy, zgromadzenia wielu dokumentéw
i uzgodnien oraz przeprowadzenia analizy ekonomiczne;.

Aspekty prawne budowy stanicy — przystani kajakowej

Budujac stanice petniaca takze funkcje przystani kajakowej, nalezy starannie dobra¢

teren, kierujac si¢ nizej opisanymi kryteriami.

1. Miejsce inwestycji nie powinno by¢ polozone na terasie zalewowej.
W praktyce jednak czgsto nie ma innej mozliwosci — w dolinach duzych rzek
(zwlaszcza w pradolinach) terasa zalewowa moze mieé kilkaset metréw, a nawet
kilka kilometréw szerokos$ci. Powinna istnie¢ mozliwoéé zaréwno stosunkowo ta-
twego doptyniecia do przyszlej stanicy, jak réwniez dotarcia do niej droga ladowa.
Linia brzegowa powinna umozliwia¢ przybicie kilku kajakéw réwnoczesnie. Istot-
na jest takze glebokos¢ wody przy brzegu — im glebsza, tym lepsza. Po dokonaniu
wyboru terenu i uregulowaniu jego stosunkéw prawnych (dzierzawa, zakup), nalezy
wystapi¢ do whasciwego miejscowo urzedu gminy o wydanie warunkéw zabudowy
i zagospodarowania terenéw oraz do starostwa o wydanie pozwolenia wodno-
prawnego (zgodnie z art. 82, ust. 1, pkt. 7 oraz art. 66 ust. 3 ustawy Prawo wodne).

2. Zlecenie przez inwestora wykonania projektu przystani, operatu wodnoprawnego
oraz raportu oddziatywania inwestycji na srodowisko. Starostwo wszczyna po-
stepowanie w sprawie o wydanie pozwolenia wodnoprawnego i wyznacza termin
rozprawy administracyjnej, w ktrej uczestnicza: wnioskodawca, Urzad Zeglu-
gi Srédladowe;j, Regionalny Zarzad Gospodarki Wodnej, Regionalna Dyrekcja
Ochrony Srodowiska, ew. park narodowy lub park krajobrazowy/zespét parkow
krajobrazowych (jezeli dotyczy takiego terenu), urzad gminy i projektant. Jed-
nocze$nie starostwo okresla zestaw potrzebnych do przeprowadzenia rozprawy
dokumentéw. Rozprawa odbywa si¢ w miejscu projektowanej inwestycji. Koniecz-
no$¢ posiadania poszczegdlnych dokumentéw uzalezniona jest od tego, do kogo
nalezy teren, na ktérym ma powstaé stanica. Jezeli nalezy do Skarbu Panstwa
(drogi wodne, rzeki sa whasnoscia Skarbu Paristwa pod zarzagdem Regionalnego
Zarzadu Gospodarki Wodnej z niewielkimi wyjatkami), Regionalny Zarzad Go-
spodarki Wodnej wystepuje do Ministra Srodowiska, do Departamentu Zasobow
Wodnych przez Biuro Gospodarki Wodnej o udzielenie promesy na dzierzawe
iuzytkowanie gruntéw pokrytych wodami. Do wniosku potrzebna jest mapa sytu-
acyjno-wysokosciowa w skali 1:1000, mapa ewidencyjna, wypis z rejestru gruntéw,
decyzja o warunkach zabudowy, stanowisko starosty.

Inwestor zobowigzany jest do:
— zawarcia umowy z kierownikiem budowy i inspektorem nadzoru;

— uzyskania pozwolenia wodnoprawnego i innych wymaganych dokumentéw doty-
czacych pozwolenia na budowe przystani od wojewody;

— wystgpienia do rejonu energetycznego o wydanie warunkéw przylaczenia energii
elektrycznej i zawarcia stosownej umowy;
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— wystapienia o wydanie decyzji przez organ administracji samorzadowej, w gestii
ktérego znajduje si¢ przytaczenie wjazdu na dziatke.

Po zakoriczeniu budowy inwestor zobligowany jest do wystapienia do orga-
nu wydajacego pozwolenie na budowe z wnioskiem o wydanie decyzji na uzyt-
kowanie obiektu. Do wniosku winny zosta¢ dotaczone dokumenty wynikajgce
z tresci art. 57 ust. 1, 2 i 3 Prawa budowlanego oraz opinie Komendanta Powiatowej
Strazy Pozarnej, Powiatowego Inspektora Sanitarnego, Inspektora Pracy i Woje-
wodzkiego Inspektora Ochrony Srodowiska. Konieczne jest rowniez ztozenie mapy
inwentaryzacji powykonawczej.

Zrodto: Studium zagospodarowania turystycznego szlaku wodnego na rzece Nidzie na
odcinku Umianowice — Zurawniki, Lokalna Grupa Dziatania PONIDZIE, Krakéw,
wrzesienn 2011 r.

Ryec. 9.28. Tablica informacyjna szlaku wodnego Krutyni w Zyndakach,
arch. Wydawnictwa PTTK ,Kraj”



10. Zarzadzanie szlakami turystycznymi

Niezwykle istotne w funkcjonowaniu tematycznych i specjalistycznych szla-
kéw turystycznych (lub ich systeméw) wydaje si¢ by¢ stworzenie instytucji
nimi zarzadzajacej. Powotanie zarzadcy (koordynatora, administratora) szlaku,
ale i prawidtowe zdefiniowanie jego zadan oraz ich rzeczywiste wykonywanie
tak w odniesieniu do szlaku (jako linearnego systemu penetracji turystyczno-
rekreacyjnej), jak i w stosunku do turystéw (jako jego uzytkownikéw ustugo-
biorcéw) jest niezbgdnym warunkiem prawidlowego funkcjonowania szlaku
turystycznego. Zakres zadan koordynatora szlaku powinien przy tym zostaé
szczegotowo okreslony w odniesieniu do poszczegélnych elementéw oferty.
Winny one odnosi¢ si¢ zaréwno do samego szlaku jako systemu (mozna t¢
grupe zadan okresli¢ jako wewnetrzne), jak i oddziatywaé na zewnatrz, czyli
na konsumentéw, w tym organizatoréw turystyki grupowej (np. biura podrézy,
kluby turystyczne, szkoty) oraz turystéw indywidualnych (pojedyncze osoby
czy tzw. grupy rodzinne). Dlatego wlasnie tym zagadnieniom pos$wiecony zo-
stat odrebny rozdziat.

10.1. Specyfika zarzadzania szlakami turystycznymi

Pomimo wielu lat funkcjonowania szlakéw turystycznych w Polsce nie wypra-
cowano jeszcze ogdlnie akceptowanego i powszechnie stosowanego modelu
(czy modeli) zarzadzania nimi. Brakuje tez pewnych podstaw teoretycznych.
Cho¢ szlaki turystyczne sa tradycyjnym elementem przestrzeni turystycznej,
przez dlugi czas nie podejmowano badan nad ich funkcjonowaniem, w tym
takze ich zarzadzaniem. Dopiero w ostatnich latach pojawily sie pierwsze
opracowania po$wigcone tej problematyce (Styperek 2002, Gawet 2011, Mi-
kos von Rohrscheidt 2012).

Warto podkresli¢, ze zarzadzanie szlakami turystycznymi jest bardzo ztozone,
wieloaspektowe i obejmuje wiele istotnych probleméw:

— inna jest specyfika zarzadzania szlakami turystyki aktywnej i specjali-

stycznej, a inna szlakami kulturowymi (tematycznymi);
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— zarzadzaé mozna zaréwno pojedynczym szlakiem, jak i ich siecia, czy tez
systemem szlakéw (homogenicznym, ztozonym z jednego typu szlakéw,
np. specjalistycznych, lub heterogenicznym, w sktad ktérego wchodza

szlaki specjalistyczne i kulturowe);

— zarzadzanie czgsto dotyczy nie tylko samych szlakéw, ale takze obszaru,
na ktérym si¢ one znajduja (jest to uwarunkowane ich rola i znaczeniem
W przestrzeni);

— zarzagdzaniem (administrowaniem) szlakami zajmuja si¢ stowarzyszenia
(PTTK, LGD, ROT, LOT), fundacje oraz samorzady (gminne, powia-
towe, wojewdédzkie).

W dalszej czgéci rozdziatu autorzy skupia sie przede wszystkim na zarzadza-
niu szlakami kulturowymi, poniewaz wydaje si¢ ono by¢ procesem bardziej
zlozonym, niz zarzadzanie szlakami turystyki aktywnej i specjalistycznej.

Szlaki kulturowe maja swoja specyfike, wyraznie odrézniajaca je od szlakéw
turystyki aktywnej. Odrebnos¢ tego typu tras wynika z kilku powodéw. Naj-
czgdciej maja one swojego instytucjonalnego pomystodawce, ktéry jest zara-
zem koordynatorem szlaku. Jest on powotywany na podstawie decyzji admi-
nistracyjnej lub tez wytania si¢ w spos6b naturalny, jako najbardziej aktywny,
lider wéréd podmiotéw zainteresowanych powstaniem i rozwojem szlaku. Inng
znamienng cechg szlakéw kulturowych jest fakt, ze tacza one rézne instytucje
i podmioty, ktére posiadajg rozlegly autonomig, same w sobie s3 odr¢bnie za-
rzadzane, a nawet moga wchodzi¢ w sktad innych zewnetrznie zarzadzanych
struktur. Dlatego czesto niemozliwe jest wdrozenie programu porzadkujacego
dziatanie szlaku (np. pelnej standaryzacji ustug) we wszystkich obiektach.

10.2. Elementy systemu zarzadzania
szlakami turystycznymi

Zarzadzanie to zbiér celowych dzialaii obejmu-
jacych planowanie, organizowanie, przewodzenie
i kontrolg, skierowanych na posiadane (pozostajace
w dyspozycji) zasoby (ludzkie, finansowe, rze-
czowe, informacyjne) w celu jak najbardziej
efektywnego wykorzystania ich do osiagniecia
zaktadanych celéw (ryc. 10.1). Proces zarzadza-
nia mozna poréwnaé do porzadkowania chaosu
(w tym panowania nad réznorodnoscia, przeksztat-
cania potencjalnych konfliktéw we wspétprace etc.).

Wyréznienie wspomnianych sktadowych procesu
Ryc. 10.1. Podstawowe sktadowe procesu zarzadzania szlakiem (planowanie, organizowanie,
zarzdzania, opracowanic autoréw  przewodzenie i kontrole) nie oznacza, ze wystepuja

-
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one jedna po drugiej. Najczesciej realizowane s3 réwnoczesnie, wzajemnie si¢
przenikaja i wykazuja $ciste powigzania miedzy soba. Przyktadowo, na etapie
planowania nalezy mysle¢ juz o procesie organizowania szlaku i sposobach
ewaluacji podejmowanych dziatan; forma przywdédztwa i organizacja szlaku
wykazuja silne sprzezenie zwrotne itd.

10.2.1. Planowanie

Do$¢ powszechnie uwaza sig, ze etap projektowania szlaku ogranicza si¢ je-
dynie do wyboru obiektéw zwigzanych z jego nadrz¢dng idea (tematem)
i potaczenia ich jedna trasa. Jest to bl¢dne mniemanie. Planowanie powinno
by¢ wieloaspektowe, dotyczy¢ réznych dziatan i probleméw wynikajacych tak
z dzisiejszej organizacji, jak i pézniejszego funkcjonowania szlaku kulturowe-
go. Wymaga wigc kompleksowego podejscia, szerokiej wiedzy z wielu dziedzin
oraz przewidywania réznych scenariuszy zdarzeri (pozytywnych i negatyw-
nych). Jest to o tyle istotne, ze bledy i zaniedbania w tej fazie sa bardzo kosz-
towne i trudne, a czesto wrecz niemozliwe, do wyeliminowania juz po otwarciu
szlaku.

Nalezy wyraznie podkresli¢, ze szlak turystyczny (zwlaszcza kulturowy) nie
stuzy wyltacznie przemieszczeniu si¢ turysty z punktu A do punktu B. Nalezy
go wiec planowaé w kilku innych, szerszych kontekstach, w tym jako:

— pakiet ustug,

— pakiet przezy¢,

— sposdb prezentacji i promocji regionalnego dziedzictwa,

— stymulator rozwoju zycia kulturalnego i gospodarczego regionu.

1. Turysci wedrujac szlakami wykazuja bardzo zréznicowane potrzeby, wynika-
jace zaréwno z ich indywidualnych zainteresowan, jak i réznego charakteru
szlakéw oraz sposobu podrézowania. Dlatego projektujac dany rodzaj szlaku
powinno sie wzig¢ pod uwage aktualne i przewidywane potrzeby turystéw
oraz zapewni¢ mozliwosci ich zaspokojenia. Nalezy wiec rozwazy¢: jakie
ustugi (zestawy ustug) sa niezbedne dla wedrujacych szlakiem ludzi? Jakie
ustugi dodatkowe moga podnies¢ jego atrakcyjnosé? Ktére ustugi beda $cisle
zwigzane ze szlakiem, a ktére mogg by¢ dostarczane ,z zewnatrz”?

2. Szlak mozna réwniez rozpatrywaé jako okreslony, dostepny dla turystéw
przebywajacych na tym terenie, zestaw przezy¢ (emocji, wrazen). Planujac
szlak w pewien sposéb organizujemy (determinujemy) ich doswiadczenia.
Majac tego $wiadomos¢ mozna celowo, w sposéb zamierzony i planowy,
zaprojektowaé wezesniej strukture doswiadczen turystycznych — proporcje
pomiedzy rozrywka, nauka a emocjami (tzw. triada doswiadczen turystycz-
nych, por. Stasiak, Wiodarczyk 2013). Szlak powinien turystéw angazowacé
emocjonalnie, pobudza¢ do odkrywania, eksperymentowania, wyobrazania.
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Aby to osiagnad, nalezy prébowaé odpowiedzie¢ na nastepujace pytania:
— Co turysci moga robi¢ w kazdym z miejsc na szlaku? Jakie formy aktywnosci
mozna im zaproponowac, aby aktywnie wspéttworzyli swoje doswiadczenia?
— Czego turysci moga si¢ nauczy¢ podczas zwiedzania szlaku? Jakie in-
formacje lub formy aktywnosci pozwola im bardziej zaangazowaé si¢
w zgltebianie wiedzy i nabywanie nowych umiejetnosci?
— Jakie formy rozrywki mozna zaoferowa¢ turystom? W jaki sposéb spowo-
dowag, by ich przezycia i wrazenia byly bardziej relaksujace i zabawne?

(Nowacki 2011, s. 19).

3. Szlak moze by¢ doskonatym narzedziem promocji dziedzictwa kulturowe-
go regionu, podkreslenia jego wyjatkowosci i oryginalnosci, wyréznienia
szczegolnie cennych obiektéw etc. Cheac w tym celu wykorzysta¢ szlak
napotkamy na wiele, wcale nie prostych dylematéw. Do kluczowych py-
tan nalezy zaliczy¢ m.in.: autentyczno$¢ czy komercjalizacja?, schlebianie
gustom masowego turysty czy $wiadome formowanie przestrzeni kultu-
rowej?, odwolanie si¢ do powszechnie znanych ikon popkultury czy tez
trudna sztuka interpretacji dziedzictwa kulturowego regionu (odkrywania
sensu miejsca i jego genius loci).

4. Jedna z najwazniejszych cech planowania nowego szlaku powinna by¢ jego
komplementarnos¢ (por. Gawet 2011). Szlak nie powstaje w prézni, lecz
w konkretnej przestrzeni geograficznej i spoteczno-gospodarczej, w ktére;j
zachodzg okreslone zjawiska i procesy. Projektujac szlaki nie mozna ich
ignorowa¢, wrecz przeciwnie — idealnie bytoby, gdyby powstanie turystycz-
nej trasy wpisywalo si¢ w szerszy kontekst, dopetnialto i wzbogacato inne
inicjatywy. Dlatego juz na etapie planowania nalezy wzia¢ pod uwage rézne
lokalne przedsigwzigcia, zaréwno te realizowane, jak i dopiero projekto-
wane. By¢ moze — taczac sity — uda si¢ uzyskaé efekt synergii (wzmocnie-
nia efektéw wspélnych dziatan). Wymaga to jednak rozwaznych wyboréw,
przemyslanych pod katem zaktadanych celéw projektu, w tym maksymali-
zacji zyskéw z istnienia szlaku dla lokalnej spotecznosci (por. tab. 10.1).

Majac na uwadze ztozonos$¢ i rangg opisanych probleméw zaleca sie, by plano-
wanie przysziego szlaku turystycznego (zaréwno kulturowego, jak i turystyki
aktywnej) przeprowadza¢ w ramach szerokiego zespotu projektowego, ztozo-
nego ze specjalistéw réznych dyscyplin i reprezentantéw réznych srodowisk
(samorzady, branza turystyczna, instytucje naukowo-badawcze, turystyczne
organizacje non profit, mieszkaricy regionu, pasjonaci, hobbisci). Zapewni to
pluralizm opinii i prezentacj¢ punktéw widzenia wszystkich stron zaintereso-
wanych realizacja projektu. W przypadku potencjalnych konfliktéw umozliwia
to tez ich wezesniejsza identyfikacje i skuteczniejsze poszukiwanie kompromi-
s6w (np. ustalenie listy wspélnych celéw).
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Tabela 10.1. Cele i dziatania ,Strategii rozwoju ekoszlaku Fazna Struga”

Perspektywa Cel gfowny Cele szczegétowe
whasciwe gospodarowanie zasobami
. Wykreowanie lokalnego produktu tu-| g p’ ) .
Finansowa racjonalny wybdr inwestycji
rystycznego - szlak o B
optymalizacja inwestycji
Soofecnodc Poprawa jakoici zycia mieszkaficow | utrzymanie optymalnego stanu infrastruktury
]j(a]ne' miejscowosci potozonych w sasiedz- | wzrost dochodow mieszkancéw z tytutu obstugi szlaku
) twie szlaku ograniczenie poziomu bezrobocia
optymalizacja inwestycji
) Zréwnowazone wykorzystanie Py . ) ,yj i
Procesow ) ) . pozyskanie do wspétpracy partnerow spotecznych
zasobow przyrodniczych i kulturowych | |
wewnetrznych obszars i gospodarczych
optymalizacja kosztow eksploatacji infrastruktury
przygotowanie oferty obstugi ruchu turystycznego
. ) . .| stworzenie systemu zarzgdzania szlakiem
Wykreowanie z udziatem spotecznosci Y . 2
. . . zagospodarowanie szlaku
Rozwoju lokalnej, szerokiej oferty ustug ) .
: .| przygotowanie kadry do realizacji projektu
turystycznych zwiazanych ze szlakiem . L
podnoszenie kompetencji mieszkaficow
zorganizowanie komérki promocji szlaku

Zrédto: www.laznastruga.pl.

Na wstepnym etapie tworzenia koncepcji szlaku turystycznego kluczowe sg
przede wszystkim trzy zagadnienia:

1.

pomysl — co robimy?, jaki to ma by¢ szlak?, jaka powinna by¢ idea prze-
wodnia (gtéwny temat)?, jaka nazwe nadac¢ szlakowi?, kto ma by¢ uzytkow-
nikiem szlaku?;

. plan — co trzeba zrobi¢, by szlak powstal?, kto to moze zrobi¢?, w jaki spo-

s6b?, jak ustali¢ harmonogram prac?, komu przydzieli¢ zapisane zadania?,
czemu ma stuzy¢ ten szlak?;

. finanse — ile to bedzie kosztowalo?, skad wzia¢ fundusze?, jak skonstru-

owaé budzet projektu?, czy mozna zrobi¢ to taniej?, jak zapewnic stale
(w dhuzszej perspektywie czasowej) finansowanie szlaku?, jakie s mozli-
we zrédta dochodéw? (problematyka finansowania szlakéw turystycznych,
jako kluczowa, zostata szerzej oméwiona w rozdziale 10.3).

Do innych priorytetowych dziatan, niezbednych do wykonania w fazie pro-
jektowania szlaku turystycznego juz na etapie operacyjnym, nalezy zaliczy¢':

— stworzenie listy obiektéw tworzacych szlak (wraz z ich hierarchizacja);

1

Wymienione dziatania dotycza w pierwszym rzedzie szlakéw kulturowych, ale moga one tez

by¢ stosowane w przypadku planowania szlakéw turystyki aktywne;.
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— wyznaczenie kryteriéw granicznych, ktére musza spetnia¢ obiekty przyj-
mowane do szlaku,

— wytyczenie szczegétowego przebiegu tras (gtéwnych i drugorzednych)
taczacych obiekty;

— okreslenie zasad udostgpniania obiektéw na szlaku (terminy, warunki,
odptatnosé, ograniczenia czasowe, organizacyjne i obyczajowe itp.);

— wskazanie lokalizacji znakéw drogowych i tablic informacyjnych;

— opracowania ksiegi identyfikacji wizualnej szlaku (w tym: logo szlaku,
szablon znakéw i tablic informacyjnych, layout publikacji i stron interne-
towych);

— opracowanie koncepcji promocji catosci szlaku i poszczegélnych obiek-
tow;

— okreslenie standardéw obstugi turystéw w obiektach;

— stworzenie wykazu podmiotéw tworzacych srodowisko szlaku (media,
samorzady, instytucje kultury, lokalne stowarzyszenia etc.);

— identyfikacja zasobéw towarzyszacych szlakowi (dodatkowych atrakeji
w okolicy) (za Gawet 2011, rozszerzone i zmodyfikowane).

10.2.2. Organizowanie

Organizowanie to proces wcielania w zycie dziataii nakreslonych na etapie
planowania. Polega na przydzieleniu zadan osobom i podmiotom tworzacym
szlak kulturowy oraz ich systematycznej realizacji. Dzigki temu ustala si¢ osta-
teczna struktura szlaku, hierarchia podmiotéw, krystalizuje si¢ model zarza-
dzania, a takze wsp6tpracy, wiezi i kontaktéw pomiedzy partnerami. Twér ten
nie jest jednak sztywny, niezmienny, bedzie stale ewoluowat wraz z rozwojem
szlaku. Wspétczesne standardy zarzadzania wymagaja, by byt on trwaly i sta-
bilny, ale jednak elastyczny, otwarty na zmiany, oparty na szerokiej strukturze
poziome;.

Nie istnieje jeden jedyny wlasciwy model struktury zarzadzania szlakiem tu-
rystycznym. Zdeterminowany jest on bowiem wieloma czynnikami: specyfika
obszaru, rodzajem obiektéw tworzacych szlak, jakoscig kadr bedacych do dys-
pozycji, ograniczeniami prawnymi, sytuacja spoleczno-gospodarcza lokalnej
spotecznosci, finansami jednostki samorzadowe;j itd. Dlatego sposéb zarzadza-
nia szlakiem, ktéry sprawdzit si¢ w jednych warunkach, nie musi by¢ wlasciwy
i skuteczny na innym terenie, w innych okolicznosciach. Za kazdym razem
model struktury zarzadzania musi by¢ ustalany indywidualnie, musi wynika¢
z istniejacych realiéw, a takze z przyjetej i realizowanej strategii (misji, cel6w
strategicznych i operacyjnych).
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Mimo wielu ograniczeri i utrudniert mozna jednak
pokusi¢ si¢ o stworzenie ogdlnego, teoretycznego
modelu zarzadzania szlakami kulturowymi. Pré-
be taka podjat w swej pracy £. Gawet (2011), ktéry
przedstawit strukture szlaku jako dwa koncentryczne |
okregi (ryc. 10.2). |
Centrum uktadu stanowi oérodek przywodcezy (orga- |
nizacja zarzadzajaca). W jego sktad wchodza: gtéwny
podmiot decyzyjny (A1) oraz wspomagajace go ko-
mérki (A2):

—dzial merytoryczny — gromadzi i opracowuje
informacje o szlaku i jego obiektach, przygoto-

. 2 c 1. . . Ryec. 10.2. Uproszczony schemat
wuje tre$¢ materiatéw lnformacyjno—promocyj— struktury organizacyjnej szlaku

nych; kulturowego, Gawet 2011
(objasnienia symboli w tekscie)

— dzial promocji i marketingu — prowadzi szero-
ko rozumiane dzialania promocyjne, badania rynku, opracowuje projekty
rozwoju szlaku;

— dzial projektéw specjalnych — przygotowuje i realizuje zadania specjalne,
np. cykliczne i okazjonalne wydarzenia na szlaku;

— dzial administracyjno-finansowy.

Krag zewnetrzny tworza pozostale podmioty (B) znajdujace si¢ na szlaku
(w terenie), ale pozbawione wigkszosci prerogatyw decyzyjnych w odniesie-
niu do calej struktury. Moga one wprawdzie wspétuczestniczy¢ w zarzadzaniu
nim (w formie konsultacji, zgtaszania pomystéw etc.), ale ich rola koncentruje
si¢ gtéwnie wokét zapewnienia spéjnosci szlaku (komunikacji pomiedzy po-
szczegblnymi cztonkami szlaku, a takze pomiedzy nimi a centrum uktadu).

Tab. 10.2. Sposéb i zakres koordynacji Szlaku Architektury Drewnianej

Wyszczegélnienie Charakterystyka Szlaku Architektury Drewnianej

Profil szlaku Szlak architektury (rodzaj) - jako uznane dziedzictwo kulturowe

Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Matopolskiego — Departament Turystyki Sportu i Promocji
(Zespot ds. Rozwoju Marki Turystycznej Regionu)

Zadania zlecone realizuja:

Matopolska Organizacja Turystyczna

Matopolski Instytut Kultury

Nazwa i siedziba
koordynatora

Typ koordynatora | Terytorialny organ wiadzy publicznej/regionalna organizacja turystyczna

Zadania wykonuje wiele 0s6b w roznych instytucjach, kazdorazowo jest to jeden

Koncentracja zadafi z kilku zakresow zadaniowych

Personel, zatrudnie-

S . Kazdorazowo w ramach etatéw wymienionych instytucji
nie i finansowanie
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Monitoring oznakowania tras i obiektow
Regularna inwentaryzacja obiektow

Promocja (w tym organizacja wizyt medialnych)
Badania ruchu turystycznego

Zakres zadan
w stosunku do szlaku

Zakres ustug
dla konsumentow

Informacja turystyczna o systemie (portal www, materiaty papierowe)
Organizacja wydarzen cyklicznych (np. imprezy muzyczne i warsztaty kreatywne)

Zrédto: E.. Gawet (2011).

Na podstawie analizy wybranych szlakéw tematycznych w Europie i Polsce
A. Mikos von Rohrscheidt (2012) wyr6znit cztery podstawowe modele zarza-
dzania tego typu trasami:

— jednolity,
— centralny,

— rozproszony,

— niedookreslony (tab. 10.3).

Tab. 10.3. Podstawowe modele zarzadzania szlakiem turystycznym

Wyszczegdl- Model
edig Jednolity centralny rozproszony niedookreslony
cata wiadza w rekach | odrodek koordynujacy
koordynatora: moni- | wspétpracuje z kilkoma | funkcje koordynatora | brak modelu, szlak nie
Cecha toring, informacja, podmiotami i deleguje | rozproszone pomiedzy | funkcjonuje jako spéjny
kreowanie oferty, na nie poszczegdine | poszczegdlne podmioty | produkt
promocja zadania
profesjonalny poziom
sprawne funkcjonowa- | profesjonalny poziom | realizacji poszczegol-
Atuty nie szlaku jako catosci | realizacji poszczegdl- | nych zadah, w ktérych
nych zadah specjalizuje sie dany
podmiot
e zbyt duza koncentracja | staba identyfikacja ze
niski poziom iden- . o
- - na wiasnych zadaniach | szlakiem;
Stabosci tyfikacji pozostatych A .
odmiotéw ze szlakiem (brak mYsIenla w prak promocji szlaku
p kategorii szlak) jako produktu

Zrédto: opracowanie autoréw na podstawie A. Mikos von Rohrscheidt (2012).

Trzy pierwsze modele scharakteryzowane w tab. 10.3. mozna przedstawié

w postaci graficznej (ryc. 10.3).

Nalezy jeszcze raz wyraznie zaznaczy¢, ze nie mozna bezwarunkowo reko-
mendowaé jednego uniwersalnego modelu zarzadzania wszystkimi szlakami.
Koordynacja kazdego z nich musi by¢ oparta o optymalnie dobrany model
w zaleznosci od jego specyfiki, petnionych funkcji, uwarunkowar otoczenia itp.
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LEGEMDA

@ koordynatar ﬂ funkeja zarzgdcza
"E'Ef infy podmiot funkcja wsfugowa
Fh organizator wydarzen cyklicznych

- — —

kierownictwo/monitoring
wapitpraca sformalizowana
""""" wspdtpraca nieformalna

o ohiekt srlaku przestrzen szlaku

Ryc. 10.3. Modele koordynacji szlakéw tematycznego wg A. Mikosa von Rohrscheidta (2012)
A — jednolity, B — centralny, C — rozproszony

Centrum Zarzadzania Szlakiem Konnym (CZSK)

Organizacj¢ zarzadzajaca posiadajg przede wszystkim szlaki kulturowe. Nie znaczy
to jednak, ze inne rodzaje szlakéw nie moga mie¢ swojego centrum decyzyjnego.
Przyktadem nowoczesnego podejscia do zarzadzania szlakami turystyki aktywnej
jest L.édzki Szlak Konny im. mjra H. Dobrzanskiego Hubala, ktéry dysponuje taka
strategicznag jednostka.

Centrum Zarzadzania Szlakiem Konnym miesci si¢ w Lagiewnikach (w péinocnej
czgsci Lodzi) i pelni role punktu informacji i monitorowania turysty oraz punk-
tu postojowego dla konia. Na terenie obiektu mozna zaplanowaé tras¢ korzystajac
z portalu, a takze wypozyczy¢ urzadzenia GPS pomocne podczas wycieczki.
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Do centrum docieraja informacje z urzadzeri lokalizujacych jezdzcéw, dzigki temu
tatwiejsze jest zapewnienie bezpieczeristwa na szlaku. Monitoring prowadzony jest
przez urzadzenia PDA, telefon komérkowy lub lokalizator GPS. Turysci korzysta-
jacy ze szlaku moga wypozyczy¢ lokalizatory, ktére wskazujac polozenie zapewnia

szybkie udzielenie pomocy w nagtych wypadkach.

CZSK dziata w strukturze organizacyjnej Departamentu Kultury Fizycznej, Spor-
tu i Turystyki Urzedu Marszatkowskiego Wojewdédztwa Eédzkiego. Teren CZSK,
W tym miejsce postojowe, jest terenem ogélnie dostepnym otwartym dla turystéw
w godzinach funkcjonowania CZSK.

Korzystanie z infrastruktury jezdzieckiej (padoki, stajnia, siodlarnia) oraz pomiesz-
czelt Centrum (pomieszczenia socjalne, pomieszczenia odnowy, sale konferencyjne,
zaplecze kuchenne) jest bezplatne i odbywa si¢ na zasadach okreslonych w regula-
minie, w zakresie uzgodnionym z obstuga obiektu CZSK oraz zgodnym z przezna-
czeniem, wlasciwo$ciami i wyposazeniem.

Zrédto: www.wsiodle.lodzkie.pl/pl-def/poi/3373243/.

Podstawowym kryterium wyboru obiektéw do szlaku kulturowego jest ich
zgodno$¢ z jego tematem przewodnim. Powinny one by¢ autentyczne, repre-
zentatywne dla calej zbiorowosci i o duzej wartosci — historycznej, artystycz-
nej, naukowej. Oczywiscie uzyskany zbiér bedzie wewnetrznie zréznicowany,
niekiedy dos¢ znacznie. Dlatego zaleca si¢ dokonanie hierarchizacji wybranych
obiektéw. Nie wszystkie beda przeciez petni¢ te same funkcje. Najcenniejsze
z nich bedg stanowity tzw. punkty kluczowe (kotwiczne) planowanego szlaku.
Sa to miejsca o najwigkszym potencjale rozwoju, ktére w przysztosci powinny
sta¢ si¢ gléwnymi centrami ruchu turystycznego — najwickszymi atrakcjami,
wrecz symbolami szlaku.

Punktami kotwicznymi moga by¢:

— obiekty o unikatowej wartoéci (najstarsze, jedyne, wyjatkowe);

— obiekty potozone w gtéwnych weztach komunikacyjnych;

— obiekty najlepiej przygotowane do obstugi ruchu turystycznego (dostep-
ne z zewnatrz i wewnatrz, z ustuga przewodnicka, takze w jezykach ob-
cych, z materiatami promocyjnymi, posiadajace parking etc.).

Luzycki Szlak Dziedzictwa Przemystowego — Energia

Interesujacym przykiadem hierarchizacji obiektéw na szlaku jest tréjstopniowa klasyfi-
kacja, ktérg opracowano dla Luzyckiego Szlaku Dziedzictwa Przemystowego — Ener-
gia (czgs¢ Europejskiego Szlaku Dziedzictwa Przemystowego). Wyrézniono w niej:
Highlights — obiekty otwarte przez caly rok, co najmniej szeé¢ dni w tygodniu,
oferuja zwiedzanie indywidualne lub grupowe z przewodnikiem, maja wysokiej klasy
ekspozycje w autentycznej scenerii, posiadaja tez specjalng oferte dla dzieci, ustugi
gastronomiczne i wlasny parking, prezentacja obiektu dostgpna jest w Internecie,
a na miejscu mozna uzyska¢ informacje o atrakcjach w okolicy;

Places of Interes — obiekty o statych godzinach otwarcia, oferuja zwiedzanie indy-
widualne lub grupowe z przewodnikiem, maja wysokiej klasy ekspozycje w auten-
tycznej scenerii, dysponuja wlasnym parkingiem; prezentacja obiektu dostepna jest
w Internecie;
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Insider Trips — zwiedzanie obiektu z przewodnikiem mozliwe jest tylko po uprzed-
nim uzgodnieniu, zachowata si¢ autentyczna sceneria, obiekt posiada parking.

Zrédto: E. Gawet (2011).

Tworzenie szlaku powinno przebiega¢ réwnolegle z pracami nad programem
zarzadzania szlakiem i katalogiem identyfikacji wizualnej. Program zarzadza-
nia szlakiem prezentuje podzial obowiazkéw zwigzanych z utrzymaniem trasy,
ustala zasady, jakich nalezy przestrzega¢ w czasie jego eksploatacji oraz wska-
zuje dziatania, jakie nalezy podja¢ w celu jego wypromowania. Katalog (ksiega)
identyfikacji wizualnej zawiera informacje o wszystkich elementach symboliki,
ktére beda wykorzystywane w celu oznakowania szlaku oraz ksigge standar-
déw, czyli opis zasad i procedur stosowania elementéw tozsamosci wizual-
nej szlaku. Sktadajg si¢ na niego wzory: logotypu, koloréw, typografii, tablic
informacyjnych, reklam, stron internetowych, przewodnikéw, map, plakatéw
i gadzetéw reklamowych.

Program zarzadzania szlakiem i katalog identyfikacji wizualnej s niezbedne
do prowadzenia systematycznej i skutecznej promocji szlaku z wykorzysta-
niem narzedzi marketingowych (od opracowania map i przewodnikéw, przez
tworzenie stron internetowych do organizacji konferencji).

10.2.3. Przewodzenie

O niezwykle istotnej roli i kluczowym znaczeniu przywédztwa w rozwoju
polskich regionéw turystycznych pisat P. Zmyslony (2004). Wedtug niego
nadrzednym zadaniem przywdédcy jest dazenie do wzrostu konkurencyjnosci
regionu turystycznego. Wynikaja z tego trzy kolejne zadania:

1) dazenie do tworzenia zintegrowanego produktu turystycznego regionu

(w naszym przypadku szlaku turystycznego);

2) dazenie do zgodnosci celéw indywidualnych z celami rozwojowymi catego
regionu (szlaku) oraz

3) dazenie do rozwoju turystyki w regionie zgodnie z zasadami rozwoju zréw-
nowazonego.

Do najwazniejszych funkeji, jakie petni kazdy przywédcea (w tym réwniez lider

szlaku) P. Zmyslony (2004) zaliczyt:

— funkcje¢ koordynacyjna (integracyjng), w ramach ktérej utatwia pod-
miotom wzajemne oddzialywania, podtrzymuje niestabilng strukture
partnerska oraz wspomaga ich zaangazowanie w inicjatywe, jednocze-
$nie przeciwdziata mogacym pojawié si¢ zaktéceniom i konfliktom (rola
negocjatora) oraz dazy do osiggniecia konsensusu w sprawie przysztych
dziatan;

— funkcje aktywizujaca (stymulujaca), w ramach ktérej motywuje i inspi-
ruje podmioty tworzace oferte turystyczna do podnoszenia indywidu-
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alnej sprawnosci operacyjnej (rozwijania si¢ i lepszego funkcjonowania)
poprzez m.in. wsparcie w sferze doradztwa (prawnego, marketingowego
i organizacyjnego), stworzenie programu szkolen, wprowadzanie systemu
standaryzacji ustug, a takze poprzez swa wlasng aktywnos$¢ (przyktad do
nasladowania);

— funkgcje projektowa (analityczna), w ramach ktérej odgrywa wiodaca role
W wypracowywaniu wizji rozwoju turystyki, w tym m.in. projektowaniu
strategii rozwoju regionu (szlaku);

— funkcje reprezentacyjna (delegacyjna), w ramach ktérej reprezentuje re-
gion w kontaktach z wtadzami na réznych szczeblach, reprezentantami
innych regionéw (szlakéw) oraz samymi turystami

— funkcje informacyjna (badawcza), w ramach ktérej stanowi centrum
dziatan w regionie, dlatego musi by¢ postrzegany jako nadawca, odbiorca
i koordynator przeptywu informacji pomig¢dzy wspétpracujacymi part-
nerami; posiadanie szczegélowych danych na temat klientéw i wlasnego
potencjatu ustugowego warunkuje efektywne funkcjonowanie catego sys-
temu.

Przywédcy moga by¢ arbitralnie wyznaczeni przez instytucje nadrzedna. Jed-
nak prawdziwi, niekwestionowani liderzy wylaniaja si¢ w sposéb naturalny
z grupy podmiotéw zaangazowanych w realizowane przedsiewzigcie. Nie ina-
czej dzieje sie¢ w przypadku szlakéw.

W polskich realiach spoteczno-gospodarczych i systemie prawno-finansowym
koordynatorami szlakéw kulturowych sa:

— samorzady, w tym zwlaszcza urzedy marszatkowskie (odpowiednie de-
partamenty ds. turystyki lub kultury) oraz gminy;

— regionalne i lokalne organizacje turystyczne (z reguly powigzane prawnie
i finansowo z samorzgdami);

— inne organizacje spoleczne (stowarzyszenia i fundacje, niekiedy specjal-
nie zawigzywane dla administrowania szlakami);

— instytucje kultury;

— firmy komercyjne (przedsigbiorstwa prywatne dziatajace samodzielnie
lub w powiazaniu z samorzadami).

Zdaniem Eb. Gawta (2011) najlepszym podmiotem zarzadzajacym szlaka-
mi kulturowymi sg albo instytucje publiczne, albo podmioty dziatajace przy
wsparciu ze $srodkéw publicznych. Tylko one dysponuja ,,odpowiednimi zaso-
bami oraz wysoka trwaloscia organizacyjna, instytucjonalna i finansows’, po-
trafig tez taczy¢ cechy podmiotu zarzadzajacego i naukowo-badawczego.

L. Gawet (2011) uwaza tez, ze tworzenie szlakéw kulturowych wymaga spe-
cyficznego typu przywddcy. Liderem najpierw grupy projektowej, a pézniej

calego przedsiewzigcia powinien by¢ — nawigzujac do terminologii S.P. Rob-
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binsa — przywddca charyzmatyczny. Jest to postaé posiadajaca szczegdlng oso-
bowos¢, sktaniajaca wspétpracownikéw do myslenia w szerszej perspektywie,
wychodzenia poza whasne partykularne interesy, dziatania w interesie ogétu, dla
dobra organizacji i calej spotecznosci. Poza tym charakteryzuje go wiara w sie-
bie, posiadanie wizji, silne przekonanie, ze osiggnigcie celow jest mozliwe (nawet
kosztem osobistego ryzyka i duzych naktadéw finansowych), niestandardowe
zachowanie, wizerunek inicjatora zmian. Przywédca charyzmatyczny wywiera
duzy wplyw na swoje otoczenie, zwlaszcza na zachowania i postawy bliskich
wsp6tpracownikéw, co bezposrednio przektada si¢ na efektywnosé ich pracy.

Psychologiczne cechy przywédey charyzmatycznego znaczaco ulatwiajg efek-
tywna realizacj¢ zadan stojacych przed koordynatorem szlaku. Zarzadzanie
szlakiem turystycznym to nie tylko nadzér nad obiektami czy miejscami przez
ktére przebiega, ale takze liczne dziatania zwigzane z merytorycznym, finan-
sowym, marketingowym oraz informacyjnym wsparciem jego funkcjonowania
jako swoistego systemu. Ponadto koordynator musi mie¢ na uwadze réznorod-
ne elementy otoczenia szlaku, ktére moga by¢ wykorzystywane stale lub oka-
zjonalnie do poszerzania i uatrakcyjniania oferty dla réznych grup odbiorcéw:
turystéw czy mieszkancéw (ryc. 10.4).

ZARZADZANIE SZLAKIEM
PLANOWANIE
ORGAMIZDWANIE
PREEWODZENIE
KONTROLOWANIE

= _-

KOORDYNATOR
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— [ ’ . informacying
gynergicznoic —— woetat uhwarzony 2 zarzgdzaniem “ i
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INFRASTRUKTURA | S msbylucie kuiury
TOWARZYSZACA £—— oblekly rozrwkowe
e [T 1 wypacEynku
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Ryc. 10.4. Zakres dziataii koordynatora w ramach zarzadzania szlakiem turystycznym,

zrédto: opracowanie autoréw
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Zadania koordynatora szlaku kulturowego A. Mikos von Rohrscheidt (2011)
podzielit na:

— wewnetrzne, odnoszace si¢ do samego szlaku jako systemu;

— zewngtrzne, ukierunkowane na konsumentéw: organizatoréw turystyki
grupowej (touroperatorzy, kluby turystyczne, szkoty) oraz turystéw indy-
widualnych.

Liczba i zakres tych zadan uzaleznione sg oczywiscie od specyfiki szlaku
i w poszczegdlnych przypadkach moga by¢ bardzo rézne, ale trzy zadania sta-
nowig absolutne minimum. Sg to:

1) monitoring stanu systemu (oznaczenia szlaku i obiektéw, ich stanu tech-
nicznego i dostepnosci);

2) zbieranie (wytwarzanie), przetwarzanie i dystrybucja informacji o szlaku,
obiektach i wydarzeniach;

3) organizowanie promocji szlaku (Mikos von Rohrscheidt 2011).

Troche inaczej zadania koordynatora szlaku kulturowego postrzega L. Gawet
(2011). Strategicznym celem dziatari podmiotu zarzadzajacego powinna by¢
w pierwszym rzedzie dbato$¢ o spéjnosé szlaku zaréwno w swiecie rzeczywi-
stym, jak i wirtualnym. Chodzi tu m.in. o:

— zapewnienie S$cistych zwiazkéw pomigdzy czlonkami struktury za-
rzadezej (krag wewngtrzny) oraz pomi¢dzy nimi a podmiotami kregu
zewnetrznego (obiektami wspéttworzacymi szlak, por. rys. 10.2) — bu-
dowaniu zywych relacji stuza np. czeste i regularne spotkania robocze
wszystkich interesariuszy, a takze organizacja i celebrowanie corocznego
swieta szlaku (narzedzie integracji szlaku oraz jego promocji i populary-
zacji);

— podkreslanie jednosci szlaku i powiazan tworzacych go podmiotéw, np.
poprzez stworzenie jednolitej szaty graficznej materialéw informacyj-
nych i biletéw wst¢pu, wzajemne polecanie, wspélne systemy rabatowe
czy lojalno$ciowe;

— utworzenie strony internetowej szlaku oraz powigzanie z nia stron www
poszczegdlnych obiektéw (jednolita szata graficzna, uwypuklone in-
formacje o szlaku, aktywne odnosniki — linki do strony szlaku i innych
obiektéw);

— kompleksowe dziatania w przestrzeni wirtualnej dodatkowo spajajace
szlak (serwisy spolecznosciowe, newslettery, aplikacje na urzadzenia mo-
bilne).

Istotnym zadaniem w tym zakresie jest réwniez mediacja i koordynacja dzia-
tan podejmowanych przez samorzady powiatéw i gmin oraz wspétpraca
z whascicielami (gestorami) obiektéw. Ma to prowadzi¢ do kreowania dobrego
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klimatu wokét przedsiewziecia, a przede wszystkim do skutecznej integracji
podmiotéw tworzacych szlak i ich petnej identyfikacji z nadrzedng struktura.
Konieczne jest poczucie autentycznej wspélnoty celéw i dostrzeganie sensu
podejmowanych wspdlnie dziatani.

W5réd innych kluczowych obszaréw dziatalnosci instytucji zarzadzajacej szla-

kiem kulturowym E. Gawet (2011) wymienia jeszcze:

— animowanie i organizowanie proceséw zwiazanych z wieloptaszczyzno-
wym funkcjonowaniem szlaku;

— poszukiwanie pomystéw i realizowanie projektéw animujacych obiekty
na szlaku;
— delegowanie wybranych zadan i koordynacje prac zespotéw terenowych;

— nawigzanie i rozw6j wspéipracy z placéwkami naukowymi w celu budo-
wy bazy informacji o szlaku;
— realizacje réznorodnych projektéw badawczych;
— dziatalnos¢ wydawnicza (publikacje naukowe, popularyzatorskie i pro-
mocyjne).
Jako szczegélnie istotne z punktu widzenia ksztattowania struktur i zasad
wsp6lpracy w ramach tworzenia produktu o charakterze sieciowym M. Zdon-
Korzeniowska (2009) wymienia nastepujace dziatania:

— budowanie i zarzadzanie tworzonym partnerstwem,

— zapewnianie komunikacji i przeptywu informacji migdzy poszczegdlny-
mi podmiotami sieci,

— inicjowanie i umacnianie dziatan zmierzajacych do zaciesniania koopera-
cji w sieci,

— aktywizacja jej cztonkéw,

— dziatania marketingowe zapewniajace sp6jnos¢ (w tym graficzna) i jed-
nolito$¢ przekazéw promocyjno-informacyjnych.

Z kolei A. Stasiak (2006) uwaza, ze do podstawowych zadan zarzadcy szlaku
nalezy przede wszystkim zaliczy¢:

— poszukiwanie pomystu, idei, koncepcji szlaku;

— przekonanie do jego realizacji przedsigbiorcéw i mieszkaricéw (w tym:
tagodzenie ewentualnych konfliktéw);

— realizacje projektu — wytyczanie, oznakowanie itp.;

— informacje i promocje turystyczna;

— organizacje wydarzen ,ozywiajacych” szlak, np. pokazéw, prezentaciji, in-
scenizacji, wydarzen kulturalnych, imprez rekreacyjnych;

— dbanie o rozwdj infrastruktury szlaku oraz zagospodarowania turystycz-
nego wokét szlaku (w tym takze pozyskiwanie inwestoréw);
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— sanitacje, renowacj¢ oraz restauracje szlaku i jego infrastruktury;
— zapewnienie turystom bezpieczeristwa, ochrong ich zdrowia;

— troske o staly rozwdj szlaku (nowe obiekty, nowe odcinki, polaczenia
z innymi szlakami).

Niezaleznie jednak od podejscia do zadari koordynatora szlaku, doktadnie lub
mniej doktadnie nakreslonego zakresu jego obowiazkéw czy réznic w rozto-
zeniu akcentéw, wszyscy wymienieni badacze podkreslaja, ze rola podmiotu
zarzadczego jest newralgiczna i w wigkszosci przypadkéw decyduje o sukcesie
calego przedsigwziecia.

10.2.4. Kontrolowanie

Kontrolowanie stanowi niezbedny element zarzadzania. Jego nadrzednym
celem jest systematyczna ocena efektywnosci zaplanowanych i zrealizowa-
nych dziatan oraz stopnia osiagania zaktadanych celéw. Stuzy do poréwnania
rzeczywiscie osiagnietych wynikéw z zaplanowanymi normami, stwierdzenia
skali rozbieznosci i w razie koniecznosci podjecia dziatan zaradezych (napraw-

czych).
Kontrolowanie moze i powinno dotyczy¢ takich obszaréw, jak:

— dostepnos¢ szlaku i obiektéw na nim (czasowa i przestrzenna, istnienie
barier architektonicznych, informacyjnych itp.);

— stopieri zagospodarowania szlaku i poszczegélnych obiektéw (oznako-
wanie, parking, mata architektura, infrastruktura towarzyszaca);

— informacja i promocja (w obiektach, na szlaku, w regionie, w Internecie);

— obstuga ruchu turystycznego (ustugi przewodnickie, postawa personelu,
materiaty informacyjne, wydarzenia specjalne itp.);

— satysfakcja turystéw z pobytu na szlaku (wyobrazenia i oczekiwania, po-
ziom zadowolenia, przyczyny rozczarowania, propozycje zmian).

W5réd wielu dostepnych narzedzi kontroli warto wymieni¢ m.in.:
— wizyty kontrolne w terenie (przedstawicieli samego koordynatora, a tak-
ze zewnetrznej firmy audytowe;);
— badania ankietowe ruchu turystycznego (zaréwno w formie tradycyjnej,
papierowej, jak i elektronicznej, internetowe;);

— wywiady i badania ankietowe z pracownikami poszczegdlnych obiektéw
(zwlaszcza bezposredniego kontaktu z klientem), pracownikami sektora
turystycznego (piloci, przewodnicy), a takze z mieszkaricami regionu;

— mistery shopping — oceng przez tajemniczego goscia stopnia realizacji
standardéw obstugi klienta w codziennej pracy personelu;
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— monitoring i analize wpiséw w ksiedze gosci, na forach internetowych
i portalach spotecznosciowych (skarg, zazalen, reklamaciji, ale i pochwat,
gratulacji, podzigkowar);

— inne niestandardowe metody badawczo-animacyjne (gry badawcze), np.
wymieniane przez £.. Gawta (2011) warsztaty dla spotecznosci lokalnej,
,Wiszace pytania’, ,spacer asystowany’.

Warunkiem sukcesu kontroli jest jej profesjonalne przeprowadzenie: jasno
sprecyzowany cel, sprawna i bezstronna realizacja oraz fachowe opracowanie
wynikéw, ich rzeczowa analiza i wiasciwe wnioski utatwiajace wdrazanie pro-
cesu naprawy. Kontrolowanie ma na celu nie tylko rozwigzywanie probleméw
i eliminowanie stabych stron, ale takze modernizowanie oferty i dostosowywa-
nie jej do zmieniajacych si¢ potrzeb i oczekiwan turystéw. Aby to uzyskaé, ba-
dania marketingowe muszg by¢ standardowa, regularnie powtarzang procedu-
ra procesu zarzadzania, a nie tylko jednorazowym, okazjonalnym dziataniem.

10.3. Finansowanie szlakéw turystycznych

Whasciwe funkcjonowanie szlaku kulturowego w duzym stopniu uzaleznione
jest od zapewnienia stabilnego i adekwatnego do potrzeb finansowania. Fi-
nansowanie dotyczy nie tylko procesu samego projektowania i organizowania
szlaku (co najezgsciej ma miejsce w Polsce), ale takze, a moze przede wszyst-
kim, pézniejszego jego funkcjonowania. Chodzi m.in. o stworzenie trwatej i
efektywnej struktury zarzadczej, zapewnienie §rodkéw na dziatalnos¢ wszyst-
kich podmiotéw wspéttworzacych szlak, ulatwienie osiagniecia rentownosci
przedsiewzigcia.

Ten ostatni cel nie jest jednak weale oczywisty. £.. Gawet (2011) zwraca uwage,
ze szlaki w Polsce opisywane sg w trzech kontekstach, jako:

— produkt turystyczny,
— narzedzie promocji obszaru,
— sposdb ochrony i ksztattowania dziedzictwa.

Szlaki kulturowe nalezg jednak przede wszystkim do obszaru kultury i ryn-
ku débr kulturowych. Dlatego nalezy je traktowac tak, jak muzea, teatry, fil-
harmonie, domy kultury. Nie mozna ich rozpatrywaé wylacznie w kategorii
komercyjnych produktéw turystycznych, ani oceniaé li tylko przez pryzmat
efektywnosci ekonomiczne;.

Z reguty tatwo policzalne i wysokie sa koszty — naktady poniesione na przygo-
towanie oferty kulturalnej (np. koszty renowacji czy rewitalizacji zabytkowych
obiektéw). Z kolei rezultaty dziatalnosci kulturalnej sg najczesciej trudno mie-
rzalne (jesli w ogole jest to wykonalne). Zwolennicy tzw. ekonomiki kultury
méwia o niemozliwych do wyliczenia i zaksiegowania ,pozackonomicznych
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zyskach z inwestycji”. Tworzg je: wrazenia, przezycia, emocje, doswiadczenia
turystéw i mieszkaficéw, dobro wspélne, poczucie dumy z narodowego (regio-
nalnego) dziedzictwa, efekt promocyjny itp.

Z tego powodu szlak kulturowy jako calos¢ powinien by¢ zarzadzany przez
organizacj¢ (instytucje) funkcjonujaca podobnie jak organizacja publiczna
(dobrze kierowana instytucja kultury). Oznacza to, ze zarzadzanie nie jest bez-
wzglednie ukierunkowane na dochéd — z reguly s inne, wazniejsze cele, np.
ochrona dziedzictwa, budowa tozsamosci i identyfikacji regionalnej, rozwoj
kultury, poprawa jakosci Zycia mieszkaricéw.

Niezaleznie jednak od policzalnych czy tez niepoliczalnych efektéw, szla-
ki turystyczne wymagaja przede wszystkim duzych naktadéw finansowych
na powstanie, a potem na ich systematyczne odnawianie. Newralgiczna jest
wigc umiejgtno$é poszukiwania i zdobywania §rodkéw pienieznych na ten cel.
W rozdziale tym zostang opisane gléwne mozliwe Zrédta finansowania two-
rzenia szlakéw turystycznych w Polsce w najblizszych latach (do 2020 r.).

Szczegblny wzrost powstawania zaréwno szlakow, jak i zwigzanej z nimi infra-
struktury mial miejsce po wejsciu Polski do Unii Europejskiej, dzigki zwigk-
szonemu doptywowi unijnych srodkéw finansowych. W' latach 2007-2013
samorzady, organizacje pozarzadowe, stowarzyszenia (np. Lokalne Grupy
Dziatania — LGD) czgsto uzyskiwaly dotacje (m.in. z Regionalnych Progra-
moéw Operacyjnych — RPO) na budowe szlakéw i infrastruktury turystycz-
nej. Powstawaty rézne rodzaje obiektéw przeznaczone do turystyki aktywnej
(przede wszystkim kajakowej, konnej i rowerowej), czesto umiejscowione na
prywatnych gruntach, oczywiscie za zgoda gospodarza terenu.

Niestety, w pierwszej fazie projektowania tych przedsiewzigé najczesciej nie
ustalono, kto i na jakich zasadach bedzie odpowiedzialny za biezaca kon-
serwacje szlaku (m.in. malowanie, uzupelnianie zniszczonego oznakowania,
tablic informacyjnych lub drogowskazéw, zrekonstruowanie brakujacych czy
tez zuzytych elementéw malej architektury) juz po jego oddaniu. Obecnie, po
zakoriczeniu realizacji wigkszosci projektéw, wlasciciele gruntéw nie maja na
to pieniedzy, samorzady réwniez nie przeznaczyly na ten cel zadnych $rod-
kéw. W efekcie szlaki ulegaja degradacji, nikt o nie nie dba. Z taka sytuacja
spotykamy si¢ na terenie catego kraju. W kolejnej perspektywie finansowania
warto wiec wyciagnaé z tego odpowiednie wnioski i nie popetnia¢ juz wigcej
tak oczywistych btedéw.

Projektujac nowe szlaki lub chcac utrzymac wlasciwy stan juz istniejacych na-
lezy pamietad, ze wiaze si¢ to z koniecznos$cig wydatkowania niekiedy znacz-
nych srodkéw finansowych. Pomystodawca (administrator) szlaku moze je
zabezpieczy¢ w ramach wlasnego budzetu w calosci lub sprébowaé pozyskacd
fundusze zewngtrzne, do czego jednak takze potrzebne sa $rodki na wktad
wiasny do projektu (cho¢ znacznie mniejsze niz w pierwszym przypadku).
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Do gtéwnych Zrédet finansowania szlakéw turystycznych w Polsce nalezy za-
liczy¢:
— publiczne §rodki krajowe, w tym: budzety jednostek samorzadu teryto-
rialnego, budzet paristwa oraz inne publiczne $rodki krajowe;

— publiczne $rodki wspdlnotowe, w tym: krajowe programy operacyjne oraz
inne programy wspélnotowe, przede wszystkim Regionalne Programy
Operacyjne, a na terenach przygranicznych takze srodki w dyspozyciji eu-
roregionéw i Europejskiej Wspélnoty Terytorialnej (EWT);

— $rodki prywatne.

10.3.1. Publiczne $rodki krajowe

Wytyczanie, utrzymanie i odnawianie szlakéw mozna finansowaé z krajo-
wych §rodkéw publicznych, przede wszystkim w ramach dotacji budzetowych
Ministerstwa Sportu i Turystyki, a takze Programéw Operacyjnych Ministra
Kultury i Dziedzictwa Narodowego oraz samorzadu danego wojewddztwa,
ktére sa ogtaszane na kazdy kolejny rok.

Co roku w priorytetach zadari publicznych Ministerstwa Sportu i Turystyki
dotyczacych ksztaltowania przestrzeni turystycznej uwzgledniane sg dziatania
w zakresie wytyczania, znakowania i konserwacji szlakéw turystycznych na
terenie catego kraju. W ramach otwartego konkursu ofert na realizacj¢ zadan
publicznych resort dofinansowuje szereg cennych dla rozwoju turystyki i bez-
pieczenstwa turystéw projektéw zgodnie z zasadami okreslonymi w Uszawie
z dnia 24 kwietnia 2003 r. o dziatalnosci pozytku publicznego i o wolontariacie
(Dz.U. 22010 r. nr 234, poz. 1536, ze zm.). Ministerstwo Sportu i Turystyki
wspiera ponadto dziatania na rzecz opracowywania map i przewodnikéw po
szlakach turystycznych i udostepniania ich w formie publikacji lub na stronach
internetowych. Dofinansowywane s3 réwniez zadania publiczne w zakresie
rozwoju produktéw turystycznych w oparciu o istniejace szlaki turystyczne.

Srodkéw finansowych na wytyczanie, znakowanie, a takze utrzymanie szlakéw
turystycznych mozna poszukiwaé réwniez w urzedach marszatkowskich w ra-
mach ogtaszanych corocznie konkurséw na zadania zlecone w obszarze tury-
styki. Co prawda nie we wszystkich regionach w zatozeniach konkursowych
regularnie pojawiajg si¢ $rodki przeznaczone bezposrednio na ten cel, ale moz-
liwe jest pozyskiwanie funduszy, np. w ramach kreowania nowych produktéw
turystycznych, ktérych wazna czescia sg szlaki. W niektérych wojewédztwach
(np. t6dzkie, swigtokrzyskie, wielkopolskie) przeprowadzane sg takze dodat-
kowe dziatania: szkolenia dla pracownikéw samorzadéw nizszego szczebla
dotyczace wihasciwego funkcjonowania szlakéw w przestrzeni, wydawnictwa
promocyjne i informacyjne, wykorzystanie nowoczesnych technologii (aplika-

cje mobilne, GPS), certyfikacja szlakéw.
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Certyfikacja szlakéw turystycznych

Regulamin przyznawania rekomendacji marszatka wojewédztwa swigtokrzyskiego
dla szlakéw turystycznych (wybrane zapisy)

Rozdziat I. Postanowienia ogélne

Departament Promocji, Edukacji, Kultury, Sportu i Turystyki Urzedu Marszatkow-
skiego w Kielcach w porozumieniu z Regionalng Organizacja Turystyczng Woje-
wodztwa Swigtokrzyskiego oraz Regionalnym Centrum Informacji Turystycznej,
wprowadza Rekomendacje Marszatka Wojewédztwa Swigtokrzyskiego dla szlakéw
turystycznych wojewédztwa swietokrzyskiego.

Rozdziat II. Cele dziatania

Celem prowadzenia rekomendacji jest:

poprawa stanu oznakowania szlakéw turystycznych w regionie,

potrzeba wdrozenia jednolitych standardéw projektowania, znakowania i utrzyma-
nia oznakowania szlakéw turystycznych,

stworzenie systemu jednolicie oznakowanych szlakéw turystycznych,

wskazanie skutecznych dziatari zmierzajacych do poprawy oznakowania szlakéw tu-
rystycznych,

podniesienie bezpieczenstwa turystéw poruszajacych si¢ po szlakach turystycznych
poprzez dostosowanie ich oznakowania do obowiazujacych przepiséw i norm praw-
nych,

kreowanie wizerunku wojewédztwa jako idealnego miejsca do uprawiania turystyki
aktywnej poprzez poruszanie si¢ na dobrze utrzymanych szlakach turystycznych,

propagowanie zdrowego trybu Zycia poprzez turystyke kwalifikowang na szlakach
turystycznych,

upowszechnienie waloréw turystyczno-krajoznawczych regionu $wigtokrzyskiego.
Rozdziat III. Kryteria oceny

Niniejszy regulamin okresla minimalne wymogi dla szlakéw, ktére cheg ubiegac sig
o rekomendacje. Rekomendacje Marszatka Wojewédztwa Swigtokrzyskiego otrzy-
ma administrator szlaku, ktéry:

posiada dokumentacje zawierajaca koncepcje przebiegu szlaku, okreslony kilometraz,
doktadny opis przebiegu, mape z naniesionym przebiegiem szlaku w skali 1:50 000
oraz wymagane uzgodnienia i pozwolenia (dotyczy szlakéw powstatych po wejéciu
w zycie niniejszego regulaminu),

spetnia wszystkie wymagania prawne dotyczace projektowania szlakéw turystycz-
nych okreslone w odrgbnych przepisach oraz Instrukeji znakowania szlakéw tury-
stycznych PTTK, o ile nie zaistnialy uzasadnione okolicznosci powodujace odsta-
pienie od tej reguty,

zostal oznakowany zgodnie z obowiazujacymi normami prawnymi w szczegélnosci
Instrukcja znakowania szlakéw turystycznych PTTK przez osoby posiadajace odpo-
wiednia wiedze i doswiadczenie (np. znakarze szlakéw turystycznych),

w przypadku turystycznych szlakéw rowerowych, na wszystkich odcinkach drég pu-
blicznych wyposazony zostal w znaki drogowe R-1, R-1a, R-1b. Majac na wzgledzie
mozliwosci finansowe administratoréw szlakéw, w uzasadnionych przypadkach, do-
puszcza si¢ aby znaki te umieszczone byly jedynie na skrzyzowaniach drég publicz-
nych oraz w miejscach, w ktérych szlak zmienia kierunek,
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— uwzglednia zasady zawarte w dokumencie ,Inwentaryzacja turystycznych szlakéw
rowerowych wojewédztwa swictokrzyskiego” w celu zréwnowazonego rozwoju szla-
kéw na obszarze regionu $wigtokrzyskiego (w przypadku szlakéw rowerowych),

— jest odpowiednio konserwowany i odnawiany (nie rzadziej niz co trzy lata),

— mile widziana jest obecno$¢ matej infrastruktury turystycznej (wiaty, fawki, tablice in-
formacyjne) wzdtuz szlaku, podnoszace jego atrakcyjnosé dla potencjalnych turystéw.

(...)
Rozdziat VI. Korzysci plynace z rekomendacji Marszatka Wojewddztwa
Swietokrzyskiego
Korzysci ptynace z otrzymania rekomendacji Marszatka Wojewédztwa Swigtokrzy-
skiego:

— bezptatna promocja szlakéw turystycznych na arenie zaréwno krajowej jak i mie-
dzynarodowej (prasa, radio, TV, targi turystyczne krajowe i zagraniczne, imprezy
promocyjne itp.),

— bezptatne umieszczanie informacji o szlaku w wydawnictwach i na stronach in-
ternetowych publikowanych i zarzadzanych zaréwno przez Urzad Marszatkowski
Wojewédztwa Swigtokrzyskiego, jak i Regionalng Organizacj¢ Turystyczng Woje-
wodztwa Swigtokrzyskiego (przewodniki, mapy, foldery, ulotki, opracowania multi-
medialne),

— preferencja punktowa w ocenie projektu realizowanego w ramach otwartego kon-
kursu na wsparcie zadan publicznych w zakresie upowszechniania turystyki i krajo-
znawstwa na znakowanie i odnawianie szlakéw turystycznych, starajacych si¢ badz
juz posiadajacych rekomendacje Marszatka Wojewédztwa Swigtokrzyskiego (doty-
czy tylko organizacji pozarzadowych).

Zrédto: zatgeznik do uchwaty nr 320/2011 Zarzadu Wojewédztwa Swigtokrzyskie-
g0225.05.2011 1.

10.3.2. Publiczne $rodki wspélnotowe

To $rodki dostepne w ramach krajowych programéw operacyjnych oraz in-
nych programéw wspdlnotowych, przede wszystkim regionalnych programéw
operacyjnych (RPO).

Na lata 2014-2020 Komisja Europejska przyznata Polsce ponad 82,5 mld euro
w ramach polityki spéjnosci. Perspektywa na lata 2014-2020 bedzie wdraza-
na w Polsce poprzez szes¢ krajowych programéw operacyjnych zarzadzanych
przez Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju oraz przez 16 programéw regio-
nalnych zarzadzanych przez urzedy marszatkowskie.

Programy krajowe

Podzial $rodkéw unijnych na programy operacyjne na poziomie krajowym
przedstawia ryc. 10.5.

Poza wymienionymi programami dodatkowe $rodki z Unii Europejskiej beda
dostepne na poziomie krajowym za posrednictwem programéw dotyczacych
rozwoju obszaréw wiejskich oraz rozwoju obszaréw morskich i rybackich za-
rzadzanych przez Ministerstwo Rolnictwa i Rozwoju Wisi.
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217 2 0,707

31.28% [ | Progiamy Regionalne
8,61 |:| Infrastruktura i Srodowisko

[ ] Inteligentny Rozws]
[ ] Wiedza, Edukacja Rozwdj

Polska Cyfrowa
[ ] Polska Wschodnia

- Europejska Wspdlnota Terytorialna

- Pomoc Techniczna

Ryc. 10.5. Srodki unijne w krajowych programach operacyjnych 20142020,

www.funduszeeuropejskie.gov.pl/strony/o-funduszach/zasady

Niestety, w Zzadnym z wymienionych programéw nie ma wprost zapisanych
priorytetéw dotyczacych bezposrednio turystyki. Na mozliwo$¢ finansowa-
nia z funduszy europejskich innowacyjnych projektéw w zakresie turystyki
wlatach 2014-2020 moga liczy¢ tylko inwestycje, ktérych celem bedzie zwigk-
szanie konkurencyjnosci przedsi¢biorstw poprzez rozwéj zaawansowanych
produktéw i ustug turystycznych. Natomiast Program Polska Wschodnia
bedzie wspieral przedsiewzigcia prowadzace do stworzenia konkurencyjnych
i komercyjnych produktéw turystycznych o charakterze ponadregionalnym

(z tego programu finansowany jest m.in. Wschodni Szlak Rowerowy Gre-
enVelo).

Rozwdéj turystyki ma by¢ takze istotnym elementem projektéw dotyczacych
ochrony i rozwoju dziedzictwa kulturowego finansowanych z programu Infra-
struktura i Srodowisko, a wsparcie systemowe w zakresie promocji turystycz-
nej Polski na rynkach zagranicznych mozliwe bedzie w programie Inteligent-
ny Rozwdj.

Trasy rowerowe w Polsce Wschodniej
Green Velo — Wschodni Szlak Rowerowy

Projekt i budowa szlaku

Trasy rowerowe w Polsce Wschodniej to unikatowy projekt turystyczny, ktéry za-
ktada powstanie do konica 2015 r. trasy rowerowej o dtugosci blisko 2000 km prze-
biegajacej przez pig¢ wojewddztw: warminsko-mazurskie (ok. 420 km), podlaskie
(ok. 590 km), lubelskie (ok. 350 km), podkarpackie (ok. 430 km) oraz $wigtokrzyskie
(ok. 190 km).

Szlak ma swéj poczatek w Kepinach Wielkich k. Elblaga na terenie woj. warmirisko-
mazurskiego, a koriczy si¢ w Konskich w woj. $wietokrzyskim. Przebiega przez teren
38 powiatéw oraz 144 miast i gmin. Szlak moze rywalizowaé z wieloma dlugody-
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stansowymi trasami w Europie i na $wiecie, ze wzgledu na dtugos¢, standardy zasto-
sowane przy projektowaniu i budowie trasy, a takze unikatows przyrode i nieskazony
klimat. Wyjatkowos¢ i réznorodnos¢ regionéw, przez ktére przebiega podkreslajg
atrakcje turystyczne na trasie oraz na obszarze 20-kilometrowego korytarza po obu
stronach trasy. Trasa biegnie przez: 5 parkéw narodowych i 15 parkéw krajobrazo-
wych, 26 obszaréw specjalnej ochrony ptakéw oraz 36 specjalnych obszaréw ochrony
siedlisk — ok. 615 km (31% calej trasy), obszary lesne — ok. 580 km (29%), doliny
rzek — ponad 180 km (9%), waty przeciwpowo-
dziowe i nieczynne nasypy kolejowe — ponad | Trasy rowerowe w Polsce Wschodniej
70 km (3%). "

Na calej dlugosci trasy powstana utwardzone
$ciezki o zréznicowanym typie nawierzchni (as-
falt, masa bitumiczna, kostka betonowa bezfa-
zowa, droga gruntowa). Powstale trasy ulatwig
dotarcie do miejsc atrakcyjnych przyrodniczo i
zabytkéw oraz umozliwig rowerzystom dojazd
do potrzebnej infrastruktury: dworcéw kolejo-
wych, autobusowych i parkingéw. Budowa trasy
wigze si¢ z ingerencjg w ponad 130 kluczowych
skrzyzowari (z drogami krajowymi, wojew6dz- |
kimi i powiatowymi o znacznym natgZeniu |
ruchu), przebudows sygnalizacji swietlnej i do- [ %48
tychczasowej organizacji ruchu, oznakowaniem [
poziomym i pionowym calej trasy; przebudows
ponad 80 obiektéw mostowych (w tym budowy
18 nowych), budowa 430 km nowych drég oraz
stworzeniem 220 Miejsc Obstugi Rowerzystéw
(MOR), w ktérych znajda si¢ m.in. stojaki na
rowery, wiaty postojowe i widokowe, mapy tu- g
rystyczne, toalety oraz inne niezb¢dne udogod-
nienia. Zaktada sie, ze:

]
2
H

e ek s i s g2 sy

Przebieg szlaku Green Velo,
— co 5-10 km powstanie MOR z parkingiem materiaty promocyjne
dla roweréw,

— co 15-30 km — MOR z toaletami, obiektami gastronomicznymi, sklepami spo-
zywezymi, sklepem ze sprzgtem sportowym i serwisem rowerowym, mapami
i znakami informacyjnymi,

— co0 50 km —MOR z obiektami noclegowymi (kempingami, schroniskami, pensjo-
natami, kwaterami prywatnymi, hostelami i hotelami),

— nie rzadziej niz co 150 km za§ bedzie MOR w miejscu weztéw integracyjnych,
aby rowerzysta mégt zmienia¢ §rodki transportu.

Wytyczona i oznakowana trasa rowerowa bedzie posiada¢ dedykowany system ob-
stugi w postaci miejsc przyjaznych rowerzyscie, oferujacych produkty i ustugi legity-
mujace si¢ certyfikatami potwierdzajacymi wysoka jakos¢.

Yaczna wartos¢ projektu wynosi 274 373 617,20 zt. W jego realizacje zaangazowa-
nych jest 211 partneréw. Projekt jest wspétfinansowany ze $rodkéw Europejskiego
Funduszu Rozwoju Regionalnego w ramach Programu Operacyjnego Rozwéj Polski

Wschodniej 2007-2013, 0§ priorytetowa V: Zréwnowazony rozwdj potencjatu tury-
stycznego opartego o warunki naturalne, Dziatanie V2 Trasy rowerowe.
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Promocja szlaku

Roéwnolegle z budowy szlaku realizowany jest projekt promocyjny, ktérego gtéw-

nym celem jest stworzenie wizerunku makroregionu Polski Wschodniej jako miejsca

atrakcyjnego do uprawiania turystyki aktywnej, a co za tym idzie wykreowania

markowego produktu turystycznego Trasy Rowerowe Polski Wschodniej. Be-

neficjentem projektu promocyjnego jest wojewddztwo $wietokrzyskie, ktére

realizuje projekt we wlasnym imieniu i na rzecz pozostatych wojewédztw Pol-

G v l ski Wschodniej. Partnerem wykonawezym projektu jest ROT Wojewodztwa
'een e o Swietokrzyskiego. Podstawowymi partnerami projektu sg urzedy marszatkow-

WECHODHT STLAR ROWERDWY skie oraz regionalne organizacje turystyczne z obszaru Polski Wschodnie;j.

Na potrzeby realizacji projektu przygotowany zostat sp6jny dokument o charakterze
operacyjnym pt. ,Program promocji i rozwoju tras rowerowych w Polsce Wschodniej
na lata 2013-2020”. Opracowanie to wskazuje zakres, sposoby i metody komunika-
¢ji marketingowej infrastruktury wytworzonej w ramach projektu , Trasy rowerowe
w Polsce Wschodniej” jako produktu turystycznego, a takze rekomenduje dziatania
majace na celu rozwdj tego produktu. Dokument zaktada réwniez unikatowe bada-
nia turystéw rowerowych.

W oparciu o wypracowany model promocji trasa promowana jest jako
»Wschodni Szlak Rowerowy Green Velo”,
a hastem promocyjnym jest slogan ,Eancuch atrakeji”.

W ramach czesci promocyjnej projektu zaplanowano szereg dziatan promocyjno-
informacyjnych. Obejmujg one m.in. realizacj¢ kampanii z wykorzystaniem telewi-
7ji, radia, prasy oraz Internetu, przygotowanie wydawnictw i gadzetéw, stworzenie
profesjonalnego portalu turystycznego dedykowanego rowerzystom, udzial w im-
prezach targowych, promocyjnych i rowerowych, organizacj¢ imprez i wydarzen pro-
mocyjnych, prowadzenie dzialan z zakresu public relations.

Ponadto w ramach projektu zostang zrealizowane niestandardowe dziatania na
rzecz rozwoju szlaku jako produktu turystycznego. Zaliczy¢ do nich mozna m.in.:
wykonanie oznakowania punktéw weztowych Wschodniego Szlaku Rowerowego
GreenVelo ze $ciezkami i turystycznymi szlakami rowerowymi, oznakowanie w for-
mie znakéw drogowych dojazdu do gtéwnych weztéw
komunikacyjnych i atrakeji turystycznych, opracowanie
i wdrozenie dwéch systeméw certyfikacyjno-lojalno-
$ciowych: dla szlakéw i tras rowerowych (wytyczanie,
znakowanie) oraz dla kwater ,przyjaznych rowerzystom”
i innych obiektéw (gastronomicznych, ustugowych),
a takze powotanie mig¢dzyregionalnego stowarzyszenia
w formule klastra turystycznego (w celu utrzymania
trwatoéci infrastruktury oraz wypracowanych rozwigzan
inwestycyjnych (trwalosc); podniesienia efektywnosci
skali podejmowanych dziatan promocyjnych (promo-
cja); rozwoju oferty komercyjnej i wspétpracy z przed-
sigbiorcami (komercjalizacja); dalszego rozwoju pro-
duktu turystycznego i rozbudowy o kolejne elementy
infrastruktury itp. (rozwdj).

Catkowita warto$¢ projektu promocyjnego wynosi 24 870 588,44 zt. Projekt jest
wspétfinansowany ze $rodkéw Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego
w ramach programu operacyjnego ,Rozwéj Polski Wschodniej 2007-2013, O$ prio-
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rytetowa V: Zréwnowazony rozwdj potencjatu turystycznego opartego o warunki
naturalne, Dziatanie V2 promocja tras rowerowych”.

Po zakoriczeniu realizacji projektu beda kontynuowane dziatania majace na celu dal-
szy rozwdj sieci tras rowerowych w Polsce Wschodniej. Do tego ciagu beda dobudo-
wywane i dotgczane nowe trasy i $ciezki rowerowe, ktére razem tworzy¢ bedg spéjna
cato$¢. Wytworzona infrastruktura ma by¢ monitorowana i udoskonalana pod katem
wymogdw i potrzeb uzytkownikéw trasy.

Zrédto: Grzegorz Szezgsny, kierownik projektu , Trasy rowerowe w Polsce Wschod-
niej — promocja”

PROGRAM &

PROMOCH | ROZW0IU

TRAS ROWERDW ¥CH
W POLSCE WSCHODMIE)
MA LATA 2013-20.20

. _“'

Oktadka folderu promocyjnego

Regionalne Programy Operacyjne (RPO)

Gtéwnym celem regionalnych programéw operacyjnych jest zwigkszenie kon-
kurencyjnosci regionéw oraz poprawa jakosci zycia ich mieszkaricéw poprzez
wykorzystanie potencjaléw regionalnych i niwelowanie barier rozwojowych,
W oparciu o strategie rozwoju wojewddztw, z naciskiem na regionalne strategie
inteligentnej specjalizacji. RPO maja dziata¢ uzupetniajaco do dziatari krajo-
wych (upowszechnienie technologii TIK, infrastruktura ochrony srodowiska,
dziatania z zakresu energetyki i transportu). Szczegélny nacisk potozony be-
dzie na wspieranie przedsicbiorczo$ci wynikajacej z regionalnych specjaliza-
cji oraz interwencji na rzecz edukacji, zatrudnienia i wiaczenia spotecznego.
Dlatego projekty z zakresu turystyki moga uzyska¢ dofinansowanie z RPO
o ile s3 zwiazane z promocja gospodarcza i turystyczng regionu oraz wspierajg
konkurencyjnos¢ i innowacyjnos¢ sektora MSP.
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Przyznawanie dotacji odbywa si¢ na podstawie konkurséw oglaszanych m.in.
w ramach RPO. W zaleznosci od wojewddztwa i szczegétowych rozporzadzen
dofinansowanie moze wynies¢ nawet 80-85% poniesionych kosztéw kwalifi-
kowanych. Réwniez daty konkurséw sa rézne dla réznych wojewédztw.

Istnieja dwa typy konkurséw:

— otwarty, ktéry rozpoczyna si¢ w konkretnym dniu i trwa do momentu
wyczerpania srodkéw (zamkniecie moze nastapi¢ nawet po kilku dniach),
— zamkniety, ktéry rozpoczyna si¢ i koriczy w $cisle okreslonym przedziale
czasowym.
Dlatego tez wazne jest wezesniejsze przygotowanie planu projektu, dokumen-
tacji (biznesplanu itd.). Biznesplan jest bardzo pomocny w realizacji konkret-
nego przedsigwziecia. Stanowi¢ moze tez podstawe do rozméw z partnerami
biznesowymi, instytucjami.

10.3.3. Srodki prywatne

Z}a sytuacja dotyczaca infrastruktury turystycznej wigkszosci polskich samo-
rzadéw jest zwigzana z brakiem §rodkéw finansowych na finansowanie in-
westycji w sektorze turystycznym, ze wzgledu na koniecznosé inwestowania
w budowe drég, oznakowanie gmin, infrastrukture techniczng itp. Ale turysty-
ka to nie tylko samorzady, stowarzyszenia, fundacje, to takze sektor prywatny
branzy turystycznej — przedsigbiorcy, ktérzy réwniez borykaja si¢ z réznego
rodzaju problemami, w tym finansowymi. Warto wigc rozwazy¢ potaczenie
intereséw kazdej ze stron i poszuka¢ wspdlnego rozwiazania. Tym bardziej, ze
w wielu krajach Europy panaceum na problemy w zakresie finansowania in-
westycji w sektorze turystyki stanowi wspétpraca sektora publicznego (gminy)
i prywatnego (przedsigbiorcy), zwana partnerstwem publiczno-prywatnym.

Partnerstwo publiczno-prywatne z punktu widzenia podmiotu publicznego
ma stuzy¢ realizacji zadan publicznych, zaspokajaniu potrzeb spoleczeristwa,
w zwiazku z czym nie moze mie¢ charakteru wytacznie komercyjnego. Dlate-
go jego podstawa jest podziat zadan i ryzyk pomig¢dzy partneréw.
W przypadku turystyki przedmiotem PPP moze by¢ ta cz¢$¢ infrastruktury
turystycznej, za ktora odpowiedzialny jest sektor publiczny (samorzad lokal-
ny). Do przyktadowych projektéw PPP w turystyce mozna zaliczy¢ np.:

— oznakowanie szlakéw turystycznych (np. konnych, rowerowych), szlakéw

tematycznych (kulturowych), zarzadzanie siecig szlakéw turystycznych,

— odrestaurowanie, modernizacj¢ lub zagospodarowanie obiektéw zabyt-
kowych na cele turystyczne,

- budowe, rozbudowe, remont i modernizacje infrastruktury turystycznej
zwigzanej z turystyka aktywna i specjalistyczna;
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— budoweg, rozbudowe i modernizacj¢ infrastruktury poprawiajacej dostep-
nos$¢ do obiektéw i atrakeji turystycznych, m.in. $ciezki rowerowe, szlaki
turystyki konnej, kajakowej, narciarskiej, ciagi komunikacyjne i infra-
struktura dla oséb niepetnosprawnych;

— budowe infrastruktury towarzyszacej szlakom, m.in. miejsc wypoczynku,
punktéw napraw roweréw i in.

Przedmiotem inwestycji w formule PPP z zakresu turystyki moze by¢ oczy-
wiscie wiele innych dziatan podmiotu publicznego, jednak pod warunkiem,
ze beda one mialy charakter spoteczny. Rodzaj projektu w zakresie turystyki,
ktéry moze wpisywac sie w idee PPP jest uzalezniony od indywidualnych po-
trzeb kazdej z gmin, wskazanych m.in. w dokumentach strategicznych gminy,
jej mozliwosci inwestycyjnych oraz efektywnego przygotowania tego rodzaju
przedsiewzigcia.

Partnerstwo moze by¢ realizowane w trzech formutach, jako:

— partnerstwo publiczno-spoteczne,
— partnerstwo prywatno-spoteczne,
— partnerstwo publiczno-prywatno-spoteczne (ryc. 10.6).

PARTNERSTWO
) v i
PUBLICZNO-SPOLECINE PRYWATHO-EPOLECZINE PUBLIC IRO-PRYWATHO-SPOLECENE
Jednostia Drganizaci Organizacis Jrinnatics Organizacin
sekiom Anpneswhesl  (podmioy Firrta s (podmiol apkinm Ansnmsw-H Ipedrmiot R Firma
pusdicamysh upeman iony] uprEw s pusdicanyzh epramnang)

Ryc. 10.6 Rodzaje partnerstw zwigzanych z finansowaniem projektéw modernizacji
i kreowania nowych szlakéw turystycznych, opracowanie autoréw

Przyktadem najbardziej ztozonego i wielowymiarowego partnerstwa pu-
bliczno-prywatno-spotecznego jest Lokalna Grupa Dziatania (LGD). Sta-
nowi ona rodzaj partnerstwa terytorialnego tworzonego zwykle na obszarach
wiejskich. Zrzesza przedstawicieli lokalnych organizacji (z sektora publiczne-
go, prywatnego i pozarzagdowego) oraz mieszkaicéw danego obszaru wyzna-
czonego granicami gmin czlonkowskich. Cztonkami LGD moga by¢ m.in.
przedstawiciele samorzadéw gmin, placéwek oswiaty, kultury, parafii, orga-
nizacji i stowarzyszeni dzialajacych na danym terenie, firm, spétdzielni itp.,
a w stowarzyszeniach takze zwykli mieszkancy.

Podstawga prawng funkcjonowania LGD w Polsce s3 ustawy o wspieraniu roz-
woju obszaréw wiejskich oraz stowarzyszeniach. LGD najczgéciej zarejestro-
wane s3 w Krajowym Rejestrze Sagdowym jako stowarzyszenia (rzadziej jako
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fundacje lub zwiazki stowarzyszen), posiadajg statut i wybrane wiadze: rade,
zarzad i komisje¢ rewizyjng. Najwazniejszym gremium decyzyjnym LGD jest
zgromadzenie cztonkéw. Obecnie w radach LGD przedstawiciele sektora pu-
blicznego nie moga stanowic¢ wiecej niz 50% sktadu.

LGD przygotowuje lokalng strategie rozwoju. Obszar nig objety powinien by¢
spéjny i liczy¢ co najmniej 10 tys. i nie wigcej niz 150 tys. mieszkaricéw. Po
akceptacji LGD przez samorzad danego wojewédztwa moze ona korzystaé
ze $rodkéw finansowych w ramach Programu Rozwoju Obszaréw Wiejskich

(http://ksow.pl/leader.html).

Piekielny Szlak — efekt wspotpracy ]
w ramach Lokalnej Grupy Dziatania ,,U Zrédet™

Idea powstania szlaku zrodzita si¢ w trakcie prac nad sporzadzaniem ,Lokalnej
strategii rozwoju na lata 2009-2015”. Po okresleniu uwarunkowan przyrodniczych
zauwazono, ze na catym obszarze dziatania LGD znajduja si¢ miejsca, w tym rezer-
waty przyrody nieozywionej, posiadajace w swej nazwie co$ ,piekielnego”, np. Skatki
Piekto pod Niektaniem, Piekto Dalejowskie z Brama Piekielna, Pieklo Szkuckie,
Piekto Gatniki czy Diabla Géra. W trakcie formutowania celéw szczegétowych
postanowiono, ze utworzenie szlaku turystycznego aczacego te miejsca moze by¢
doskonatym pomystem i propozycja turystyczna, a takze duzym wspdlnym przed-
siewzieciem zrealizowanym na catym obszarze dziatania LGD. Strategia, a w niej
okreslony cel szczegétowy ,Piekielny Szlak — markowym produktem turystycznym”,
zostala przyjeta przez Walne Zebranie Cztonkéw i jest wdrazana ze wsparciem fi-
nansowym ze §rodkéw Unii Europejskiej w ramach Programu Rozwoju Obszaréw

Wiejskich na lata 2007-2013, o$ Leader.

Realizacja szlaku zostata przypisana do dziatania ,Odnowa i rozwdj wsi”, ktérego
beneficjentem byty m.in. samorzady gminne. W ramach ogloszonego konkursu na
przedsiewziecie pn. ,Opracowanie dokumentacji, wytyczenie, oznakowanie i bu-
dowa matej infrastruktury turystycznej przy Piekielnym Szlaku” wszystkie gminy
ztozyty wnioski i otrzymaly dofinansowanie na realizacj¢ swoich odcinkéw szlaku
w naborze, ktéry odbyt si¢ w grudniu 2011 r. Niestety, nie wszystkim udato si¢ pod-
pisa¢ umowy w wymaganym wspélnym terminie. Przyczyny takiej sytuacji byty réz-
ne. Jedng z gtéwnych byty przedtuzajace si¢ postgpowania o wydanie pozwolenia na
budowe. Byt to wymagany zatacznik do umowy o przyznanie pomocy. Ostatecznie
odbyly si¢ trzy nabory, w: grudniu 2011 r., kwietniu 2013 r. i w styczniu 2014 r.,
w efekcie ktérych wszystkie gminy nalezagce do LGD ,U Zrédet” wspomniane
umowy podpisaty. Poziom pomocy przewidywany w umowach wynosit 80% kosz-
téw kwalifikowanych. Jednak zanim do tego doszlo Zarzad Stowarzyszenia podjat
wstepne dziatania, ktére miaty nastepujacy charakter:

1. Ze srodkéw na dziatanie ,Funkcjonowanie lokalnej grupy dziatania, nabywanie
umiejetnoéei i aktywizacja” (réwniez w ramach Programu Rozwoju Obszaréw
Wiejskich na lata 2007-2013 o§ Leader, w ktérym poziom pomocy wynosit 100%
kosztéw kwalifikowanych) zlecit PTTK Oddziat Koriskie sporzadzenie koncepcji
przebiegu Piekielnego Szlaku. Przebieg zostat uzgodniony z wlodarzami kazdej
z gmin z obszaru dziatania LGD. Chodzito przede wszystkim o to, aby szlak byt

2 Wigcej informadji o dziatalnosci LGD ,U Zrédet” znajduje sie w rozdz. 9.
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ciagly trasg turystyczna, obejmowat atrakcyjne i odpowiednio zagospodarowane
wezty, byt dostepny w terenie i stanowit calos¢ przestrzenna oraz infrastrukturalng.

2. Z whasnych funduszy LGD ,U Zrédet” wygospodarowato srodki na nagrode
w konkursach na logo szlaku oraz opracowanie architektoniczne réznych elemen-
téw matej infrastruktury turystycznej, ktére miatyby by¢ obowigzkowo stosowane
przy projektowaniu miejsc odpoczynku na szlaku. Chodzito tu przede wszystkim
o oryginalnos¢, estetyke, ale takze jednorodno$¢ wizualizacyjng, jak i zastosowa-
nego materiatu czy sposobu wykonania poszczegélnych elementéw zagospoda-
rowania. Pewna dowolnos¢ dotyczyta jedynie sposobu i formy zagospodarowania
wspomnianych miejsc odpoczynku.

Do korica 2014 r. kazda z gmin zrealizowata swoja cz¢s¢ szlaku. Zarzad Stowarzy-
szenia ze srodkéw z dziatania ,,Funkcjonowanie lokalnej grupy dziatania, nabywanie
umiejetnosci i aktywizacja” zlecit PTTK Oddziat Koniskie oznakowanie szlaku wg
wytycznych Zarzadu Gléwnego PTTK oraz przygotowanie odpowiedniej doku-
mentacji do zewidencjonowania szlaku i zapisania jego nazwy w Centralnej Karto-
tece Szlakéw PTTK przy Zarzadzie Gtéwnym PTTK. Zgodnie z zawarta umows
kompletny wniosek zostanie ztozony na poczatku II kwartatu 2015 .

U ZRODEE -5t VA Tﬁ% nhqm-—-?? / %
A J /
.‘ LSk /

PIEKIELNY [liESapi o
SZLAK Sl

AP TURYSTYGE

L G 2 H o
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Okiadka mapy oraz przebieg poczatkowego i koricowego odcinka Piekielnego
Szlaku, autor: P. Bielawski Agencja REGRAF. Za zgoda LGD ,U Zrédel”

Kazda z gmin LGD ,U Zrédel” jest whascicielem odcinka szlaku przebiegajacego
przez jej teren wraz z infrastrukturg turystyczng i musi zapewnic przez okres sied-
miu lat od daty ostatniej ptatnosci tzw. trwalos¢ projektu. Pojecie ,trwato$¢ projektu”
rozumiane jest jako niepoddanie projektu tzw. zasadniczej modyfikacji, tj.:

1) modyfikacji majacej wptyw na charakter lub warunki realizacji projektu lub po-
wodujgacej uzyskanie nieuzasadnionej korzysci przez przedsigbiorstwo lub pod-
miot publiczny oraz
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2) wynikajacej ze zmiany charakteru wiasnosci elementu infrastruktury albo z za-
przestania dziatalnosci produkeyjne;.

W kolejnym okresie programowania LGD musi posiada¢ nowg lokalng strategia
rozwoju. Jeden z jej celéw ogélnych nadal bedzie dotyczyt rozwoju turystyki, w tym
dalszego rozwoju produktu turystycznego, jakim ma szansg sta¢ si¢ Piekielny Szlak.
Przyszie dziatania dotyczy¢ beda jego rozbudowy w takim kierunku, aby z infra-
struktury zlokalizowanej na szlaku mogli korzystaé nie tylko turysci piesi, ale takze
konni, osoby uprawiajace nordic walking (powstana dodatkowe petle szlakéw specja-
listycznych). By¢ moze w oparciu o szlak bedzie mozna organizowaé gry fabularne,
questing oraz inne aktywnosci turystyczne. Konkretne propozycje prawdopodobnie
pojawig si¢ w trakcie prac nad nows strategia.

W tym miejscu warto wspomnieé, ze na obszarze LGD ,U Zrédel” powstaty juz
trzy nordic walking parki, ktérych wezly poczatkowe wychodzg z trasy Piekielnego
Szlaku. Jeden zostat oznakowany w gminie Ruda Maleniecka, drugi w gminie Bli-
zyn. Oba zostaty zrealizowane w ramach dziatania Wdrazanie projektéw wspétpracy
przez LGD ,U Zrédel” przy poziomie dofinansowania wynoszacym 100% kosztéw
kwalifikowanych. Trzeci nordic walking park znajduje si¢ na terenie gminy Koriskie
(poczatek przy Piekielnym Szlaku przebiegajacym przez Sielpi¢) i zostat zrealizowa-
ny w ramach dziatania ,Mate projekty” przez Osrodek Sportu i Rekreacji m. Konskie
przy wsparciu finansowym 80% kosztéw kwalifikowanych.

W zakresie utrzymania i administrowania, odnawiania czy konserwacji szlaku, po
zakonczeniu projektu planowane jest kontynuowanie wspétpracy z PTTK. Na ten
cel trzeba przewidzie¢ okreslone $rodki finansowe, np. w ramach projektéw para-
solowych®. To jeden ze sposobéw realizacji projektéw w ramach lokalnej strategii
rozwoju w okresie programowania 2014-2020. W ramach projektéw parasolowych
LGD jako beneficjent organizuje konkursy na realizacje mikroprojektéw, zapew-
niajac ich rozliczanie, monitoring i odpowiadajac przed zarzadem wojewddztwa za
prawidtowos¢ wydatkow i realizacje wskaznikéw wynikajacych z umowy o dofinan-
sowanie projektu parasolowego. Istnieje mozliwo$¢ otrzymania przez wnioskodawce
mikroprojektu do 100% zaliczki na realizacje takiego dziatania.

Zrédto: wywiad z Emilig Kupis prezes LGD ,U Zrédet” (2014).

Pomystodawcami i kreatorami szlakéw turystycznych moga by¢ takze orga-
nizacje pozarzadowe, czyli podmioty niezalezne od administracji publicznej.
Ustawa o dziatalnosci pozytku publicznego i o wolontariacie definiuje orga-
nizacje pozarzadowe jako podmioty niebedace jednostkami sektora finanséw
publicznych i niedziatajace w celu osiggnigcia zysku, osoby prawne utworzone
na podstawie przepiséw ustaw, w tym fundacje i stowarzyszenia (ale z wylg-
czeniem m.in. partii politycznych, zwiazkéw zawodowych i organizacji pra-

3 ‘W Programie Rozwoju Obszaréw Wiejskich 2014-2020 dotychczasowe mate projekty przy-
biorg forme mikroprojektéw. Beda one finansowane m.in. z tzw. projektéw parasolowych
wdrazanych przez Lokalne Grupy Dziatania w ramach dziatania LEADER. Wszystkie
mikroprojekty wchodzace w sktad operacji parasolowej sa projektami komplementarnymi
i facznie przyczyniaja si¢ do realizacji, zalozonych dla danej operacji parasolowej, celéw
i wskaznikéw. Beneficjentem ubiegajacym si¢ o wsparcie przed podmiotem wdrazajacym jest

LGD.
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codawcéw, samorzadéw zawodowych, fundacji, ktérych jedynym fundatorem
jest Skarb Paristwa).

Organizacje pozarzadowe zwykle dziatajg jako stowarzyszenia lub fundacje.
Najczesciej zajmujg si¢ kultura, ekologia, prawami cztowieka, nauka i techni-
ka (www.pozytek.gov.pl). Status organizacji pozarzadowej jest o tyle wazny,
ze jednostki go posiadajace moga ubiegac si¢ o $rodki z Funduszu Inicjatyw
Obywatelskich.

Fundusz Inicjatyw Obywatelskich* jest instrumentem programowym i fi-
nansowym zwigkszajacym dynamike rozwoju spoteczenistwa obywatelskiego
oraz przejawem, wypracowanej w partnerstwie publiczno-spotecznym, troski
o rozwéj aktywnosci obywatelskiej 1 potrzeby wzmocnienia miejsca i roli trze-
ciego sektora w realizacji zadari publicznych. W roku 2013 przyjety zostat
Program FIO na lata 2014-2020. Jest on podstawg do corocznej organizacji
konkursu w tym okresie. W ramach FIO mozna realizowa¢ projekty jedno-
i dwuletnie, w tym projekty partnerskie.

Projekt partnerski jest realizowany na podstawie umowy pomiedzy ministrem
wilasciwym ds. zabezpieczenia spotecznego a podmiotem uprawnionym do
ubiegania si¢ o dotacj¢ z Programu FIO. Podmiot, ktéremu zlecono realizacj¢
zadania publicznego dziata w imieniu i na rzecz partneréw w zakresie okreslo-
nym umowsg partnerska.

* Fundusz Inicjatyw Obywatelskich funkcjonowat w latach 2005-2007 jako Program Rzado-
wy. W roku 2008 w celu jego realizacji stworzono rezerwe celowg budzetu paristwa. W latach
2009-2013 podstaws funkcjonowania FIO byt Program Operacyjny.
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11. Szlaki turystyczne
na obszarach przyrodniczo cennych

Obszary cenne przyrodniczo sa jednymi z najchg¢tniej odwiedzanych miejsc
w naszym kraju. Naleza do nich nie tylko tereny chronione ustawowo, ale
takze lasy. Amatorzy odpoczynku na lonie natury czgsto wybieraja miejsca,
w ktérych walory przyrodnicze i krajobrazowe terenu urozmaicone sg cennymi
obiektami zwigzanymi z kulturg materialng. Idealne warunki do uprawiania
tego typu turystyki posiadajg parki narodowe, parki krajobrazowe oraz obszary
Natura 2000 usytuowane w sasiedztwie terenéw posiadajacych zabytki $wiad-
czace o bogatej historii regionu. 23 parki narodowe i 122 parki krajobrazowe
zajmuja 9,1% powierzchni kraju, z czego na parki narodowe przypada jedy-
nie 1% (Ochrona srodowiska 2014). Okoto 20% powierzchni lagdowej Polski
zajmuja obszary Natura 2000, ktére jednak w znacznej mierze pokrywaja si¢
terytorialnie z parkami narodowymi i krajobrazowymi.

Do unikatowego grona polskich najcenniejszych obszaréw przyrodniczych
zaliczy¢ nalezy réwniez rezerwaty przyrody. Utworzono ich na terenie nasze-
go kraju 1497 (stan na koniec roku 2014). Znaczna ich czg$¢ usytuowana jest
na terenie innych form ochrony przyrody — gtéwnie parkéw krajobrazowych.

Reasumujac — najcenniejsze pod wzgledem przyrodniczym i w duzej mierze
kulturowym obszary naszego kraju objete réznymi formami ochrony zajmuja
jedynie okoto 20% jego terytorium. Jesli dodamy do tego lasy (zajmujace 28%
powierzchni Polski), na terenie ktérych zlokalizowana jest wigkszo$¢ obsza-
réw chronionych, to uzyskamy powierzchnie réwna % obszaru Polski. Sg to
najcenniejsze i najbardziej wrazliwe pod wzgledem przyrodniczym fragmenty
przyrody ojczystej. Jednoczesnie znakomita czg¢$¢ tych obszaréw jest najchet-
niej i najczesciej wybierana jako docelowe miejsce wypoczynku. Ze wzgledu na
wyjatkowos$¢ tych terenéw konieczne jest planowanie i organizowanie ruchu
turystycznego tak, aby w minimalny sposéb wptywat negatywnie na srodowi-
sko naturalne, bazujac jednoczesnie na jak najpetniejszym wyeksponowaniu
jego waloréw. W zwiazku z tym na obszarach przyrodniczo cennych obowia-
zujg szczegolne zasady wytyczania i znakowania szlakéw turystycznych.
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11.1. Zasady wytyczania szlakéw na obszarach lesnych

Jezeli chcemy wyznaczy¢ szlak turystyczny w lasach Skarbu Padstwa, musimy
zawrzeé stosowng umowe — porozumienie z nadlesniczym wiasciwego nad-
le$nictwa, gdyz to wtasnie nadlesniczy odpowiada za stan lasu i reprezentu-
je Skarb Panstwa w stosunkach cywilnoprawnych. W umowie tej musi by¢
okreslony przebieg szlaku (zatacznik w formie mapy), osoba odpowiedzialna
za jego wyznaczenie i utrzymanie, sposéb oznakowania, oraz wskazana oso-
ba odpowiedzialna za bezpieczeristwo na szlaku i utrzymanie porzadku. Gdy
trasa szlaku ma przebiega¢ przez tereny kilku nadlesnictw, wtedy sprawy te
powinien koordynowaé Dyrektor Regionalnej Dyrekeji Laséw Panstwowych
(w praktyce wyznaczony przez niego pracownik), na podstawie stosownych
upowaznien od tych nadlesniczych.

Przepisy prawne dotyczace udostep-
niania lasu na potrzeby rekreacji i tu-
rystyki zawarte s3 w wielu ustawach
& i rozporzadzeniach, jednak dla lesnikéw
najwazniejszym aktem prawnym regu-
lujacym te sprawy jest Ustawa z dnia
28 wrzeénia 1991 r. o lasach (Dz. U.
1991 r., nr 101, poz. 444), a zwlaszcza
5| jej zapisy w rozdziale 5. Zapisy zawarte
§ wréznych artykutach tej ustawy okresla-
' ja: co, gdzie, jak mozna w lesie robi¢, ko-
Ryc. 11.1. Lesna droga po deszczu na terenie rzystajac z niego jako miejsca rekreacji,

Lesnictwa Kosowo (woj. pomorskie), a takze jak organizowa¢ w nim ruch tu-
fot. archiwum RDLP w Gdansku rystyczny. 1 tak:

— art. 26 méwi o warunkach udostepnienia laséw Skarbu Panstwa dla lud-
nosci;

— art. 28 méwi o tym, ze wiasciciel lasu niestanowiacego wiasnosci Skarbu
Panistwa moze zakaza¢ wstepu do lasu, oznaczajac ten las tablicg z odpo-
wiednim napisem;

— art. 29 okresla zasady ruchu pojazdem silnikowym, zaprz¢gowym i mo-
torowerem w lesie, jazdy konnej w lesie oraz organizacji imprez sporto-
wych;

— art. 30 méwi o tym, czego w lasach robi¢ nie wolno;

— art. 35 okresla uprawnienia i odpowiedzialno$¢ nadlesniczego.

Drugim bardzo istotnym aktem prawnym, ktéry nalezy bra¢ pod uwage or-
ganizujac ruch turystyczny w lesie jest Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r.
o ochronie przyrody (z pézn. zm. — tekst jednolity: Dz. U z dnia 3 czerwca
2013 ., poz. 627), ktérej zapisy obliguja réwniez nadlesniczego do reprezento-
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wania Skarbu Paristwa w stosunkach cywilnoprawnych. W zapisach tej ustawy
okreslono formy ochrony przyrody oraz zasady ich udostepniania, w tym na
potrzeby ruchu turystycznego.

Kolejnym waznym aktem prawnym, ktérego zapisy nadle$niczy musi bra¢ pod
uwage przy czynnosciach dotyczacych organizacji i obstugi ruchu turystycz-
nego jest Ustawa z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu

przestrzennym (tekst jednolity: Dz.U. z 12 czerwca 2012 r., poz. 647).

Jednym z wazniejszych ograniczeri w udostgpnianiu laséw turystom jest za-
sada, ze droga lesna, po ktérej poprowadzono szlak turystyczny, musi caty
czas petni¢ swa podstawows funkcje komunikacyjna i z tego tytutu nie moze
by¢ zadnych utrudnieri dla gospodarki lesnej. Nadal tez obowiazuja na niej
wszelkie ograniczenia wynikajace z jej funkcji, np. zakaz wjazdu pojazdéw
silnikowych. Niektérzy nadlesniczy cheac uporzadkowaé zagospodarowanie
turystyczne przestrzeni lesnej, wydaja swoje zarzadzenia, okreslajace sposob
oznakowania wybranych typéw szlakéw turystycznych i tras rekreacyjnych.

Ryc. 11.2-11.5. Lesne miejsca postojowe na terenie Nadlesnictw Kaliska i Kwidzyn,
tot. archiwum RDLP w Gdarisku
Generalnie jednak polskie lasy sa otwarte dla wszystkich i wstep do nich jest
bezptatny (co weale nie jest takie powszechne w catej Europie). Sa ulubio-
nym miejscem turystyki i rekreacji tysiecy Polakéw. Spoteczenistwo moze bez
»
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Ryc. 11.6. Szlak rowerowy, znak malowany, Ryc. 11.7. Szlak rowerowy, znak plastikowy

o
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fot. arch. RDLP w Gdarsku mocowany na klej montazowy,
fot. arch. RDLP w Gdarsku

Ryec. 11.8. Szlak konny rajdowy, Ryc. 11.9. Szlak konny rekreacyjny,
fot. arch. RDLP w Gdarsku fot. arch. RDLP w Gdarnsku

przeszkéd korzystaé z wigkszosei ich waloréw: ciszy, swiezego powietrza, ja-
g6d i grzybéw, podziwiaé wspaniate widoki. Lesnicy udostepniaja lasy budujac
i konserwujac dziesiatki obiektéw turystycznych: parkingi lesne, lesne miej-
sca postojowe dla pojazdéw, rézne zadaszenia, miejsca na biwaki i pola na-
miotowe. Udostepniane sa takze dla ruchu publicznego niektére drogi lesne
po to, by korzystajacy z lasu mogli do niego wejs¢. Przez polskie lasy wioda
setki kilometréw szlakéw turystycznych. Do niedawna byty to gléwnie szlaki
piesze. Ostatnio jednak coraz wiecej jest tras rowerowych, szlakéw konnych
i nordic walking. Duzy chaos podobnie jak i na innych obszarach powoduje
brak ujednolicenia w oznakowaniu szlakéw turystycznych (ryc. 11.6 — 11.9).
Przy szlakach i w miejscach postojowych lesnicy ustawiaja tablice, na ktérych
podawane s3 informacje o zasadach zachowania si¢ w lesie, o ciekawostkach
i atrakcjach przyrodniczych, o budowie i funkcjonowaniu lasu, o sposobach,
celach i zasadach prowadzenia gospodarki lesnej.
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11.1.1. Turystyka rowerowa w Lasach Panstwowych

Turystyka rowerowa nierozerwalnie wigze si¢ w wypoczynkiem na terenach
lesnych. Z tego wzgledu Panstwowe Gospodarstwo Lesne Lasy Panstwowe
traktuje trasy rowerowe i ich infrastrukture jako integralny element wyposa-
zenia polskich laséw. Liczba szlakéw, ich dlugos¢ oraz wyposazenie sa zréz-
nicowane przestrzennie i wynikaja m.in. z uwarunkowan przyrodniczych czy
spoteczno-gospodarczych. Organizacja i funkcjonowanie turystyki rowerowe;
na terenie laséw wigze si¢ z koniecznoscia pogodzenia intereséw gospodarki
lesnej z potrzebami potencjalnego turysty.

Szlaki rowerowe stanowig istotny element lesnej infrastruktury rekreacyjno-
edukacyjnej. W charakterze szlakéw wykorzystywane sa wewnetrzne drogi
Laséw Panistwowych, np. dojazdy pozarowe. Lesne dukty sa idealnym miej-
scem do uprawiania turystyki rowerowej zaréwno przez amatoréw, jak i bar-
dziej zaawansowanych cyklistéw. Ich zaleta jest niewatpliwie naturalny cha-
rakter podloza oraz urozmaicone pod wzgledem wizualnym i przyrodniczym
otoczenie.

Whybierajac si¢ na eskapady do lasu nalezy pamietaé, ze statym zakazem wste-
pu objete sa: uprawy lesne do 4 m wysokosci, powierzchnie doswiadczalne
i drzewostany nasienne, ostoje zwierzat, Zrédliska rzek i potokéw, obszary za-
grozone erozja. Czesto wprowadza si¢ rowniez okresowe zakazy wstepu do
lasu wynikajace z potrzeb gospodarki lesnej i wymagari ochrony przyrody, np.
gdy nastapito zniszczenie albo znaczne uszkodzenie drzewostanéw lub degra-
dacja runa (Kacprzyk, Rothert 2012).

Lesnicy dbaja o to, aby osoby odwiedzajace tereny przez nich zarzadzane czuli
si¢ odpowiednio powitani (umieszczajac np. tablice informacyjne zawierajace
podstawowe dane adresowe le$nictwa, mapg trasy itp.), poinformowani (ta-
blice objasniajace prawidtowe zachowanie si¢ w lesie) i bezpieczni (numery
alarmowe w razie pozaru).

Szlaki rowerowe stworzone przez Lasy Paristwowe wspdlnie z samorzadami
najliczniej wystepuja na terenie Regionalnej Dyrekcji Laséw Paristwowych
(RDLP) w Katowicach (211 tras o tacznej diugosci 1609 km) oraz RDLP
w Poznaniu (88 szlakéw o tacznej dtugosci 1593 km). Mozna domniemywac,
ze jest to efekt bliskosci silnie zurbanizowanych terenéw i zwigzanego z tym
duzego zapotrzebowania mieszkaricéw na tereny rekreacyjne, w tym réwniez
szlaki rowerowe.

Z kolei wspotpraca Laséw Panstwowych z PTTK najlepiej ukltada si¢
w péinocno-zachodniej Polsce. W jej wyniku na terenie RDLP w Szczecinie
powstato 28 szlakéw rowerowych liczacych tacznie 524 km. Ponad 300 km ta-
kich tras istnieje tez w RDLP Pita i RDLP Szczecinek (tab. 11.1). Z powodu
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braku wielkich aglomeracji na tym obszarze wydaje sie, Ze trasy te maja przede
wszystkim turystyczny charakter.

Tab. 11.1. Szlaki rowerowe na terenie Laséw Pafistwowych (wg stanu na sierpieri 2011 r.)

Regionaina Szlaki rowerowe
L DL};rzelt;;j/'a LP PTTK LP+PTTK LP+samorzqdow
pastuonyeh | igba | MO | igpg | HIEC | gy | OS] iy | st

1 Biatystok 27 581 40 398 2 50 49 1294
2 Gdanisk 39 403 30 728 0 0 27 532
3 Katowice 15 106 49 422 10 36 211 1609
4 Krakéw 0 0 42 264 11 94 39 150
5 Krosno 3 24 15 195 10 222 42 712
6 Lublin 16 197 27 651 4 190 26 415
7 todz 6 37 25 659 3 90 24 434
8 Olsztyn 23 409 34 043 1 16 64 1078
9 Pita 38 067 17 359 19 311 43 608
10 | Poznan 24 306 68 2236 7 50 88 1593
11 | Radom 2 31 53 589 4 23 25 273
12 | Szczecin 20 353 40 622 28 524 57 984
13 | Szczecinek 1 150 49 863 15 309 49 801
14 | Toruh 5 40 44 430 2 56 27 328
15 | Warszawa 3 61 37 1081 0 0 16 133
16 | Wroctaw 24 342 48 945 5 149 85 1103
17 | Zielona Géra 1 9 23 203 22 67 37 459
Razem 257 3714 641 11287 143 2187 909 12 505

Zrédto: Dyrekcja Generalna Laséw Pafistwowych (za: Kacprzyk, Rothert 2012).

Baze istniejacych na terenie Laséw Paristwowych obiektéw turystycznych,
ktére moga stuzy¢ réwniez turystom rowerowym zawiera Lesny przewodnik
turystyczny dostepny na stronie internetowej ,,czaswlas.pl”.

Wedtug J. Prattea (2006, za: Rothert, Kacprzyk 2012) organizacja turystyki
rowerowej sktada si¢ z czterech zasadniczych moduléw, ktére mozna odnies¢
do czgéci roweru petnigcych okreslone funkgje (ryc. 11.10). Poszczegélne dzia-
tania przedstawiaja si¢ nast¢pujaco:
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1) tworzenie sieci szlakéw jako podstawowego elementu infrastruktury ro-
werowej (rama roweru — szkielet calego uktadu, podstawa sukcesu);

2) wspélpraca instytucji, organizacji, stowarzyszen, lokalnych spotecznosci
oraz innych publicznych i prywatnych sojusznikéw (kierownica roweru —
uktad sterowniczy, ktory wytycza kierunki rozwoju obszaru);

3) organizacja ustug gastronomicznych, kulturalnych oraz udost¢pnianie
innych atrakeji turystycznych (kota roweru);

4) promocja i marketing bedace stymulatorami rozwoju (uktad napedowy
roweru — od niego zalezy tempo rozwoju turystyki rowerowej);

5) szczegolng role w tym uktadzie mogg (choé nie zawsze muszg) odgrywac
whasciciele nieruchomosci i gruntéw; poréwnano ich do hamulcéw.

Przedstawiony model rozwoju turystyki rowerowej ma charakter ogélny.
M. Rothert i W. Kacprzyk (2012) podkreslaja jednak, ze Lasy Panstwowe
w realizacje poszczegdlnych modutéw moga wiaczaé sie w réznym stopniu.
Poniewaz kompleksy lesne administrowane przez PGL Lasy Paristwowe sta-
nowig atrakcyjne tereny do tworzenia tras rowerowych, Lasy Paristwowe po-
winny bra¢ udzial w ich wyznaczaniu (samodzielnie lub we wspétpracy z in-
nymi podmiotami). Z uwagi jednak na nadrzedne cele i charakter dziatalnosci
Laséw Panstwowych nie powinny one bra¢ aktywnego udziatu w rozwijaniu
ustug okototurystycznych czy tez agresywnej promocji i marketingu obszaru.
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Ryc. 11.10. Elementy wykorzystywane przy tworzeniu tras turystycznych
(np. rowerowych), za Kacprzyk, Rothert (2012; na podstawie J. Pratte 2006) uzupetnione.

Udostepnianie terenéw lesnych powinno by¢ zgodne z zapisami prawa, ra-
cjonalne i przemyslane. Tylko wtedy mozna mie¢ nadziej¢ na to, ze realizacja
spotecznych funkeji laséw nie przyczyni si¢ do zachwiania réwnowagi w §ro-
dowisku lesnym. Oznacza to, iz organizacja turystyki w lasach musi uwzgled-
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nia¢ zasad¢ zréwnowazonego rozwoju, ale jednoczesnie powinna dawaé zado-
wolenie cztowiekowi chcacemu samodzielnie ,,dotknac¢” dzikiej przyrody.

11.1.2. Turystyka konna w Lasach Panstwowych

Wozrastajaca w ostatnim czasie popularno$¢ jazdy konnej zmobilizowata wielu
nadlesniczych do tworzenia szlakéw jezdzieckich. Z ,Raportu o stanie laséw”
wynika, ze w latach 2010-2011 na terenach zarzadzanych przez Lasy Pari-
stwowe dtugosé takich tras podwoita si¢. Droga udost¢pniona przez nadlesni-
czego jest bowiem, zgodnie z ustawg o lasach, jedynym miejscem w lesie, gdzie
mozna si¢ w ten sposéb porusza. Nawet jesli przed wjazdem na nig nie ma
zadnego znaku zakazu, ani tez nie jest przegrodzona szlabanem, wjezdzaé na
nig konno nie mozna (podobnie jak samochodem, motocyklem czy quadem).

Kazde nadlesnictwo, ktére wyznacza szlaki konne, tworzy takze regulamin po-
ruszania si¢ po nich — nalezy go przeczyta¢ przed wyruszeniem na trase. Poza
zasadami poruszania si¢ przedstawione sa w nich takze oznaczenia szlakéw.
Podstawowe znaki to pomarariczowe, zielone, niebieskie lub czarne koto na
bialym tle, oznaczajace sam szlak, oraz takie samo koto z czarna obwédka,
oznaczajace jego poczatek lub koniec (zgodnie z Instrukcja znakowania szla-
kéw turystycznych PTTK). Czasami stosuje si¢ tez inne oznaczenia, np. ,kon
w ktusie” — dla szlakéw rekreacyjnych, ,,czerwona podkowa” — dla szlakéw raj-

dowych (ryc. 11.8 - 11.9).

REGULAMIN SCIEZEK KONNYCH UDOSTEPNIANYCH
NA TERENIE NADLESNICTWA KWIDZYN

Las petni wiele funkeji i zaspokaja potrzeby réznych grup uzytkownikéw. Aby nie
uszczuplaé jego zasobdw, granice swobody uzytkowania okreslajg normy prawne,
kulturowe i zasady wspétzycia spotecznego w Rzeczypospolitej Polskie;.

— Lesny szlak konny przeznaczony jest do turystycznego, rekreacyjnego i szkole-
niowego uzytkowania koni wierzchowych, a tam gdzie pozwalaja na to warunki
terenowe, réwniez zaprzegéw konnych.

— Organizatorem turystyki konnej nie s3 Lasy Paristwowe.

— Za ewentualne wypadki na trasie konnej odpowiada organizator.

— Szlak stuzy turystycznemu i rekreacyjnemu wykorzystywaniu koni wierzcho-

wych.

— Na organizowanie imprez o charakterze wyczynowym lub masowym nalezy uzy-
ska¢ zgode wiasciwego nadlesniczego.

— Jazda konna dopuszczona jest jedynie po wyznaczonych i oznakowanych dro-
gach, §ciezkach i placach ku temu przeznaczonych.

— Szlak ma charakter crossowy (terenowy) i nie posiada specjalnych przystosowan
zwigkszajacych bezpieczenistwo, dlatego tez nalezy zachowad na nim szczegélng
ostrozno$é, zwlaszeza przy pierwszym przejezdzie.

— Kazdy uzytkownik dorosty korzysta ze szlaku na wlasng odpowiedzialnosé,
a dzieci na odpowiedzialno$¢ opiekuna.
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— Zabrania si¢ jezdziectwa rekreacyjnego bez opieki osobom w wieku ponizej 17 lat.
— Poruszanie si¢ po szlaku jest dozwolone od $witu do zmroku.

— Zjezdzanie poza szlak specjalnie oznakowany dopuszcza si¢ jedynie w sytuacji
wyzszej koniecznosci (ratowania zycia i zdrowia ludzi lub koni, alarmu o pozarze
lasu, ominiecia powstatych przeszkéd).

— Nadle$niczy moze udzieli¢ zezwolenia grupom zorganizowanym na poruszanie
sie korimi wierzchowymi poza szlakiem w okreslonym miejscu i czasie.

— Poszezegélne odcinki szlaku moga by¢ okresowo zamykane z powodu prowa-
dzenia prac lesnych lub innych waznych wzgledéw. Beda wowcezas oznaczone
tablicami ,,Zakaz wstgpu”, czerwona choragiewka lub w inny czytelny sposéb.

— Nalezy pamigtad, ze na szlaku moga pojawi¢ si¢ przeszkody powstate w sposéb
naturalny, bez wiedzy administracji lesnej, jak np. ztomy, wywroty, konary ztama-
ne okiscig, $cigte drzewa.

— Na odcinkach szlaku, na ktérych moze dojs¢ do spotkania z pojazdami kotowymi
obowiazuja ogélne przepisy o ruchu drogowym.

— Obowigzek uprzatniecia lasu po koniu spoczywa na jezdzey (dotyezy to lesnych
stajni).

— Za niestosowanie si¢ do jakiegokolwiek punktu niniejszego regulaminu moze
zosta¢ nalozona na uzytkownika konia (nie hodowceg) grzywna w wysokosci usta-
lonej przez administracje lesng.

— Kazda osoba, ktéra zauwazyla ogien w lesie ma obowiazek niezwlocznego poin-
formowania najblizszego lesniczego lub Strazy Pozarne;.

— Biwakowanie i palenie ognisk moze odbywac si¢ tylko w miejscach do tego prze-
znaczonych.

7 rédto: szlaki-konne.eu.

Turystyke konng na terenie Laséw Paristwowych bezposrednio reguluje wia-
$ciwie tylko jeden zapis zawarty w Ustawie z 28 wrzesnia 1991 r. o lasach (art.
29, ust. 1a). Brzmi on nastgpujaco: ,Jazda konna w lesie dopuszczalna jest
tylko drogami le$nymi wyznaczonymi przez nadlesniczego”. Co ciekawe, gdy
nadle$niczy sam nie wyznaczy w nadlesnictwie szlakéw konnych, moga o to
wnioskowa¢ sami zainteresowani. Wskazanie tras przeznaczonych dla jezdz-
c6w lezy jednak w interesie nadlesnictwa — ogranicza bowiem niekontrolowa-
ne penetrowanie laséw przez konnych turystéw. Trzeba przy tym zaznaczy,
ze izolujace od hataséw srodowisko lesne jest bardzo atrakcyjne dla turystyki
konnej, ktéra jednak z reguty wywiera bardzo negatywny wplyw na ekosys-
temy lesne powodujac liczne zmiany o charakterze fizycznym, chemicznym

i biologicznym (por. Kacprzyk, Rothert 2012).

Turysci indywidualni nie ponosza optat zwigzanych z poruszaniem si¢ po szla-
kach konnych,ale wwypadku ich komercyjnego uzytkowania nadlesnictwa majg
prawo pobiera¢ oplate za przejazd drogami lesnymi (Kacprzyk, Rothert 2013).
Chodzi tu np. o wycieczki, przejazdzki czy rajdy organizowane przez stadni-
ny czy gospodarstwa agroturystyczne — ich organizatorzy powinni podpisaé
z nadlesnictwem, jesli tego ono wymaga, umowe, w ktérej beda okreslone pra-
wa i obowigzki obu stron, czas obowiazywania i wysoko$¢ optat.
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Nalezy pamigtad, ze droga do jazdy konnej to nie tor wyscigowy — czgsto ko-
rzystaja z niej takze piesi turysci. Nie mozna z niej zjezdzaé, chyba ze musi-
my oming¢ przeszkode lub mamy inny, naprawde wazny, powéd (np. ratujemy
zdrowie). Dobra praktyka jest jazda srodkiem szlaku, tak aby nie niszczy¢ na-
wierzchni po bokach, ktérymi najczgsciej poruszaja si¢ piesi i rowerzysci. Oso-
by matoletnie powinny jezdzi¢ konno w towarzystwie dorostych. Wyrusza¢
na tras¢ nalezy po $wicie, a wraca¢ z niej przed zmierzchem. Po swoim koniu
nalezy takze posprzatac.

W 2013 r. na terenie Laséw Paristwowych istnialo ponad 530 szlakéw kon-
nych liczacych Iacznie blisko 7400 km. Najwigcej szlakéw (64) zlokalizowa-
nych bylo na terenie RDLP w Katowicach, a wigc obszarze bardzo silnie zur-
banizowanym i posiadajacym wiele stadnin. Mimo to liczba konnych turystéw
nie jest zbyt imponujaca — jak si¢ szacuje, rocznie jest ich okoto 300 oséb.
Najdtuzsze sieci szlakéw konnych posiadaty natomiast: RDLP w Poznaniu
(942 km) oraz RDLP w Gdarisku (793 km) (Kacprzyk, Rothert 2012).

Jedna z wigkszych atrakcji dla jezdZzcéw w Polsce jest £.6dzki Szlak Konny,
ktéry czesciowo biegnie takze przez tereny Laséw Paristwowych, a RDLP
L.6dz byta wsréd jego tworcéw. Szlak ma w sumie ponad 2000 km i jest naj-
dtuzszym tego typu traktem w Europie. Na trasie znajduje si¢ 200 osrodkéw
jezdzieckich, 21 punktéw postojowych, 1400 tablic informacyjnych, 30 punk-
téw informacyjnych monitorujacych turystéw i ponad 1000 atrakcji turystycz-
nych. Ciekawostkg jest, ze jezdziec moze bezplatnie wypozyczy¢ lokalizator,
ktéry w przypadku niebezpieczenstwa wysle stuzbom ratunkowym informacje
o pozycji bedacego w opatach turysty.

Lokalne szlaki konne az takich udogodnien jak lokalizatory nie oferuja. Nad-
le$nictwa troszcza si¢ przede wszystkim o to, zeby wszystkie trasy byly czytel-
nie oznakowane, zawsze przejezdne, by byly przy nich koniowigzy oraz wiaty
umozliwiajace odpoczynek i schronienie przed deszczem. Przede wszystkim
jednak dbaja, by przebiegaly przez najpickniejsze tereny Laséw Paristwowych.

Wazniejsze zasady projektowe szlakéw konnych na obszarach lesnych

Projektujac szlaki konne w lasach proponuje si¢ uwzglednia¢ nastepujace zasady:

1. Dazy¢ do minimalizowania wplywu turystyki konnej na biofizyczne cechy srodo-

wiska, w tym réwniez krajobraz lesny. Kluczowym czynnikiem s3 parametry koryta-

rza trasy i jego nawierzchni, tj.:

a) Material, z ktérego jest zbudowana — jego struktura i tekstura. Nawierzchnia
musi by¢ bezpieczna dla konskich kopyt. Material tworzacy nawierzchnig trasy
nie powinien by¢ twardy i sliski, np. asfalt, nie moze powodowac ol$nien, za$ trasa
nie powinna by¢ grzaska lub blotnista w czasie opadéw deszczu.

b) Spadki podtuzne i poprzeczne nigdy nie powinny przekracza¢ 15%, poniewaz
przekroczenie takiego spadku powoduje: trudnosé w przejsciu takiej trasy, zagro-
zenie erozja jej nawierzchni, wzrost kosztéw jej utrzymania i konserwacji.
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¢) Gatunki rosnace w obrebie szlaku i w jego sasiedztwie powinny by¢ odporne na
zniszczenie, nie powinny tez znajdowac si¢ tam gatunki rzadkie ani trujace dla
konia, czy tez objete ochrona.

2. Optymalizacja dostgpu do lasu oraz funkcjonalne potaczenie poszczegélnych
miejsc turystycznego udostepnienia lasu.

a) Szlaki konne powinny by¢ tworzone w systemie tras majacych ksztalt tzw. drabi-
ny i sktadac si¢ z odcinkéw o réznej dtugosci. Ogélnie system ten powinien obej-
mowac petle krétkie — do ok. 10 km, i dtugie — do ok. 40 km, pomiedzy ktérymi
moga istnie¢ petle posrednie. Petle krétkie stuza do codziennej jazdy konnej, za$
diugie umozliwiaja organizowanie rajdéw i wielodniowych wypraw konnych.

b) Trasy konne powinny mieé rézny poziom trudnosci: tatwy — dostosowany do
potrzeb oséb poczatkujacych i niepetnosprawnych, do prowadzenia hipoterapii,
oraz trudno dostgpne, wymagajace umiejetnosci jezdzieckich, ewentualnie nad-
zoru instruktora podczas przejazdu.

¢) Szerokos$¢ korytarzy szlakéw konnych powinna pozwala¢ na swobodne minigcie
si¢ dwéch koni (minimalna szeroko$é 250 cm).

d) Wysokos¢ korytarzy szlakéw konnych, pozbawiona gatezi, nawiséw skalnych itd.
powinna wynosi¢ 300 cm.

e) Trasy konne, z uwagi na czulo$é¢ zmystu stuchu konia zawsze powinny prowadzi¢
terenami potoznymi z dala od Zrédet hatasu. Trasy zaprojektowane wzdtuz drég
publicznych moga by¢ potencjalnie niebezpieczne dla zdrowia i zycia zaréwno
konia, jak i jezdzca.

f) Trasy konne powinny by¢ potaczone z miejscami postoju pojazdéw/parkingami
lesnymi, gdzie mozna dojecha¢ i zaparkowa¢ samochéd z naczepa do transportu
koni.

g) Wzdtuz szlakéw konnych powinny znajdowaé si¢ miejsca pozwalajace na kom-
fortowy i bezpieczny wypoczynek jezdzca i konia. Miejsca te powinny by¢ wypo-
sazone w wiaty, tawostoly, koniowiazy, pojemniki na obornik, poidta lub miejsca
pojenia zwierzat itd.

h) Trasy konne powinny byé¢ prowadzone po terenach, gdzie zminimalizowana
jest liczba potencjalnych przeszkéd terenowych: schodéw, przejs¢ ,w bréd”, czy
przejs¢ przez drogi publiczne.

3. Ograniczanie konfliktéw funkcjonalnych z innymi jezdZcami, turystami oraz dzi-

kimi zwierz¢tami.

a) Wskazane jest, aby szlaki konne nie byly prowadzone wspélnie z innymi szlakami
turystycznymi.

b) Zaleca sig, aby trasy konne prowadzone byly z dala od ostoi zwierzyny, miejsc
gniazdowania rzadkiego ptactwa itd.

¢) Prawidtowe i czytelne oznakowanie szlakéw konnych jest kluczowe dla bezpie-
czetistwa jezdzcow. Na szlakach powinny znajdowa¢ sie znaczniki, kierunkow-
skazy i inne znaki ostrzegawczo-informacyjne oraz tablice informacyjne wraz
z regulaminem.

4. Nawigzanie wspotpracy pomiedzy Paristwowym Gospodarstwem Lesnym Lasy
Paristwowe a bractwem jezdzieckim, lokalna spotecznoscia i jednostkami samorzadu
terytorialnego. Trasy powinny by¢ potaczone z lokalnymi stadninami oraz wpisy-
waé si¢ w lokalne inicjatywy spoteczne, prywatne i publiczne w zakresie rozwijania
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funkcji turystycznych w regionie. Z uwagi na bezpieczefistwo turystéw wskazane
jest prowadzenie tras konnych z dala od terenéw i miejsc szczegélnie intensywnie
uzytkowanych turystycznie.

5. Systematyczny monitoring tras konnych. Z uwagi na dbatos¢ o biofizyczne cechy
$rodowiska lesnego, atrakcyjnos¢ turystyki oraz bezpieczenistwo wszystkich gosci
lasu, trasy konne powinny by¢ poddawane systematycznemu monitoringowi.

Zrédto: Kacprzyk (2012), Kacprzyk, Rothert (2013).

11.2. Zasady wytyczania szlakéw

na obszarach chronionych

Obszary przyrodniczo cenne od dawna sg objete réznej rangi ochrong praw-
na. W ochronie obszarowej najwazniejsza forma ich zabezpieczenia sg parki
narodowe i krajobrazowe, rezerwaty, a od przystapienia Polski do Unii Euro-
pejskiej takze obszary Natura 2000. Zdecydowana wigkszos¢ tych terenéw jest
poddana turystycznej penetracji, ktéra utatwiaja znakowane szlaki turystycz-
ne i rézne $ciezki wyznaczane w zaleznosci od typu przyrodniczego zasobu
i rodzaju zainteresowarn odbiorcy. Najwigksza ich sie¢ jest wyznaczana wlasnie
w obrebie obszaréw chronionych.

Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (z pézn. zm. — tekst
jednolity: Dz.U. z 3 czerwca 2013 r., poz. 627) dopuszcza udostepnianie tury-
styczne parkéw narodowych i innych obszaréw chronionych, jednakze w spo-
s6b, ktéry nie wplynie negatywnie na przyrode. Pod pojeciem ,udostepnianie”
ustawodawca rozumie umozliwianie korzystania z parku narodowego, rezer-
watu przyrody lub niektérych ich obszaréw i obiektéw w celach naukowych,
edukacyjnych, turystycznych, rekreacyjnych, sportowych, filmowania, fotogra-
fowania, a takze w celach zarobkowych.

Plan ochrony obszaru chronionego wyznacza udostgpniane miejsca oraz
maksymalna liczbe oséb mogacych przebywa¢ jednoczesnie w tych rejonach,
w tym takze na szlakach turystycznych. Do czasu sporzadzenia planu ochrony
w parkach narodowych zasady udostepniania sg okreslane w tzw. zadaniach
ochronnych ustalanych i zatwierdzanych przez Ministra Srodowiska na okres

jednego roku lub dwéch lat.

Dokument ten zawiera identyfikacje i oceng zagrozen, a nast¢pnie okresla spo-
s6b ich eliminacji lub ograniczania. Dotyczy to m.in. organizacji ruchu tury-
stycznego, w tym utrzymania istniejacych szlakéw turystycznych, ew. korekty
w ich przebiegu, wytaczania z ruchu turystycznego niektérych szlakéw lub ich
zamykania, budowy i remontéw zabezpieczen technicznych (porecze, schody,
niezbe¢dne konstrukcje drewniane i murowane, bramy wjazdowe na teren par-
ku itp.), biezacej konserwacji wszystkich urzadzen turystycznych.
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Turystyczna penetracja obszaréw chronionych jest silnie zwigzana ze stop-
niem ich zagospodarowania, tj. przygotowania do przyjmowania zwiedzaja-
cych. Na tych obszarach istnieja rézne formy urzadzen turystycznych, zaréw-
no zastanych (istniejacych w momencie powotania danej formy ochrony), jak
i wprowadzanych stopniowo, wraz ze wzrostem ruchu turystycznego i prze-
mianami jego form i jakosci. Podstawowe urzadzenia turystyczne w parkach
narodowych mozna podzieli¢ na trzy grupy zwiazane z: komunikacja, pobytem
i zaspokojeniem potrzeb poznawczych (Partyka 2010). Sa to odpowiednio:
drogi i szlaki turystyczne, baza noclegowa i gastronomiczna oraz wystawy, mu-
zea, osrodki edukacyjne, punkty informacyjne i in.

W5réd elementéw umozliwiajacych dotarcie do obszaru chronionego i poru-
szanie si¢ po nim nalezg drogi, linie kolejowe, kolejki i wyciagi oraz szlaki tury-
styczne — piesze, rowerowe, kajakowe i konne. W wielu obiektach chronionych
istnialy one jeszcze przed ich utworzeniem, a niektére z nich (np. historyczne
drogi) naleza do interesujacych element6éw ich turystycznego zagospodarowa-
nia. Cz¢$¢ z nich wyréznia sie istotnymi walorami historycznymi, techniczny-
mi i krajobrazowymi.

Turystyczne szlaki piesze sa stosunkowo najprostsza forma umozliwiajaca po-
znawanie obszaru chronionego i dotarcie do interesujacych obiektéw. Trwale
oznakowane szlaki w bezpieczny sposéb udostepniaja najciekawsze i najpiek-
niejsze fragmenty obszaréw chronionych, zapewniajac zgodna z prawem pe-
netracj¢ turystyczna. Do najbardziej atrakcyjnych widokowo naleza np. szlaki
gorskie w Karkonoskim czy Tatrzariskim Parku Narodowym. Duzg atrakcja
krajobrazowa wyrézniaja si¢ réwniez szlaki w parkach: Babiogérskim, Gor-
czariskim, Bieszczadzkim i Magurskim. Powszechnie wiadomo, ze niektére
obiekty na szlakach od dawna tkwiag w $wiadomosci turystéw i sa pewnego
rodzaju trwatymi symbolami identyfikujacymi dane miejsce, np. Morskie Oko,
Giewont, Jaskinia Lokietka czy sptyw Dunajcem w Pieninach. Sg one nie-
rzadko gléwnym celem turystycznej penetracji szlakéw.

Turystyka jest czynnikiem oddziatujacym bardzo silnie i w sposéb wieloraki
na przyrode, powodujac zmiany w strukturze i funkcjonowaniu chronionych
ekosysteméw. Powoduje to ich znieksztalcenie i obniza ich dziatanie buforowe
w naturalnym $rodowisku. Szczegdlnie duze zniszczenia powstaja w miejscach
koncentracji ruchu turystycznego, przede wszystkim wokét schronisk, hotel,
stacji wyciagéw i kolejek linowych, pél namiotowych, parkingéw. Turystyczna
przestrzeni obszaréw chronionych i zagadnienia wptywu turystyki na srodowi-
sko przyrodnicze jest przedmiotem wielu analiz naukowych (np. Stasiak 1997,

Partyka 2002, Wilgat 2002, Liszewski 2009).

Szkody powodowane w przyrodzie parkéw narodowych przez turystyke moz-
na podzieli¢ na dwie zasadnicze grupy — bezposrednie i posrednie (Sokotowski
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1981). Dotyczy to réwniez innych obszaréw chronionych — parkéw krajobra-
zowych, rezerwatéw czy obszaréw Natura 2000.

Do szkéd bezposrednich nalezy zaliczy¢ niszczenie flory, fauny, niszczenie
gleby, degradacja przyrody nieozywionej, zanieczyszczenie, hatas, pozary,
zmiany w krajobrazie, zmiany mikroklimatu (np. zwiedzanych jaskin), zmiany
w strukturze biocenoz.

Szkody posrednie wynikajg ze szkéd bezposrednich i w konsekwencji wywotu-
ja synantropizacj¢ roslinnosci i fauny, zmiany wtasnosci fizycznych i chemicz-
nych gleby, zmiany chemizmu wéd, zmiany w strukturze i funkcjonowaniu
ekosysteméw chronionych, obnizenie funkcji ochronnej parkéw narodowych
w zakresie flory i fauny, obnizenie dziatania buforowego parkéw narodowych,
obnizenie waloréw dydaktycznych parkéw narodowych, obnizenie waloréw
naukowych i wreszcie obnizenie waloréw turystycznych (Sokotowski 1981).

W celu przeciwdziatania tym szkodom podejmowane sa rézne aktywnosci
ograniczajace negatywny wplyw turystyki na przyrode obszaréw chronionych.
Sa to korekty w przebiegu szlakéw turystycznych, zmiany w zagospodaro-
waniu oraz ich okresowe zamykanie, a nawet likwidacja niektérych szlakéw.
Podejmowana jest takze regulacja ruchu turystycznego na szlakach i w obiek-
tach o duzej frekwencji oraz limitowanie liczby zwiedzajacych. Mozna réw-
niez kierowac ruch turystyczny na obszary sasiednie o mniejszej penetracji, np.
w strefy ochronne czy na teren parkéw krajobrazowych o podobnych walorach
co sgsiednie parki narodowe.

Wyznaczenie szlaku i jego przebieg powinno by¢ uzgodnione z zarzad-
cami obszaréw chronionych (dyrekcje parkéw narodowych i krajobrazo-
wych, regionalne dyrekcje ochrony srodowiska), przez ktére bedzie prowa-
dzi¢ trasa. Niezbedne sa takze porozumienia z wiadzami samorzadowymi
i nadle$nictwami. Szlaki prowadzone wzdtuz granicy powinny by¢ uzgodnione
z terenowym dowédztwem Strazy Granicznej, a na obszarze nadmorskim (pas
nadbrzezny) z Urzgdem Morskim.

Zasada uzgadniania przebiegu szlakéw z wiascicielem lub zarzadzajacym te-
renem generalnie dotyczy wyznaczania szlakéw na wszystkich obszarach, nie
tylko podlegajacych ochronie. Tabela 11.2. zestawia obszarowe formy ochrony
przyrody oraz instytucje petniace nad nimi nadzér, z ktérymi nalezy uzgodni¢
przebieg szlakéw.

Nalezy jedna pamigtaé, ze decyzje podejmowane przez wymienione w tab.
11.2. organy decyzyjne i opiniujacy wynikaja bezposrednio przede wszystkim
z obowiazujacych na danym obszarze planéw ochrony i nie moga by¢ z nimi
sprzeczne.

| 310



Szlaki turystyczne na obszarach przyrodniczo cennych

Tab. 11.2. Ustalenia dotyczace przebiegu szlakéw turystycznych na obszarach chronionych

Forma ochrony przyrody Organ decyzyjny/opiniujgcy

Park narodowy dyrektor parku narodowego

dyrektor parku krajobrazowego,

Park krajobrazowy nadlesniczy, jesli obszar znajduje sie na terenie Lasow Panistwowych

regionalny dyrektor ochrony Srodowiska

Rezerwat przyrody nadlesniczy, jesli obszar znajduje sie na terenie Lasow Pafistwowych

regionalny dyrektor ochrony Srodowiska
Obszar Natura 2000 dyrektor parku narodowego, jesli obszar znajduije sie na terenie parku narodowego
dyrektor parku krajobrazoweqo, jesli obszar lezy na terenie parku krajobrazowego

Zespét przyrodniczo- wojt gminy
) nadlesniczy, jesli obszar znajduje sie na terenie Lasow Panstwowych
-krajobrazowy . PN . . .
dyrektor parku krajobrazowego, jesli obszar lezy na terenie parku krajobrazowego
wojt gminy
Obszar chronionego kra- | nadlesniczy, jesli obszar znajduje sie na terenie Laséw Pafstwowych
jobrazu dyrektor wtasciwego wydziatu w Urzedzie Marszatkowskim

(w zaleznosci od wojewddztwa)
Zrédto: opracowanie whasne na podstawie Ustawy o ochronie przyrody z 16.04.2004 r. (ze zm.).

Przebieg szlakéw projektowanych na obszarach parkéw krajobrazowych po-
winno si¢ uzgadnia¢ z dyrektorem parku krajobrazowego, wéjtami gmin, na
terenie ktorych potozony jest park oraz z nadlesnictwami z tego obszaru. Jest
to niezwykle istotne z punktu widzenia zachowania waloréw przyrodniczych
terenu oraz okreslenia zasad wlasciwego wyznaczania szlakéw. Dyrektor parku
krajobrazowego stojacy na czele instytucji zarzadzajacej parkiem ma praktycz-
na wiedzg dotyczaca liczby i przebiegu wyznakowanych w terenie szlakéw tu-
rystycznych, atrakcji przyrodniczych, kulturowych i krajobrazowych. Informa-
cje te sa wykorzystywane nie tylko w celu wiasciwej ochrony tego terenu, ale
réwniez podczas jego promocji w mediach oraz réznego typu wydawnictwach.

Na obszarach Natura 2000 istnieje ustawowy obowiazek uzgadniania progra-
moéw turystycznych, ktére musza byé poddane strategicznej ocenie oddziatywa-
nia na $rodowisko i ktére konicza si¢ wydaniem decyzji regionalnego dyrektora
ochrony srodowiska. Regionalny dyrektor wydaje réwniez zarzadzenia doty-
czace ochrony strefowej ptakéw. Idea ochrony strefowej jest zabezpieczenie
miejsc gniazdowych i zagwarantowanie najrzadszym ptakom w Polsce spoko-
ju podczas trwania sezonu legowego. Moze mie¢ to w niektérych przypadkach
wplyw na przebieg szlakéw turystycznych, m.in. na terenach lesnych. Regio-
nalny dyrektor ochrony $rodowiska wydaje réwniez czasowe zakazy wstepu do
obiektéw bedacych miejscem zimowania niektérych gatunkéw zwierzat, np.
nietoperzy. Odpowiedzialny jest za obszary Natura 2000, rezerwaty przyrody
oraz ochrone gatunkows roslin, zwierzat i grzybéw.
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Wyznaczanie szlakéw i ich penetracja przez turystéw powinny umiejetnie ta-
czy¢ walory przyrodnicze i kulturowe z warunkami zaspokajania tego ruchu
w postaci odpowiednio wyksztatconej infrastruktury turystycznej, do ktérej
nalezg szlaki turystyczne. Maja one na celu nie tylko przystosowanie oraz udo-
stepnianie turystom interesujacych waloréw turystycznych, ale takze ochrone
najcenniejszych wartosci, zwlaszcza przyrodniczych.

Przy wyznaczaniu szlakéw nalezy pamietaé¢ o ich podstawowych funkcjach
— zapewnienia bezpieczeristwa, komunikacyjnej, turystyczno-krajoznawczej
(udostepnianie przyrodniczych i kulturowych waloréw turystycznych, eduka-
cja, wychowanie), rekreacyjno-sportowych (regeneracja sit, zagospodarowanie
czasu wolnego, aktywno§¢ sportowa, kontakt z przyrods), ekonomicznej (akty-
wizacja gospodarcza), spotecznej (realizacja prawa do wypoczynku, budowanie
wigzi lokalnych), a takze ekologicznych i ochronnych (zapobieganie procesom
degradacji, wytaczanie obszaréw objetych ochrong z ruchu turystycznego, ba-
danie zmian w $rodowisku).

Ze wzgledu na niewielka liczbg¢ i powierzchni¢ oraz wysoka atrakcyjnosé
przyrodnicza parki narodowe narazone sg na szczegdlnie nasilong penetra-
cje turystyczng. Te najpopularniejsze co roku odwiedza nawet kilka milionéw
turystéw. Najwigksze zagrozenie ruch turystyczny stwarza w parkach narodo-
wych potozonych w poblizu duzych aglomeracji (Warszawa, Krakéw, Poznan
z parkami: Kampinoskim, Ojcowskim i Wielkopolskim) oraz w rejonie zna-
nych i wyposazonych w dobra infrastrukture regionéw turystycznych Pol-
ski — Tatry, Karkonosze, wybrzeze Battyku. Parki narodowe usytuowane na
tych terenach naleza tam do gléwnych atrakeji turystycznych, wyrézniaja
sie wyjatkowo duza liczba zwiedzajacych, gtéwnie w sezonie turystycznym,
aw dwéch parkach gérskich, Karkonoskim i Tatrzanskim, réwniez w okresie
zimowym.

Przy wyznaczaniu szlakéw turystycznych na obszarach chronionych trzeba
przede wszystkim bra¢ pod uwage ich funkcje ekologiczng (ochronna), by
unika¢ sprzecznosci i konfliktéw z réznymi rozmiarami i formami funkeji
turystycznej (wypoczynkows, edukacyjna, dydaktyczng itp.). Obostrzenia te
sg zawarte w art. 15 ustawy o ochronie przyrody, ktéry méwi, ze w parkach
narodowych oraz w rezerwatach przyrody zabrania si¢ ruchu pieszego, rowe-
rowego, narciarskiego i jazdy konnej wierzchem, z wyjatkiem szlakéw i tras
narciarskich wyznaczonych przez dyrektora parku narodowego, a w rezerwa-
cie przyrody — przez regionalnego dyrektora ochrony srodowiska. Organem
doradczym i opiniujagcym turystyczne udostepnianie parku narodowego lub
krajobrazowego sa rady naukowe parkéw narodowych i rady parkéw krajobra-
zowych powolywane na piecioletnia kadencje.

Na obszarach chronionych, w tym takze w parkach narodowych, znakowa-
niem szlakéw turystycznych zajmuje si¢ podmiot wyznaczony przez dyrekto-
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ra parku. Najczesciej jest nim najblizszy oddzial PTTK, organizacji majacej
w tej dziedzinie najwigksze doswiadczenie i osiggniecia. Wyznaczenie nowego
szlaku, korekta jego przebiegu lub likwidacja odbywa si¢ zawsze przy kon-
sultacji z dyrekcja parku narodowego, ktéra proponuje trase¢ szlaku, kierujac
si¢ potrzebami ochrony gatunkowej roslin i zwierzat oraz ochrong cennych
ekosysteméw. Natomiast na terenie i w otulinie parku narodowego lub kra-
jobrazowego na wyznaczenie szlaku wymagana jest zgoda wiasciciela terenu
(jezeli szlak przebiega przez teren prywatny). Przebieg szlaku warto réwniez
uzgodni¢ z zarzadcg drogi, zwtaszcza gminnej, chociaz zadne prawo tego nie
wymaga.

Laczna diugos¢ znakowanych szlakéw pieszych na obszarach chronionych
w Polsce wynosi zapewne juz kilkanascie tysigey kilometréw. Tylko w samych
parkach narodowych jest ich niemal 4,7 tys. km (tab. 11.3). Liczba ta wlasciwie
ulega tylko niewielkim wahaniom (redukcji dtugosci) w zaleznosci od potrzeb
poszerzania obszaru ochrony $cistej lub koniecznosci regeneracji zniszczonej
szaty roslinnej wzdtuz szlaku. Najwigksza diugos¢ szlakéw maja parki: Kam-
pinoski (576,4 km) i Biebrzanski (502,2 km). W szesciu parkach ich dlugos¢
wynosi powyzej 200 km. Najmniej szlakéw (do 50 km) maja parki: Ujscie
Warty, Pieninski, Biatowieski i Swigtokrzyski.

Tab. 11.3. Szlaki turystyczne w polskich parkach narodowych w 2014 r. (w km)

Park Selaki Sciezki
narodowy piesze | rowerowe | konne | kajakowe | narciarskie | edukacyjine fozem

Babiogorski 49,4 11,0 2,0 0 6,2 28,5 72,6
Biatowieski 289 14,0 0 0 1.3 24 46,6
Biebrzanski 174,6 65,7 13,0 218,2 0 30,7 502,2
Bieszczadzki 130,0 53,0 82,0 0 0 132,0 395,0
Drawienski 859 743 37,7 41,0 0 30,0 268,8
Gorczanski 06,8 58,2 06,9 0 0 97,0 288,8
Kampinoski 350,0 200,0 0 0 0 26,4 576,4
Karkonoski 17,6 17,0 11,0 0 18,4 86,8 250,8
Magurski 94,1 21,0 15,7 0 0 16,9 147,7
Narwianski 0 0 0 58,0 0 0 58,0
Ojcowski 45,6 14,6 0 0 0 31,6 92,7
Bory Tucholskie 45,6 25,5 54 0 0 16,4 92,9
Gor Stotowych 109,0 51,0 0 0 34,0 14,0 208,0
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Ujscie Warty 0 16,7 0 0 0 36,5 393
Pieniniski 272 1.8 0 8,0 22,7 0 35,2
Poleski 1730 420 600 0 0 4,0 3170
Roztoczariski 29,3 17,5 13,0 0 60,9 17,7 1384
Stowinski 150,2 0 0 9,5 0 44,5 204,2
Swietokrzyski 37,0 2,0 20 0 37,0 99 489
Tatrzariski 275,0 370 0 0 19,0 135 2940
Wielkopolski 85,0 100,0 30,0 0 0 15,5 230,5
Wigierski 149,6 1168 0 29,0 15,0 219 272,6
Woliniski 50,1 373 0 18,0 0 12,82 68,1
Razem 22238 989,6| 3386 381,7 147,8 666,3 4648,7

Zrédto: opracowanie whasne na podstawie danych udostepnionych przez parki narodowe

(stan na listopad 2014).

Drugie pod wzgledem popularnosci sg szlaki rowerowe. Lacznie we wszyst-
kich polskich parkach narodowych jest ich 989,6 km. Najwiecej w Kampino-
skim PN (200,0 km), oraz Wigierskim PN (116,8 km).
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Ryc. 11.11. Gestos¢ tras rowerowych w polskich
parkach narodowych, za M. Koziet (2011)

200 kmykm’

Nalezy jednak pamietaé, ze w niektérych
parkach cz¢s$¢ szlakéw ma wspolny przebieg.
Dotyczy to nie tylko szlakéw jednego rodzaju
ale takze takich tras, ktére sa wykorzysty-
wane przez caty rok lub w réznych okresach
przez turystéw uprawiajacych rézne formy
turystyki (np. latem szlak pieszy, zima szlak
narciarski, szlak pieszy udostgpniony dla
rowerzystéw). Podobnie jest w przypadku
szlakéw pieszych i Sciezek dydaktycznych
(przyrodniczych), ktére majg czasem przy-
najmniej czg$ciowo wspélny przebieg.
Trochg inaczej wyglada kolejnos¢ pod wzgle-
dem nasycenia tymi szlakami przestrzeni
parkéw narodowych (ryc. 11.11). Najgest-
szg sie¢ posiadajg parki: Bory Tucholskie
(1,8 km/km?), Wigierski (1,5 km/km?) oraz
Wielkopolski (0,96 km/km?).
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Nie dlugos¢ czy gestos¢ szlakow jest jed-
nak najwazniejsza, lecz ich funkcjonalnos¢.
M. Koziet (2011) zapytat pracownikéw par-
kéw narodowych o ich ocene¢ przebiegu,
przejezdnosci, atrakcyjnosci i oznakowania
tras dla rowerzystéw na ich terenie (ryc.
11.12). Najwyzsza note otrzymaly szlaki
rowerowe w PN Gér Stotowych (5,75) oraz
ex aequo w: Kampinoskim, Poleskim, Roz-
toczanskim i Swietokrzyskim PN (po 5,5).
Szlaki kajakowe wystepuja tylko w siedmiu
polskich parkach narodowych: Biebrzan-
skim (218,2 km), Narwianiskim (58,0 km),
Drawienski (41,0 km), Wigierskim
(29,0 km), Wolisiski (18,0 km), Stowiri-
ski (9,5 km) 1 Pieninski (8,0 km); szlaki
konne —w dwunastu m.in.: Bieszczadzkim
(82,0 km), Gorczaniskim (66,9 km), Poleskim
(60,0 km), Drawieriskim (37,7 km), Wielko-
polskim (278 km). Szlaki narciarskie istnieja
w dziewigciu parkach i obejmuja tacznie
147,8 km. Charakterystycznym elementem

o 1 2 ] 4 5 &

5,75
5,50
5,50
5,50
5,50
525
5.2%
5,00
5,00
5,00
5,00
5,00
5,00
4,73
4,75
4,25
4,25
4,25
4,25
7

&ar Stolowych
Kampiroski
Polaski
Roctoczanski
Swigtakrzyski
Biesrczadeki
Bory Tucholskin
Bialowieski
Ojcorashi
Pizninski
‘Wislkopolski
Wigierski
‘Walinskl
Drawieriski
Slowiniski
Babiogarski
Karkonoski
Magurski
Ujdcie Warty
Tatrzafski
Biebrzaraki
Gorczanski
Maraiarski

3,25
brak tras rowerowych

Ryc. 11.12. Srednia ocena funkcjonalnosci
tras rowerowych wg pracownikéw
parkéw narodowych, za M. Koziet (2011)

linearnych systeméw penetracji w parkach narodowych sa $ciezki edukacyjne,
ktére nie wystepuja jedynie w dwéch parkach Pieniriskim i Narwiariskim PN.
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Szlaki kajakowe w parkach narodowych

W Biebrzariskim Parku Narodowym wytyczono szlaki kajakowe m.in. na Biebrzy,
Jerzgni, Brzozéwce oraz na Kanale Augustowskim i Rudzkim. Ich tgczna dtugos¢
wynosi 223,2 km. Drawieriski Park Narodowy wytyczyt 173 km szlaku kajakowego
na Drawie oraz 45 km na Narwi. Woliriski Park Narodowy informuje o powstaniu
tras dla kajakarzy w ciesninie Swiny i nad Zalewem Szczeciriskim. Niestety, nie po-

daje ich dtugosci.

Infrastrukture przy szlakach turystycznych tworza najczesciej takie obiekty,
jak: schroniska, domy wczasowe, kempingi, polany biwakowe. Naleza do nich
takze lokale gastronomiczne oraz punkty handlu detalicznego towarami spo-
zywezymi. Obecnie w parkach narodowych jest 29 schronisk turystycznych,
z ktérych najwigeej wystepuje w parkach gérskich: w Karkonoskim 11,a w Ta-
trzariskim 8. Siedem parkéw narodowych ma jedno lub dwa schroniska, a w 14
nie ma ich wcale. W TPN jest ponadto 14 doméw wezasowych, a w Wigier-
skim 8. Wigkszg grupe tworza kempingi i biwaki — w 12 parkach funkcjonuje
ich 48. W wigkszosci parkéw narodowych sg liczne schrony przeciwdeszczo-
we. Ich taczna liczba wynosi niespelna 270, a rozmieszczenie przy szlakach
zalezy od powierzchni parku. Tego typu obiekty sa pewnym utatwieniem dla
pieszych wedréwek w czasie niepogody, zwlaszcza na obszarach nizinnych.
Utrzymaniem tych obiektéw zajmuja sie rézne podmioty: zazwyczaj sg to wla-
$ciciele schronisk (gtéwnie PTTK), zarzadcy drég, dzierzawcy obiektéw. Za-
daniem dyrekcji parkéw narodowych jest utrzymanie znakowanych szlakéw,
a wzdtuz nich podstawowej infrastruktury, tj. punktéw informacyjnych i wy-
poczynkowych, schronéw przeciwdeszczowych, mostkéw i ktadek oraz innych
urzadzen zapewniajacych bezpieczenistwo turystéw na szlakach.

Jednym z zadan parku narodowego jest udostepnianie jego zasobéw m.in. do
celéw turystycznych. Aby ulatwi¢ poruszanie si¢ turystéw po terenie parku
oraz poznawanie waloréw chronionej tam przyrody, wyznaczone zostaty szlaki
turystyczne. W polskich parkach narodowych dopuszcza si¢ uprawianie tury-
styki pieszej, rowerowej, narciarskiej, konnej, kajakowej (por. ramka), ale pod
pewnymi warunkami.

Jedna z podstawowych zasad obowiazujacych w parku narodowym jest poru-
szanie si¢ tylko po wyznaczonych trasach. Dotyczy to zaréwno ruchu piesze-
go, rowerowego, kajakowego, narciarskiego, jak i konnego. Ptywanie i zeglo-
wanie dozwolone jest wytacznie w miejscach do tego wyznaczonych. Wszelkie
odstepstwa od tej zasady sa wykroczeniem.

Zejscie ze szlaku stanowi zagrozenie bezpieczenstwa dla turysty (poza szla-
kiem moze by¢ np. strome zbocze, urwisko, legowisko drapieznych zwierzat,
gleboka woda, trzgsawisko). Samowolne wedrowanie moze tez spowodowad
zniszczenia w przyrodzie: w poblizu moga by¢ miejsca legowe zwierzat, nory,
siedliska zagrozonych gatunkéw, gdzie turystom zabrania si¢ wchodzic.
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Najbardziej popularnym rodzajem szlakéw w parkach narodowych sg szlaki
piesze. Trasy te przeznaczone sa do ruchu masowego, dlatego przyjeto zasade,
ze ich szeroko$¢ powinna mie¢ co najmniej 1,5 m, nachylenie réwnomierne
i w miar¢ tagodne. W przypadkach stromych podejsé¢ stosuje si¢ (tam, gdzie
jest to mozliwe) zasade wykorzystywania naturalnych cech terenu w celu prze-
trasowania szlaku, ulatwiajacego turyscie wygodne pokonanie trasy. W celu
odbywania bezpiecznej wedréwki, przy przejsciach szlaku przez zleby i ostre
zbocza, wykonuje si¢ odpowiednie zabezpieczenia, w tym przed kamiennymi
lawinami.

Jak zachowywa¢ si¢ w parku narodowym?
Co nalezy?

— porusza sie po wyznaczonych szlakach: chronisz przyrode i zwigkszasz wlasne
bezpieczeristwo;

— zachowac ciszg;

— zapisa¢ niezbedne telefony do parku;

— zawiadomi¢ pracownikéw parku o napotkanym chorym czy rannym zwierzeciu;

— zawiadomi¢ pracownikéw parku, gdy kto$ niszczy przyrode.

Co wolno?

— pali¢ ognisko wylacznie w wyznaczonych miejscach;

— zwiedzac jadac rowerem, konno, bryczka czy transportem zorganizowanym.

Czego nie wolno?

— pali¢ papieroséw poza wyznaczonymi miejscami;

— zbliza¢ si¢ do napotkanych na szlakach dzikich zwierzat;

— zrywac roélin, zbiera¢ grzybéw;

— $miecié: co ze soba przyniostes (papiery, butelki itp.), zabierz ze sobg.
Szlaki wytycza si¢ na terenach, ktére pozwolg wyeliminowaé samowole tury-
stéw, m.in. w skracaniu trasy, ktéra mogtaby by¢ niebezpieczna dla ich zdrowia
lub negatywnie wptywac na przyrode parku. Nawierzchnia znakowanych szla-
kéw goérskich to drobny Zwir na posypce, a takze $cisle dopasowane kamienie.
Niekiedy strome zbocza, jak np. droga z Rusinowej Polany na Gesia Szyje w
TPN, s zabudowane specjalnymi stopniami. Majac na wzgledzie rézne wa-
runki atmosferyczne, konieczne jest zastosowanie na szlakach rowéw odwad-
niajacych i przepustéw.
Najwigksze nasycenie znakowanymi szlakami turystycznymi wystepuje na te-
renie gér o wysokim stopniu atrakcyjnosci krajobrazu. Dotyczy to w pierw-
szym rzedzie Karpat, gdzie znakujg oddziaty PTTK oraz, w przypadku
terenéw objetych $cista ochrona prawna, parki narodowe. Na turystyczne za-
gospodarowanie tych obszaréw sktadajg si¢ m.in. szlaki i $ciezki edukacyjne,
ktére sg wytyczone tak, aby udostepnic¢ walory danego parku turystyce, a przy
tym, jak najmniej szkodzi¢ przyrodzie. Dlatego tez rozmieszczenie szlakéw
turystycznych na terenie parkéw narodowych jest nieréwnomierne. Obok ob-
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szaréw koncentracji, wystepuja tez znaczne rejony bez szlakéw, do ktérych
masowi turysci nie maja dostgpu. Moga one przy tym przyjmowaé bardzo réz-
ne uklady przestrzenne (ryc. 11.13). Uwarunkowane jest to nie tylko warun-
kami terenowymi (np. rzezbg terenu), ale réwniez celowym dziataniem wiadz
parku zabezpieczajacym najcenniejsze zasoby przyrodnicze.

JAN Pieniriski Park Narodowy

-~ \\_\deadzloiuny niereguiamy "
) /
\

Babiogérski Park Narodowy
Uklad pasmowy, drabinkowy

.

Tatrzarski Park Narodowy
Ukiad zlozony regulamy

Bieszczadzki Park Narodowy
Uklad pasmowy, deabinkowy

Magurski Park Narodowy
Ukiad zlozony mieszany

Gorczariski Park Narodowy
Uklad arealny, regularny

Ryc. 11.13. Uktady koncentracji szlakéw turystycznych w karpackich parkach narodowych,
za B. Krakowiak (1997)

Rozpatrujac liczbe i dtugosé szlakéw turystycznych w gérskich parkach naro-
dowych nalezy wzia¢ pod uwage ich charakter i przede wszystkim powierzch-
ni¢. Trudno bowiem poréwnywaé¢ maleriki Pieninski PN, ktéry ma zaledwie
34,7 km szlakéw, z Tatrzariskim PN, na terenie ktérego wytyczono ich 275 km.
Ogoétem na terenie gérskich parkéw narodowych znajduje si¢ 1142,1 km zna-
kowanych szlakéw pieszych i 38,1 km nartostrad.

Duzg koncentracje szlakéw turystycznych obserwuje sie réwniez na obszarze
nizinnych parkéw narodowych potozonych w poblizu duzych aglomeracji (np.
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Warszawy, Poznania). Stuza one ich mieszkaricom jako popularne, tatwo do-
stepne tereny rekreacji i krétkotrwatego (weekendowego) wypoczynku.

Obecno$¢ masowych turystéw w parku naro- (s
dowym taczy si¢ ze wzrostem zagrozenia dla e
tego cennego przyrodniczo obszaru. Ujem-
ne skutki turystycznego zagospodarowania
i eksploatacji przestrzeni parkéw narodowych
sg jednak trudne do uniknigcia, wynikaja
bowiem z koniecznosci zapewnienia odpo-
wiednich warunkéw pobytu i bezpieczeristwa
os6b zwiedzajacych. Formy negatywnego
oddziatywania na zasoby przyrodnicze
i krajobraz moga by¢ réznorodne. Wsréd
najwazniejszych nalezy wymienic:

Ryc. 11.14 Schemat sieci pieszych szlakéw
turystycznych w Kampinoskim Parku Narodowym.

— urbanizacj¢ srodowiska naturalnego wskutek rozwoju infrastruktury tu-
rystycznej 1 towarzyszacej;

— niszczenie krajobrazu przez obiekty i urzadzenia turystyczne, ich niewta-
$ciwg lokalizacje, nadmierna eksploatacje, brak waloréw estetycznych;

— zanieczyszczanie powietrza spalinami samochodowymi;

— zanieczyszczenie wod;

— hatas powodowany nadmierng koncentracja zwiedzajacych w niektérych
cze$ciach parkéw narodowych;

— za$miecanie szlakéw turystycznych oraz otoczenia obiektéw noclego-
wych i gastronomicznych;

— ,rozdeptanie” terenu — poszerzenie szlaku, wydeptywanie kilku réwnole-
glych sciezek, powstanie drég ,na skréty”, przyspieszenie proceséw ero-
zyjnych np. przez ratrakowanie szlakéw narciarskich przy cienkiej pokry-
wie $nieznej;

— niszczenie roslin wzdtuz szlakéw: zrywanie kwiatéw, zbieranie runa le-
$nego, famanie galezi;

— ploszenie zwierzat i przyzwyczajanie ich do obecnosci cztowieka,

— synantropizacja — pojawianie si¢ w wyniku dziatalnosci cztowieka roélin
nietypowych (gatunkéw obcych) dla danego srodowiska (por. Warszyn-
ska, Jackowski 1978, Stasiak 1997, Kurek 2008).

Nieuchronnie prowadzi to do konfliktéw na linii ochrona przyrody-turystyka.

11.3. Konflikty funkcjonalne na linii ochrona przyrody

i turystyka oraz mozliwosci ich lagodzenia

Jedna z podstawowych funkcji szlakéw turystycznych w parkach narodowych

bylo i jest udostepnianie najcenniejszych waloréw srodowiska przyrodniczego.
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Funkcja turystyczna obszaréw chronionych jest wprawdzie funkcja konflikto-
genna, ale nieusuwalna, gdyz bedaca jednym z celéw statutowych parkéw na-
rodowych. Zgodnie z ustawa majg one nie tylko chroni¢ przyrode, ale réwniez
udostepniaé ja catemu spoleczeristwu.

Za najwazniejsze przyczyny konfliktéw
na linii ochrona przyrody — turystyka
A. Stasiak (1997) uznat:

— nadmierng koncentracj¢ przestrzen-
2 ng ruchu turystycznego (powierzchnio-
| wa, liniowa, punktowsa — por. ryc. 11.15);

— nadmierng koncentracje czasowg
ruchu turystycznego (bardzo wysoka fre-
kwencja w stosunkowo krétkim okresie
szCZytu sezonu turystycznego);

— ucigzliwe formy ruchu turystyczne-
go (zwigkszona liczba samochodéw na
Ryc 11.15. Kolejka na Trzy Korony, drogach publicznych, turystyka wypo-
ww.garnek.pl czynkowa, nowe formy aktywnego wy-
poczynku, np. kolarstwo gérskie).
Poniewaz, jak juz wspomniano, niemozliwe jest catkowite zamkniecie obsza-
réw chronionych przed turystami, nie mozna zupelnie wyeliminowaé kon-
fliktéw funkcjonalnych na terenie parkéw narodowych. Jedynym sposobem
pozostaje wigc tagodzenie negatywnego wplywu ruchu turystycznego na $ro-
dowisko przyrodnicze. Srodkéw prowadzacych do tego celu jest dos¢ duzo.
W5réd nich mozna wymieni¢ m.in.:
— kierowanie potokami ruchu turystycznego;
— monitoring $rodowiska przyrodniczego;
— limitowanie wielkosci ruchu turystycznego na obszarach szczegdlnie
cennych;
- selekcje zwiedzajacych park narodowy;

— opracowanie planu zagospodarowania turystycznego (operatu udostep-
niania) parku narodowego i jego otuliny;

— dziatalnos¢ promocyjng i edukacyjng (Stasiak 1997).
W tym miejscu szerzej oméwione zostang pierwsze trzy sposoby.

Kierowanie potokami ruchu turystycznego ma na celu ochrong najcenniej-
szych obszaréw parku narodowego kosztem terenéw mniej cennych. Sie¢
szlakéw turystycznych jest rozmieszczona nieréwnomiernie. Niektére rejony
parku sg dla ,,zwyktych” turystéw niedostepne. Mozna je odwiedza¢ jedynie po
uzyskaniu zgody dyrektora parku narodowego.
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Mimo obowigzku poruszania si¢ turystéw wylacznie po szlakach czgsto do-
chodzi do rozproszenia penetracji turystycznej, ktéra ze wzgledu na masowsg
skale moze prowadzi¢ nawet do powierzchniowej dewastacji terenu. Dlatego
tak wazne jest stosowanie réznego rodzaju zabiegéw majacych na celu zapo-
bieganie schodzeniu przez turystéw ze szlaku. Wsréd tego typu dziatan moz-
na wymieni¢ m.in.:

— racjonalne planowanie przebiegu trasy (uwzgledniajace np. wygode we-

drowania, powszechng sktonnos¢ do skracania drogi);
- czytelne i jednoznaczne oznakowanie szlakéw turystycznych;

— stosowanie naturalnych srodkéw utrudniajacych zbaczanie ze szlaku (np.
rowy z woda, szpaler roslinnosci);

— informowanie o wysitkach pracownikéw parku w zakresie ochrony przy-
rody, a takze zachecanie do wspétpracy, apelowanie do poczucia odpo-
wiedzialnosci, budowanie §wiadomosci ekologicznej turystéw (por. Sta-

siak 1997).

Istotng role w sterowaniu potokami zwiedzajacych moga odgrywaé réwniez
odpowiednio przeszkoleni i doswiadczeni przewodnicy turystyczni. W wielu
przypadkach to oni decyduja o formie, czasie i trasie zwiedzania grup zorga-
nizowanych.

I MODEL MOMITORINGU PENETRACJ REKREACYJNEJ OBSZAROW CHRONIONYCH |

| monimorinG PunKTOWY | | monToRrinG LiNgsRNY |
FOMIAR POMLAR POMIAR KIERUME S REJESTRACA
ETAR WEJSE WrJSE | MATEZENIA PENETRAC WARLAHTOW PENETRACI
TERENCWYCH I 1
CZAS5 PENETRAC.! | wekose crup |
v
I CZAS DEKLARCIWANY | | CZA5 RZECTYWISTY I | PRIZEDZIALY WIELKOSSI |
l—l OPRACOVIANIE | PREZENTACIA WYNIKOW I—l
+ + +
KLASYFIRACLA KLASYFRALCIA
ETAP ovRESLENE | | LASYRIKACIA PUMKTW ODWWIEDZAJACYCH
OPRACCWANIE PUNKETLW BOMIARONYC
ANALIZY BATY KIERUNKCEW | | papssmenvyes | H ZE WZGLEDL
DANYEH | MATEZENIA WEDLLIG WE WYERANYCH HA CZAS
PEMETRACI WEIES | WSS WARIANTOW PEMETRAC.I
PENETRACJ | WIELKOSC GRLIP

OKRESLEMIE LIZYSHANIE CPRACOIWANIE

e | | PumicTow, i | | PRZESLANEX WSKAZOWEK | |

pumkTOwa | | | POWIERZCHMI oo 0o i AL AL

| LINEARNA, 0 MNAJWIEKSZES | | WERYFIKAC PLANCAWANIA | LDOETEPNIANLA
PEMETRAC! PREZ.I SEC ZAGOEPODARCHAMNIA

TURYSTYCZNE) EZLAKLIW TURYBTYCZMEGD
Ryc. 11.16. Model monitoringu, Steperek 2004
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Aby skutecznie zapobiegaé pojawiajacym si¢ zagrozeniom dla przyrody ko-
nieczne jest stale obserwowanie potokéw turystéw przybywajacych na chro-
niony teren i poruszajacych si¢ po nim. Model monitoringu penetracji rekre-
acyjnej obszaréw chronionych opracowat J. Styperek (2004). Sktada si¢ on

z trzech etapéw:
— badar terenowych (pomiary punktowe i linearne);
— analizy (opracowanie i prezentacja wynikéw);
— wnioskéw (charakterystyka i przestanki dotyczace turystycznego uzytko-
wania) (por. ryc. 11.16).

Badania ruchu turystycznego na terenie parku narodowego (lub krajobrazo-
wego) moga by¢ prowadzone w sposéb tradycyjny lub nowoczesny. Dzicki
rozwojowi techniki monitoring tego zjawiska jest juz dzi§ zdecydowanie ta-
twiejszy niz jeszcze 10-20 lat temu. Badania A. Spychatly i S. Grai-Zwoliniskiej
(2014) dowodza jednak, ze nadal najpopularniejszym sposobem $ledzenia na-
tezenia ruchu turystycznego jest analiza liczby sprzedanych biletéw (na dany
szlak, $ciezke dydaktyczng czy do muzeum) i statystyk zaje¢ dla grup tury-
stycznych (por. tab. 11.4). Niemal réwnie istotng role odgrywa jednak monito-
ring przy uzyciu urzadzen elektronicznych, tzw. czujnikéw ruchu. Co ciekawe,
wéréd najrzadziej stosowanych sposobéw monitoringu ruchu turystycznego
znalazly si¢ badania ankietowe (z uwagi na konieczno$¢ duzych naktadéw cza-
su i finanséw), statystyki specjalnych zezwolen (np. na sptywy kajakowe) oraz
liczenie samochodéw na parkingach. Znikome byto tez wykorzystanie innych
nowoczesnych technologii (np. GIS, GPS czy telefonii komérkowe;).

Tab. 11.4. Metody stosowane w monitoringu ruchu turystycznego

w polskich parkach narodowych wedtug badanych pracownikéw

(zestotliwos¢
Metoda monitoringu ruchu turystycznego
regularnie | czasami |  weale

Na podstawie sprzedanych biletéw do muzeum 15 - 8
Na podstawie sprzedanych biletéw wstepu na $ciezke dydaktyczng, szlak 18 - 5
Na podstawie statystyk zaje¢ przygotowywanych dla grup odwiedzajacych 1 5 7
obszar chroniony

Za pomocg sprzetu elektronicznego 14 - 9
Za pomocg badan ankietowych wsrod odwiedzajacych 2 12 9
Liczac odwiedzajacych w najbardziej popularnych punktach obszaru 3 7 3
chronionego

Liczac samochody parkujace w wyznaczonych miejscach 4 6 13
Inne 8 2 13

Zrédto: A. Spychata, S. Graja-Zwoliriska (2014).
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Wydaje sig, ze przyszloscia monitoringu ruchu turystycznego w parkach na-
rodowych bedzie wykorzystanie specjalistycznego sprzetu elektronicznego.
Koszty zakupu takich urzadzen rekompensowane sg tatwoscia realizacji badan,
niskimi kosztami uzytkowania, brakiem koniecznos$ci angazowania wielu pra-
cownikéw oraz fatwoscig opracowywania wynikéw. Juz dzis tego typu badania
regularnie prowadzone sa w 14 polskich parkach narodowych. Najpopular-
niejszym zestawem liczacym turystéw jest system eco-counter firmy Amreco
(Spychata, Graja-Zwoliniska 2014). W jego sktad wchodza plyty akustyczne,
czujniki pyroelektryczne, petle indukcyjne oraz pneumatyczne czujniki ruchu,
rozrézniajace pieszych, rowerzystéw i samochody oraz kierunek, w ktérym si¢

one przemieszczajg.

Umozliwia to precyzyjne okreslenie >
nat¢zenia ruchu turystycznego w da-
nym punkcie pomiarowym, a takze jego
zmienno$ci czasie  (sezonowosci)
i przestrzeni (koncentracja turystéw
na poszczegdlnych szlakach czy punk-
tach widokowych). Dzigki programom
komputerowym mozliwe jest szybkie
opracowanie wynikéw, zaréwno staty-

styczne, jak i graficzne. Tego typu ba-
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dania prowadzone s3 m.in. w Tatrzan-

skim i Babiogérskim Parku Narodowym
(Buchwat, Fidelus 2010), Gorczanskim

Ryc. 11.17. Zréznicowanie nat¢zenia ruchu turystycz-
nego w Gorczanskim Parku Narodowym w sezonie

letnim 2011 r., Zrédto: Wyniki monitoringu... (2011)

Parku Narodowym (ryc. 11.17-11.18),

a takze w Karkonoskim PN (wspélny projekt z parkiem czeskim).

Posiadanie doktadnych danych ilo$ciowych pozwala odpowiednio reagowaé
w sytuacji nadmiernego obciazenia szlaku, ktére mogloby negatywnie wply-
na¢ na stan réwnowagi w przyrodzie. Z kolei prowadzac réwnolegle pomiary

w wielu wybranych punktach uzyskuje si¢ roz-
ktad przestrzennego zréznicowania ruchu tury-
stycznego na obszarze calego parku. Stwarza to
mozliwos¢ zidentyfikowania obszaréw rzadko
odwiedzanych przez turystéw, ktére moglyby bez
szkody dla $rodowiska przejac czes¢ turystow.

Monitoring powinien dotyczy¢ jednak nie tylko
samego natezenia ruchu turystycznego. Ciagle
$ledzenie i gromadzenie danych powinno obej-
mowaé réwniez zjawiska i procesy zachodzace
aktualnie na wytyczonych szlakach turystycznych
i w ich bezposrednim sasiedztwie. Praktyczna

Ryc. 11.18. Dobowe nat¢zenie ruchu
turystycznego w Gorczariskim Parku
Narodowym w sezonie letnim 2011 r.,
zrédto: Wyniki monitoringu... (2011)
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i stosunkowo prosta ocene stopnia zniszczenia §rodowiska przyrodniczego
wzdtuz szlakéw opracowal R. Predki z Bieszczadzkiego Parku Narodowego
(tab. 11.5). Na podstawie tatwych do stwierdzenia oznak antropopresji wy-
znaczyl pie¢ kategorii szlakéw (od niezmienionego do silnie zniszczonego).
W potowie lat 90. XX w. niemal potowa szlakéw turystycznych w Bieszcza-
dach byta zniszczona lub zagrozona zniszczeniem (Stasiak 1997).

Tab. 11.5. Ocena stopnia zniszczenia przyrodniczego wzdtuz szlakéw turystycznych

w Bieszczadzkim Parku Narodowym (wg R. Predkiego)

; ) Szlaki w Bieszczadzkim PN
Kategorie szlakéw Opis -
Dtugosc (km) | Udziat (%)
I | Niezmieniony | Szerokosc $ciezki ponizej 0,5 m, brak widocznych zmian rolinnosci 23,45 2597
Mato Lokalne poszerzenie szlaku (do 1 m) lub widoczna druga éciezka,
Il o . L e 23,40 25,91
zmieniony | zniszczenie pojedynczych rodlin tuz przy szlaku
1| Zagrozony Poszerzenie szlaku do 2-3 m lub obecnos¢ dwdch Sciezek 22,70 25,14
W | zniszczony Sz.Iak rozchod;t sie na k||l'<a §c.|ezek Iu'b.poge.rzeme szIa’k'u do’5. m, 1375 15,23
widoczne zmiany sktadu ilosciowego i jakosciowego roslinnosci
Silnie Catkowite wydeptanie powyzej 5 m szerokosci szlaku, zniszczenie
V. . . AP 7,00 7,75
zniszczony | powierzchniowe catych ptatow roslinnosci

Zrédlo: A. Stasiak (1997).

Poczatek XXI w. przyniost dalszy systematyczny wzrost ruchu turystycznego
w Bieszczadzkim Parku Narodowym (rys. 11.19). W 2003 r. frekwencja po
raz pierwszy przekroczyta 200 tys. turystéw, a pod koniec dekady oscylowa-
ta na poziomie 300-350 tys. W poréwnaniu z innymi parkami w Polsce nie
jest to moze duzo, ale nalezy pamietaé, ze w Bieszczadach ruch turystyczny
koncentruje si¢ przede wszystkim na potoninach, gléwnie w sezonie letnim.

Najwickszej presji turystycznej poddawane sa

R2001 R2002 R2003 R2004 R2005 R2006 R2007 R2008 R2008 R2010 Rz«:vx:::

Ryc. 11.19. Liczba turystéw (w tys. os6b)
wchodzacych na szlaki piesze Bieszczadzkiego
Parku Narodowego w latach 2001-2011,

o

wigc partie szczytowe, ktére sa jednoczesnie
najcenniejszymi obszarami przyrodniczymi na
tym terenie.

Projekt czynnej ochrony i rewitalizacji terenéw
Bieszczadzkiego Parku Narodowego potozo-
nych w sgsiedztwie szlakéw turystycznych stal
si¢ konieczny w momencie, w ktérym stopieni
degradacji (na skutek wydeptania) zagrazat
istnieniu stanowisk pojedynczych roélin, jak
réwniez catych ekosysteméw. Najwigksza de-
gradacja nastgpita w szczytowych partiach gér,
blisko punktéw widokowych oraz w punktach
przecigcia szlakéw turystycznych. Wprowadzo-
no ograniczenie przestrzenne ruchu turystycz-

R. Predki (2006)
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nego za pomoca wlasciwego prowadzenia szlakéw i rewitalizacje terenéw
w ich sgsiedztwie. W ramach projektu dosadzono muraweg oraz rosliny charak-
terystyczne dla pigtra subalpejskiego i zabezpieczono teren przed ponownym
wydeptaniem. Gdyby nie przeprowadzone zabiegi, jedyne tego typu zbiorowi-

ska w naszym kraju zgingltyby bezpowrotnie.

W przypadku potwierdzenia silnej antropopresji prowadzacej do trwalej de-
wastacji srodowiska przyrodniczego niezb¢dne moze okazal si¢ limitowanie
wielko$ci ruchu turystycznego (w ujeciu dziennym, tygodniowym lub mie-
sigcznym), a nawet czasowe zamknigcie zagrozonego szlaku. Mozliwe dziata-
nia w przypadku znaczacego przekroczenia wskaznikéw chionnosci, pojem-
nosci przepustowosci turystycznej zostaty opisane w rozdz. 4.2.

Selekcja zwiedzajacych park narodowy w pierwszej chwili moze budzi¢
kontrowersje i glosne protesty przeciwko ograniczaniu dostepu do skar-
béw przyrody jako wspélnego dobra. Badania (Jermaczek 1993, Pawlaczyk
1993) pokazuja jednak duza zalezno$¢ pomigdzy zainteresowaniem przyro-
da a forma uprawianej turystyki. Najbardziej otwarte, a jednoczesnie $wia-
dome ekologicznie sa osoby uprawiajace turystyke kwalifikowana, najmnie;
za$ — uczestnicy grup zorganizowanych. Racjonalne wydaje si¢ wigc zatozenie,
by tym pierwszym umozliwi¢ dotarcie do najcenniejszych zasobéw przyrod-
niczych, tych drugich za$ sprébowaé zatrzymac w tzw. strefie buforowej na
obrzezach parku (muzeum przyrodnicze, osrodek dydaktyczny, obiekty han-
dlowo-gastronomiczo-rekreacyjne). Tym bardziej, ze nie sg oni specjalnie zde-
terminowani do podjecia wickszego wysitku w celu bezposredniego kontaktu
z przyroda. Wystarcza wige drobne utrudnienia (brak mozliwosci rezerwacji
noclegéw w schroniskach dla grup, zamykanie drég dla autokaréw wyciecz-
kowych), by zniechgci¢ ich do glebszej penetracji obszaru parku narodowego
(Stasiak 1997).

Bywaja jednak sytuacje, kiedy park narodowy nie jest zainteresowany elimina-
cja ktopotliwych turystéw. Tolerowanie masowego ruchu turystycznego, z jego
ucigzliwos$cig wynikajaca z nadmiernej liczby zwiedzajacych oraz infrastruk-
tury z jej obcymi i agresywnymi nieraz elementami, wynika ze stabej kondyciji
finansowej parkéw narodowych. Wobec niewystarczajacych $rodkéw finanso-
wych na wypetnianie gtéwnej funkcji ochronnej, dochody czerpane z turystyki

wspieraja budzet parkéw narodowych oraz lokalnych spotecznosci.

Wystepuje tu zatem pewien paradoks — z jednej strony nadmierna liczba tu-
rystéw i potrzeba tworzenia odpowiedniej infrastruktury wywotuje okreslone,
czgsto negatywne skutki w przyrodzie, z drugiej za$ — zwickszona frekwencja
wplywa na poprawe kondycji finansowej parkéw. Sa to trudne do rozwigzania
dylematy. Konieczne jest wiec wypracowanie pewnego kompromisu umozli-
wiajacego udostepnienie obszaru parku i ochrong¢ srodowiska przyrodniczego

(Partyka, Hurkata 2008).
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12. Szlaki turystyczne
na obszarach miejskich

Na obszarach zurbanizowanych moga wystepowaé réznorodne szlaki, np.
piesze, kajakowe, rowerowe, narciarskie, sciezki zdrowia, sciezki edukacyjne,
szlaki nordic walking, trasy biegowe etc. Zdeterminowane jest to m.in. loka-
lizacja miasta, jego walorami naturalnymi (rzezba terenu, tereny zielone) oraz
poziomem aktywnosci rekreacyjno-sportowej mieszkaicéw. Szlaki turystyki
aktywnej i specjalistycznej wystepuja jednak przede wszystkim na terenach
niezurbanizowanych. W rozdziale tym oméwione zostang wylacznie miejskie
szlaki tematyczne. Sg one charakterystyczne dla wszystkich miast, gdyz pod-
stawg ich wytyczenia sg rézne sktadniki miejskiego dziedzictwa kulturowego.

12.1. Specyfika wytyczania szlakéw

na terenach zurbanizowanych

Jednym z wazniejszych trendéw wspétczesnej turystyki jest dynamiczny wzrost
podrézy kulturowych do miast. Przyciagaja one zaréwno turystéw w grupach
zorganizowanych, jak i turystéw indywidualnych. O ile ci pierwsi najczescie]
zapoznaja si¢ z dziedzictwem kulturowym miasta pod opieka profesjonalnego
przewodnika, o tyle ci drudzy z reguty samodzielnie prébuja odkrywacd tajem-
nice miast odwiedzanych w ramach wakacyjnych wycieczek krajoznawczych
lub krétkich weekendowych wypadéw, tzw. city break. W kilkudniowej penetra-
cji miasta niezbedne sg oczywiscie mapy i przewodniki turystyczne. Niezwykle
pomocne moga okazaé si¢ réwniez przygotowane przez specjalistow miejskie
szlaki turystyczne zorganizowane wokét wybranych tematéw przewodnich.

Szlaki miejskie majg za zadanie ulatwia¢ turystom indywidualnym poznanie
wyjatkowosci i niepowtarzalnosci miejsca (genius loci), w ktérym si¢ znalezli
(por. Lubariski 2006). Nie oznacza to jednak, ze nie moga by¢ wykorzystywane
przez wycieczki zorganizowane. Przebieg takich tras oraz obiekty do nich wla-
czone sg tez swoistg podpowiedzig dla zewngtrznych (w tym zagranicznych)
touroperatoréw, cheacych dotaczy¢ zwiedzanie miasta do swoich pakietéw.
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W ostatnich dekadach duza popularnos¢ zyskaty wlasnie takie trasy w skali
mikro. Sg to krétkie, najczesciej kilkukilometrowe szlaki wytyczane na tere-
nach zurbanizowanych: w obrebie jednego miasta lub nawet tylko w jednej
z jego czeéci (np. w zabytkowej historycznej dzielnicy). Trasy te moga by¢ po-
Swigcone:

— historii miasta (jego rozwojowi przestrzennemu czy przetomowym wy-

darzeniom, ktére mialy w nim miejsce),

— unikatowym zabytkom,

- zastuzonym mieszkaricom,

— mniejszosciom narodowym,

— zjawiskom decydujacym o unikatowym charakterze aglomeracij,

— zwigzanym z miastem dzielem literackim czy filmowym,

— kulinariom, specjatom kuchni regionalnej itp.
Miejskie trasy turystyczne sa wigc szczegdlnym rodzajem szlakéw turystycz-
nych wytyczonych na niewielkim powierzchniowo obszarze o specyficznym
(miejskim) charakterze. Jako szlaki turystyczne maja strukture liniowg (pa-
smowa) i stuza penetracji miejskiej przestrzeni turystycznej. Turysci poruszajg
si¢ nimi niczym tunelami, ograniczanymi z reguly ciagiem elewacji budynkéw
usytuowanych wzdtuz ulic lub placéw. W zwartej miejskiej zabudowie we-
drowcy najczesciej maja mocno ograniczone pole widoku. Niesie to ze sobg
zaréwno negatywne, jak i pozytywne nastepstwa.
W pierwszym przypadku chodzi gléwnie o czgsty brak mozliwosci objecia
wzrokiem (zrobienia zdjecia) jakiej§ monumentalnej budowli, a takze brak
szansy na dostrzezenie np. uktadu urbanistycznego czy podziwianie miejskie-
go krajobrazu. Jedynie sporadycznie, na wyniesionych punktach widokowych
(wzgorza, wieze itp.), moga pojawiac si¢ szersze perspektywy — panoramy mia-
sta, dajace wyobrazenie o charakterze zurbanizowanej przestrzeni. Z kolei do
pozytywnych skutkéw ciasnej zabudowy mozna zaliczy¢ np. efekt zaskoczenia,
polegajacy na naglym, niespodziewanym odstonieciu celu wedréwki (np. przy
wyjéciu z waskiej uliczki na reprezentacyjny plac). Przy umiejetnym wytycze-
niu trasy fatwo wtedy osiagnac jeszcze wigksze zadziwienie i zachwyt turystéw.
Podsumowujac te czgs¢ rozwazan nalezy stwierdzié, ze miejskie trasy tury-
styczne sg wprawdzie jednym z rodzajéw szlakéw turystycznych, ale posiadaja
tez swoje niepowtarzalne cechy, wyraznie odrézniajace je od innych. O ich

wyjatkowosci decyduje przede wszystkim:

— ograniczenie zasiggu do jednej jednostki osadniczej o charakterze zur-
banizowanym;

— specyficzny sposéb przebiegu, wynikajacy z miejskiego charakteru tej
jednostki (np. zabudowy);

— dostgpnosé przez caly rok (w odréznieniu od okresowo zamykanych lub
niedostepnych szlakéw terenowych);
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— wiodacy temat trasy bazujacy na miejskich zasobach kulturowych za-
réwno materialnych, jak i niematerialnych (por. Mikos von Rohrscheidt
2009).

12.2. Rodzaje miejskich tras turystycznych

Biorac pod uwage tematyke miejskich tras turystycznych A. Mikos von Rohr-
scheidt (2009) wyréznit trzy podstawowe ich typy:
1) ogélne miejskie trasy historyczne, eksponujace najwazniejsze wydarzenia
z dziejéw miasta, w tym:
— autentyczne trakty historyczne, np. Via Dolorosa w Jerozolimie (ryc.
12.1 a-d) czy Trakt Krélewski w Krakowie, a takze trasy wjazdéw
triumfalnych, parad wojskowych,
— wtérne trasy historyczne, prezentujace prawdziwe historie, ale nie za-
wsze W rzeczywistym ciaggu przestrzennym, np. Szlak Chopina w War-
szawie;

2) miejskie trasy monotematyczne — prezentuja wyodrebnione z lokalnego
dziedzictwa kulturowego miejskie ,tematy”, np. trasy styléw architekto-
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3) miejskie trasy multitematyczne — zgodnie z nazwa, poswigcone sa wielu
zagadnieniom zwigzanym z danym miastem, czgsto jest to zbidr lokal-
nych atrakcji o bardzo zréznicowanym charakterze (mnogos¢ watkéw
i brak wyrazisto$ci tematycznej moga by¢ jednak powaznym mankamen-
tem takiego szlaku).

Zadaniem miejskich szlakéw turystycznych
GRS jest odpowiednie wyeksponowanie dziedzictwa
MRSEEER kulturowego danego miasta, podkreslenie jego
unikatowosci, wyjatkowosci i oryginalnosci,
a takze umozliwienie bezposredniego, osobiste-
go i emocjonalnego kontaktu turystéw z nim.
Wytyczanie tras tematycznych mozliwe jest
w oparciu o zasoby trwale (np. zabytki) i nie-
trwate (np. folklor miejski), powazne (np. histo-
ria) i niepowazne, czgsto na pierwszy rzut oka
btahe (np. wroctawskie krasnale), odswictne

i powszednie (ryc. 12.6).

Ryc. 12.5. Strona internetowa wirtualnego
Y g
yszlaku” filmowego w Londynie,
za: www.movielondon.net Nowoczesne szlaki tematyczne powinny opo-

wiada¢ swoim uzytkownikom pasjonujace miej-
skie historie. Nie wystarczy, ze takie trasy niezawodnie doprowadza turystéw
do najwazniejszych, wybranych wedlug przyjetego klucza, zabytkéw w mie-
$cie, wedréwka nimi ma by¢ pretekstem
do interpretacji lokalnego dziedzictwa
s it gl kulturowego, szansa odkrycia tajemnicy
-f '3” w 8 danego miejsca, okazja do opowiadania
N B miejskich mitéw, legend czy anegdot. Hi-
. storia miasta moze si¢ przy tym skladac¢
z wielu watkéw: obok powszechnie zna-
nych wydarzeri zaznaczonych w historii
kraju (Europy) tworzg ja takze lokalne
epizody, indywidualne losy mieszkaricéw,
motywy tematyczne (np. rozwdj sztuki,
nauki, rzemiosta czy kulinariéw). Szlaki
powinny umozliwiaé ,przezywanie” mia-
sta, ulatwia¢ doswiadczanie go wszyst-
kimi zmystami, sprzyja¢ emocjonalnemu zaangazowaniu turystéw, wreszcie
dostarcza¢ elementéw rozrywki i zabawy.

Ryc. 12.6. Widokéwka ezenquca
Kneipentour w Berlinie, zbiory A. Stasiaka

Spacer po Warszawie Chopina
— szlakiem multimedialnych ,Faweczek Chopina”

W ramach obchodéw 200. rocznicy urodzin Fryderyka Chopina powstat w War-
szawie nietypowy miejski szlak turystyczny. Jego pomystodawcg byto Towarzystwo
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Projektowe dla upamietnienia Roku Chopinowskiego 2010. Edukacyjna trasa
spacerowa wiedzie po 15 historycznych miejscach w centrum stolicy zwigzanych
z wielkim kompozytorem. Przed kazdym obiektem, w ktérym mieszkal, uczyt si¢
lub koncertowat miody Fryderyk ustawiono multimedialne taweczki (ryc.12. 8. a-b).
Wykonano je z czarnego polerowanego kamienia, ale stuza nie tylko do odpoczynku.
Zawieraja podstawowe informacje krajoznawcze o danej lokalizacji oraz jej zwiaz-
kach z zyciorysem Chopina. Opisy przygotowane sag w dwéch wersjach jezykowych
(polskiej i angielskiej). Najwickszg atrakcje dla turystéw stanowi jednak mozliwosé
odtwarzania 30-sekundowych fragmentéw utworéw kompozytora (po naci$nigciu
guzika na siedzisku). Oprécz tego kazda z taweczek posiada indywidualny fotokod,
umozliwiajacy pobranie z Internetu specjalnej aplikacji, zawierajacej m.in. audio-
przewodnik i muzyke Chopina. Teksty do wydanego przez miasto audioprzewodni-
ka przygotowata dziennikarka i varsavianistka Aleksandra Zgorzelska.

Wiecej informacji o Warszawie Chopina (tej dawnej i obecnej) dostepnych jest na
specjalnej stronie internetowej: http://chopin.um.warszawa.pl.

W czerweu 2013 r. kopig taweczek Chopina ustawiono na tarasie widokowym XXX
pigtra Patacu Kultury i Nauki. Odtwarza ona 30-sekundowe utwory muzyczne oraz
podaje informacje w kilku wersjach jezykowych, zachecajac do spaceru po Warsza-
wie $ladami Fryderyka Chopina.

Lokalizacje ,Eaweczek Chopina”

1. Plac Krasiniskich (odtwarzany utwér: Mazurek a-moll op. 17 nr 4; 39”), w sto-
jacym tu niegdy$ Teatrze Narodowym F. Chopin zaprezentowat swéj Koncert
f-moll. Tu tez, w pazdzierniku 1830 r., odby! si¢ jego pozegnalny wystep przed
wyjazdem z kraju.

2. Ulica Miodowa (Mazurek a-moll op. 68; 34”), w bedacych miejscem spotkan

artystow i miodziezy kawiarniach ,Pod Kopciuszkiem”, ,Dziurka” i ,Honoratka
Fryderyk bywat niemal codziennie.

3. Ulica Kozia (piesn Hulanka; 29”), tu miescita si¢ ulubiona kawiarnia F. Chopina
»U Brzezinskiej”.

4. Konserwatorium Muzyczne (Walc Es-dur op. 18; 39”), w XIX w. nad dzisiejszym
tunelem Trasy WZ znajdowalo si¢ Konserwatorium Muzyczne, w ktérym miody
Fryderyk studiowat kompozycje.

5. Patac Wessléw (Wielki Polonez Es-dur op. 22; 35”), stad 2 listopada 1830 r.
F. Chopin wyruszyt dylizansem w podr6z do Wiednia i Paryza.

6. Patac Radziwittéw (Rondo c-moll op.1; 32”), tu 24 lutego 1818 r. 8-letni Fryde-
ryk po raz pierwszy wystapit publicznie.
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7. Patac Saski (Mazurek B-dur op. 7 nr 1; 36”), w 1810 r. w patacu zamieszkata
rodzina Chopinéw (ojciec Fryderyka otrzymat posade w mieszczacym si¢ tu Li-
ceum Warszawskim).

8. Ogréd Saski (Nokturn H-dur op. 9 nr 3; 47”), miejsce zabaw mlodego Fryderyka.

9. Kosciot Wizytek (Largo Es-dur (op. posth.); 46”), odprawialy si¢ tu niedzielne
msze dla uczniéw Liceum Warszawskiego, na ktérych 15-letni Fryderyk grywat
na organach.

10. Patac Kazimierzowski (Walc e-moll (op. posth.); 45”), W 1817 r. przeniesiono tu
Liceum Warszawskie. W jego prawej oficynie (Gmach Prorektorski) zamieszkali
Chopinowie.

11. Patac Czapskich (Walc Des-dur op. 64 nr 1; 42”), rodzina Chopinéw zamieszkata
tu w 1827 r., a Fryderyk otrzymat pokéj z wlasnym fortepianem. Obecnie na II
pietrze miesci sie Salonik Chopinéw, muzeum pamiatek po kompozytorze.

12. Kosciét §w. Krzyza (Marsz zatobny z Sonaty b-moll, op. 35; 45”), miejsce spo-
czynku serca kompozytora.

13. Patac Zamoyskich (Eiuda c-moll, op. 10 nr 12; 42”), mieszkata tu siostra F. Cho-
pina, ktéra przechowywata pamiatki po bracie. W 1863 roku w odwecie za za-
mach na namiestnika carskiego usuni¢to lokatoréw z mieszkari, a ich dobytek
(m.in. fortepian Chopina) wyrzucono przez okna.

14.Patac Gninskich-Ostrogskich (Ballada f-moll op. 52; 42”), siedziba Muzeum
Fryderyka Chopina. Obok miesci si¢ Centrum Chopinowskie.

15.Pomnik Chopina w Lazienkach (Polonez a-dur op. 40 nr 1; 39”), najbardziej
znany na $wiecie pomnik kompozytora, przy ktérym latem odbywajg si¢ koncerty
plenerowe.

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie: http://chopin.um.warszawa.pl.

Ryc. 12.8. a-b Laweczki Chopina na Krakowskim Przedmiesciu i na Placu Pitsudskiego

12.3. Standardy nowoczesnych
miejskich tras turystycznych
Zaréwno w zagranicznej, jak i ostatnio takze w polskiej literaturze naukowej

pojawiaja si¢ préby okreslenia zestawu minimalnych standardéw, jakim po-
winny odpowiada¢ nowoczesne szlaki turystyczne. W Niemczech zbiér takich
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10 kryteriéw zostat opracowany juz w 1981 r. przez Niemiecka Federacje Tu-
rystyki. Wséréd sformutowanych wtedy wymogéw znalazty si¢ m.in.:

— oryginalna i jednoznaczna nazwa wtasna,
— znak graficzny (logo),

— jednoznaczny, linearny i ciagly przebieg,
— wielorazowos$¢ i trwalos¢ oferty,

— akceptacja wladz (pafstwowych, regionalnych lub lokalnych).
A. Mikos v. Rohrscheidt (2008), okreslajac standardy nowoczesnego szlaku,

pominat jednak wymienione cechy, uznajac je za oczywiste atrybuty wspélcze-
snych tras turystycznych. Postuluje natomiast uwzglednienie czterech kluczo-
wych kryteriéw, ktére sa wedtug niego wyznacznikiem materializacji szlakéw
turystycznych. Sg to postulaty:

— uzasadnionej tematyzacji,

— oznaczenia in situ,

— rzeczywistej dostgpnosci obiektow dla zwiedzajacych,

— koordynacji produktu przez nadrzedna jednostke.

Mimo zZe s3 to wymagania wobec ogélnych szlakéw turystycznych, autor
podkresla, ze w istotnej mierze odnosza si¢ takze do tras miejskich, bedacych
wszak szlakami lokalnymi. Nie do korica mozna si¢ jednak z tym stwierdze-
niem zgodzi¢. Szlaki miejskie ze wzgledu na swa specyfike nie musza zawsze
i bezwzglednie podlega¢ wymaganiom stawianym innym trasom.

Juz sam postulat materializacji wydaje si¢ by¢ watpliwy. A. Mikos von Rohr-
scheidt (2008, 2009) uwaza, ze szlak materialny jest ,dojrzata, petna posta-
cig produktu tego rodzaju”, a szlak wirtualny (wytyczony, a nieoznakowany
w terenie) powinien by¢ jedynie etapem dochodzenia do jego konicowej wersji.
Ze wzgledu na stosunkowo niewielkie koszty przygotowania szlak wirtual-
ny moze by¢ skutecznym sposobem testowania realizacji koncepcji kolejnego
szlaku i weryfikacji popytu na nows oferte.

Wydaje si¢ jednak, ze w miejskiej przestrzeni — i tak juz przetadowanej i pet-
nej chaosu informacyjno-reklamowego — nie ma miejsca na ,materializacje”
wszystkich tras tematycznych. Wiekszo$¢ z nich na zawsze pozostanie jedynie
szlakami wirtualnymi, nie osiggajac nigdy statusu szlakéw materialnych.

W dalszej czgsci tego podrozdziatu zostana blizej oméwione wspomnia-
ne cztery standardy nowoczesnych szlakéw turystycznych, ze szczegélnym
uwzglednieniem specyfiki miejskich tras tematycznych.

Tematyzacja szlaku oznacza dazenie do jednoznacznosci tresci prezentowa-
nych na trasie, a takze ich uzasadnienia i umocowania w literaturze naukowej
oraz branzowej. Wyodrebnione tresci powinny znalezé swoje jednoznaczne
odzwierciedlenie w nazwie szlaku. Co wigcej, jego przebieg i dobér poleca-
nych do odwiedzenia obiektéw powinny opiera¢ si¢ na zrédtach naukowych
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i popularnonaukowych. Da to solidne podstawy merytoryczne i uwiarygodni
przygotowang oferte. Z uwagi na koniecznos¢ stalej promocji i popularyzacji
tematu szlaku zaleca si¢ wydawanie co trzy lata zwartej publikacji o charakte-
rze przewodnikowym (Mikos v. Rohrscheidt 2008).

Wymég fizycznego, jednolitego oznaczenia in situ (w terenie) dotyczy za-
réwno oznaczenia przebiegu szlaku, jak i poszczegdlnych obiektéw do nie-
go nalezacych. Oznaczenie przebiegu szlaku powinno by¢ ciagte, doktadne
i skuteczne, tzn. umozliwiajace bezproblemows wedréwke po wytyczonej tra-
sie nawet w przypadku nieposiadania mapy. Oznakowanie powinno petni¢ tez
funkcje promocyjna, zwracajac uwage i przyciagajac turystéw, ktérzy wezesniej
nie planowali wedréwki po szlaku.

A. Mikos v. Rohrscheidt (2008) podaje, ze znaki informacyjne (doprowadza-
jace) przy drogach powinny zawierac:

— logo szlaku,

— nazwe szlaku,

— kategorie szlaku (jako podtytut),

— tablice informacyjne przy obiektach,

za$ dodatkowo jeszcze:
— adres i telefon koordynatora,
— podang dlugosé¢ i mapke szlaku,
— adres strony internetowej szlaku,
— nazwe danego obiektu (lub zespotu obiektéw).

Wydaje sig, ze tablica taka powinna jeszcze zawiera¢ przynajmniej podsta-
wowe informacje krajoznawcze o tym obiekcie, najlepiej w 2-3 jezykach (np.
polskim i angielskim, a na terenach przygranicznych réwniez w jezyku sa-
siada: niemieckim, rosyjskim, czeskim itd.). Nalezy przy tym podkresli¢, ze
obcojezyczne wersje nie powinny byé prostym mechanicznym tlumaczeniem
polskiego tekstu. Czgsto cudzoziemcom pewne subtelnosci trzeba dodatkowo
wyjasnié, inne mogg dla nich nie mie¢ znaczenia, wreszcie te same wydarzenia
czy postacie moga by¢ odmiennie oceniane w réznych krajach.

Miejskie trasy tematyczne moga by¢ wyznaczone w terenie za pomocg trady-
cyjnych oznaczen (malowane znaki i strzatki) lub tez specjalnych, opracowa-
nych na potrzeby szlaku, znakéw (symboli, logo). Zdarza sig¢, ze wykorzysty-
wane sg niestandardowe, zaskakujace sposoby oznaczania przebiegu szlaku
w terenie, np. namalowane na chodniku stopy czy wmurowane w trotuar
tablice.

Bardzo czgsto jednak — z uwagi na duze nasycenie przestrzeni miejskiej réz-
nymi no$nikami informacji (szyldy, reklamy, plakaty itp.) — oznakowanie
ogranicza si¢ do tablic informacyjnych umieszczonych przy poszczegélnych
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obiektach, a przebieg szlaku widoczny jest tylko w materiatach informacyj-
no-promocyjnych (foldery, przewodniki, mapy, strony internetowe). Szlak ma
wigc charakter wirtualny, a jego trasa nie jest widoczna w realnej rzeczywi-
stosci. Podczas zwiedzania turysci moga korzysta¢ z tradycyjnych materiatéw
promocyjnych, komputerowych wydrukéw lub map sciagnietych na urzadze-
nia mobilne. Maja przy tym wybér: albo beda wedrowaé zaproponowang trasa,
albo wytycza sobie wlasng marszrut¢ innymi ulicami.

Ten drugi sposéb staje si¢ ostatnio coraz bardziej popularny. Organizatorzy
»szlaku” proponuja jedynie zbiér polecanych do zobaczenia miejsc i obiektéw
powigzanych pewng nadrz¢dna ideg (tematyka), nie podajac jednak kolejnosci
ich zwiedzania. Takie rozwigzanie moze by¢ wymuszone trudnoscia w pota-
czeniu jedna trasg bardzo duzej liczby atrakeji, moze tez wynika¢ z checi pozo-
stawienia turystom wolnej reki w doborze obiektéw, planowaniu dtugosci trasy
i liczby przystankéw, wreszcie czasu przeznaczonego na spacer. Ujemna strona
duzej elastycznosci tego typu ofert jest konieczno$é podjecia przez turyste tru-
du samodzielnego wytyczania trasy wedréwki.

Sladami Ojca Mateusza

Ojciec Mateusz jest polska wersja wloskiego serialu kryminalno-obyczajowego Don
Matteo (emitowanego tez w naszym kraju). Polski serial telewizyjny produkowany
jest od 2008 r. i wyswietlany w TVP1. Gléwnym bohaterem jest ksiadz rzymskoka-
tolicki, ktéry pomaga policji w rozwigzywaniu kryminalnych zagadek. Scenografie
dla filmu stanowi przede wszystkim Sandomierz, chociaz pojedyncze sceny powstaja
tez w innych miejscach Polski. Akcja czwartej serii (2010) rozgrywata si¢ np. w mia-
stach i miasteczkach wojewédztwa $wigtokrzyskiego (w ramach turystycznej promo-

¢ji regionu prowadzonej przez ROT Wojewédztwa Swigtokrzyskiego).

Ojciec Mateusz od poczatku zdobyt duza popularnosé wsréd widzéw. W pierwszym
sezonie kazdy odcinek serialu ogladato od 3,5 do 5 mln oséb. Niewatpliwie film
przyczynit si¢ do od$wiezenia wizerunku i ponownego wypromowania atrakeji tury-
stycznych Sandomierza, ktéry na przetomie wiekéw popadt troch¢ w zapomnienie.
Uwiedzeni pigknymi kadrami filmu do miasta zaczeli naptywaé turysci. Po emisji
serialu podziemna trasa turystyczna odnotowata dwukrotny wzrost zwiedzajacych.

Aby podtrzymaé to zainteresowanie, w Sandomierzu wytyczono Szlak Sladami
Ojca Mateusza; czterogodzinng wedréwke z przewodnikiem oferuje lokalny oddziat
PTTK. Podczas takiego spaceru mozna zobaczy¢ znane zabytki — miejsca akcji wielu
scen filmu, skupione wokét rynku Starego Miasta, m.in.:

— przystanek autobusowy i sklep przy Bramie Opatowskiej,

— posterunek policji,

— dom rozrywki — kryjéwka przestepcy (Podziemna Trasa Turystyczna),

— szkole (wejscie do Zbrojowni Rycerskiej),

— mieszkanie nauczyciela,

— siedzibe biskupa,

— mieszkanie kuzynki Natalii,

— siedzibe burmistrza.
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Sandomierski magistrat przygotowat foldery z krétkim opisem obiektéw oraz pla-
nem miasta, na ktérym zaznaczone sg miejsca, ktore ,zagraly” w serialu (ryc. 12.9.).
Z kolei restauracje przy rynku przygotowaty potrawy a /a Ojciec Mateusz.

Zr6dto: opracowanie autoréw na podstawie materiatow reklamowych i stron inter-
netowych: www.pttk-sandomierz.pl, pl.wikipedia.org/wiki/Ojciec_Mateusz.

Kryterium dostegpnosci wszystkich (lub pra-
wie wszystkich) obiektéw na szlaku uznawana
jest za najwazniejszy sprawdzian rzeczywistego
funkcjonowania szlaku turystycznego (Mikos
v. Rohrscheidt 2008). C6z z tego, ze trasa zostata
pomystowo wytyczona i doskonale oznakowana,
skoro nie mozna wejs¢ do zabytkowego kosciota lub
muzeum, bowiem jest wlasnie zamkniete. Dlatego
kluczowe w tym przypadku sg jasno okreslone
zasady udost¢pniania atrakcji turystycznych: wia-

- '&_\, ' rygodna informacja na temat godzin ich otwarcia,
S Q"‘ L/ @) niezawodne i stale terminy przyjmowania turystéw
L _ 7 ] ﬁr?&f;mﬂ lub, w przypadku rzadziej odwiedzanych obiek-
— d “ téw, zapewnienie mozliwosci ich zwiedzania po
Rye. 12.9. Folder reklamowy szlaku weze$niejszym uzgodnieniu (np. telefonicznym),
Sladami Ojca Mateusza czy tez wskazanie osoby opiekujacej si¢ zabytkiem

(posiadajacej klucz).

Wskazane problemy z dostgpnoscia obiektéw na szlaku na terenach miejskich
wystepuja stosunkowo rzadko (z pewnoscia zdecydowanie rzadziej niz na te-
renach wiejskich, w miejscowosciach oddalonych od gtéwnych turystycznych
tras komunikacyjnych). Ale i w duzych skupiskach ludzi mogg pojawi¢ sie
ktopoty ze zwiedzaniem wnetrz niektérych obiektéw, np. wiatyn podczas na-
bozenstw, ktére w miastach moga odbywa¢ si¢ kilkukrotnie w ciagu dnia’.

Jeszcze wigkszy problem stanowi dostepnos¢ miejskich szlakéw dla turystow
niepetnosprawnych. Szlaki poprowadzone zwiaszcza w zabytkowych hi-
storycznych dzielnicach pelne sg réznego rodzaju barier architektonicznych
(wybrukowane kocimi tbami ulice, wysokie krawezniki, liczne schody, waskie
wejécia itp.), uniemozliwiajacych swobodna wedréwke po miescie osobom
z dysfunkcjami (zwlaszcza narzadéw ruchu, ale takze wzroku czy stuchu). Ich
catkowita eliminacja jest praktycznie nierealna — wymagataby bowiem znisz-
czenia zabytkowej tkanki miasta. Tym bardziej nalezy doktada¢ staran, by do-
stepne dla niepetnosprawnych byty chocby poszczegélne wspétezesne obiekty
(np. placéwki muzealne).

! Nalezy jednak pamietaé, ze w przypadku $wiatyri funkcja liturgiczna jest pierwszoplanowa,
turystyczna za$ zawsze bedzie drugorzedna.
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Postulat koordynacji oznacza, ze kazdy szlak powinien mie¢ swojego koor-
dynatora (operatora, zarzadce). Moze nim by¢ dowolny podmiot (wtadze pu-
bliczne, instytucja, stowarzyszenie, podmiot gospodarczy itd.), ktéry zajmuje
si¢ tworzeniem i rozwojem szlaku turystycznego, w tym takze nadzorowaniem
i koordynacja dziatalnosci réznych podmiotéw funkcjonujacych na szlaku.
W polskich warunkach moze by¢ to np.lokalna organizacja turystyczna (LOT),
centrum informacji turystycznej (CIT) czy stosowna jednostka ds. turystyki
w urzedzie miasta. Tego typu rozwigzania majg istotne zalety natury ekono-
micznej — nie wymagaja nakladéw finansowych na utworzenie biura i zatrud-
nienie dodatkowego personelu. Poszerzenie zakresu obowiazkéw istniejacych
jednostek moze jednak skutkowaé niska efektywnoscig ich dziatan. Wbrew
pozorom zadania koordynatora miejskiej trasy turystycznej sa dos¢ rozlegle
i absorbujace czasowo. Do najwazniejszych nalezy zaliczy¢ m.in.:

— monitorowanie stanu szlaku (w tym: oznakowania trasy, obiektéw, spraw-
dzanie ich dostepnosci);

— zbieranie i udostgpnianie aktualnych informacji o szlaku (zaréwno
w wersji papierowej, jak i w Internecie);

— inicjowanie i prowadzenie dzialari promocyjnych, koordynowanie pro-
mocji poszczegdlnych podmiotéw zwigzanych ze szlakiem, reprezento-
wanie szlaku podczas targéw turystycznych, konferencji itp.;

— udzielanie turystom informacji na temat funkcjonowania szlaku i dostep-
nosci obiektéws;

— organizacja regularnych i jednorazowych wydarzeni na szlaku (pokazy,
prezentacje, §wicto szlaku itp.);

— posrednictwo w ustugach przewodnickich lub noclegowych;

— inicjowanie i wspéitworzenie szerszych pakietéw ustug turystycznych
zwigzanych ze szlakiem;

— przyjmowanie skarg i wnioskéw dotyczacych funkcjonowania szla-
ku oraz podejmowania dziatari naprawczych i zaradczych (por. Mikos
v. Rohrscheidt 2008).

12.4. Skladniki atrakcyjnosci miejskich
tras turystycznych

Miejskie trasy turystyczne ciesza si¢ duza popularnoscia turystéw. Decydu-
je o tym nie tylko duzy popyt (koncentracja masowego ruchu turystycznego
w metropoliach), ale takze konkurencyjna podaz, wynikajaca z interesujacej
i zréznicowanej oferty ustug, jaka sa w stanie przygotowac i zaoferowac jedy-
nie osrodki miejskie.

337



Szlaki turystyczne na obszarach miejskich

Najwazniejszymi dodatkowymi elementami podnoszacymi w oczach wspét-
czesnych turystéw atrakcyjnos¢ miejskich szlakéw turystycznych moga byé:

— fabularyzacja zwiedzania — przewodnicy miejscowi przebrani w stroje
z epoki, podporzadkowanie wedréwki pewnej fabule, opowiesci (ang. sto-
rytelling) silnie nacechowanej emocjami;

— mikrowydarzenia (mikroeventy — Mikos von Rohrscheidt 2009) — re-
gularnie odbywajace si¢ w wyznaczonym miejscu i czasie krétkie przed-
stawienia i scenki teatralne, ilustrujace istotne elementy miejscowego
dziedzictwa kulturowego (np. wydarzenia historyczne, tradycje, obrzedy),
inscenizacje, koncerty, interaktywne pokazy;

— nowoczesne urzadzenia i technologie elektroniczne wzbogacajace
zwiedzanie miasta o atrakcyjny przekaz multimedialny (czytane infor-
macje krajoznawcze, muzyka, dzwicki, archiwalne i wspétczesne fotogra-
fie, rézne wersje jezykowe), np. audioprzewodniki, infokioski, aplikacje
mobilne, fotokody, rozszerzona rzeczywisto$¢ (ang. augmented reality);

— dodatkowe instalacje, np. w postaci makiety Sredniowiecznego miasta,
miniatur najwazniejszych zabytkéw i innych charakterystycznych obiek-
téw (ikon miasta);

— oferta ustug turystycznych $wiadczonych na szlaku przez lokalne fir-
my turystyczne — mozliwo$¢ wynajecia profesjonalnych przewodnikéw
miejskich (czgsto przebranych, ucharakteryzowanych, z przygotowaniem
aktorskim), organizacji wycieczek tematycznych, gier miejskich, questéw;

— bogata oferta uslug dopelniajacych wynikajaca z typowej dla miast
duzej liczby podmiotéw gospodarczych i instytucji $wiadczacych rézno-
rodne ustugi, m.in. kulturalne (muzea, teatry, galerie), handlowe (sklepy,
antykwariaty, centra handlowe, targi staroci), gastronomiczne (restau-
racje, kawiarnie, cukiernie) czy rozrywkowe (kabarety, dyskoteki, kluby
muzyczne); ich klientami moga by¢ nie tylko stali mieszkaricy, ale row-
niez turysci zainteresowani glebszym poznaniem odwiedzanych miejsc,
poszukujacy dodatkowych wrazen i korzysci. Liczne i réznorodne ustugi
dopetniajace znaczaco wzbogacaja i podnosza atrakcyjno$¢ wedréwki
miejskimi szlakami turystycznymi (niezaleznie od ich wiodacej tematy-
ki). Umozliwiaja bowiem w kazdej chwili zrobienie dowolnej krétkiej
przerwy w zwiedzaniu, ktérag mozna poswieci¢ na odpoczynek na tawce
w parku, wypicie kawy w restauracyjnym ogrédku, kupno pamiatek czy
artykuléw spozywezych, skorzystanie z toalety, wreszcie zwykla obserwa-
cje codziennego zycia mieszkancéw.
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12.5. Szlaki tematyczne w polskich miastach
— studia przypadkéw

Coraz wigcej miast w Polsce przygotowuje nowoczesne propozycje zwiedzania
wedtug pewnego klucza tematycznego. Doskonatym przyktadem tego trendu
jest Krakéw, gdzie na poczatku XXI w. wytyczono kilkanascie miejskich tras
krajoznawczych (rys. 12.1). Sg to m.in.: Droga Krélewska, Trasa Uniwersytec-
ka, Sciezkami Jana Pawta IT, Trasa ,Zabytki zydowskie”, Trasa $w. Stanistawa,
Krakowski Szlak Swit;tych, Trasa Historii Podgé6rza, Trasa Nowohucka, Szlak
Twierdzy Krakéw, Krakowski Szlak Generata Bema, Krakowski Szlak Tech-
niki. Tworza one kolejne atrakcje turystyczne wchodzace w sktad produktu
turystycznego miasta, ktéry hastowo okreslono mianem Magiczny Krakéw
(www.krakow.pl).

Droga Krélewska (pomaraficzowa) Trasa Historii Podgérza Trasa ,Zabytki Zydowskie" (czerwona)
Trasa Uniwersytecka (czerwona) Trasa $w. Stanistawa (pomaraficzowa)

Sciezkami Jana Pawta Il Trasa Nowohucka

Ryc. 12.10. a-e Tematyczne szlaki turystyczne w Krakowie, za www.krakow.pl

339 |

s



Szlaki turystyczne na obszarach miejskich

Kilka interesujacych, niekiedy bardzo oryginalnych szlakéw powstato w ostat-
nich latach w L.odzi. Nawiazuja one bezposrednio do dziedzictwa kulturowe-
go tego miasta: ,Architektura przemystowa”, ,Litzmannstadt Ghetto”, ,£.6dz
Bajkowa”, ,Murale”, ,Osiedla w nurcie modernizmu”, ,Ulica Piotrkowska”,

_Sladami Juliana Tuwima”, ,Wille i patace”, ,Wokoét Ksigzego Mtyna”.

L6dz Bajkowa

Interesujacym przyktadem wykorzystania lokalnego nie-
materialnego dziedzictwa kulturowego jest projekt £.6dz
Basniowa. W jego ramach tworzony jest rodzinny szlak
turystyczny, ktory wyznaczaja wykonane z brazu mate
pomniki bajowych postaci. Sg to powszechnie znani i lu-
biani bohaterowie filméw animowanych dla dzieci, kt6-
re powstaly w 16dzkiej wytwérni filmowej Se-Ma-For.
Rzezby sa stawiane w miejscach czesto odwiedzanych
przez turystéw i zwigzanych z 16dzkim przemystem fil-
mowym (m.in. na ul. Piotrkowskiej czy przy Muzeum
Kinematografii).

Pierwsze préby upamietnienia dorobku tédzkiej anima-
¢ji miaty miejsce juz w 2007 r. Planowano m.in. ufun-
dowanie gwiazdy Misia Uszatka na ulicy Piotrkowskiej
czy budowe fontanny z jego podobizng. Inicjatywy te
z réznych powodéw nie doszty jednak do skutku. Do-
piero pézniej zrodzita si¢ idea wytyczenia szlaku turystycznego za pomoca minipo-
mnikéw bajkowych postaci.

Dzigki zaangazowaniu mitosnikéw animacji 24 pazdziernika 2009 r. odstonigty
zostal pierwszy pomnik — Misia Uszatka na ul. Piotrkowskiej 87 (przed Centrum
Informacji Turystyczne;).

Uroczystosci tej towarzyszyly m.in. warsztaty animacji, wspélne ogladanie bajek
i emisja przez Mennice Polska pamigtkowej monety — ,E6dki” z podobizna misia
»2 klapnietym uszkiem”. Rok pézniej powstata rzezba pingwina Pik-Poka, ktéra
umiejscowiono przy wejsciu do 16dzkiego aquaparku ,Fala”. Byto to jedno z wy-
darzen inaugurujacych pierwszy Se-Ma-For Film Festival, pierwszy w Europie
i drugi na $wiecie festiwal poswigcony animacji poklatkowej. W 2011 r. odstonigto
dwa pomniki: Kota Filemona i Bonifacego (przed Muzeum Kinematografii) oraz
Zaczarowanego Oléwka (przed £6dzkim Domem Kultury).

Przygody Kot
Filemona

Kolejny etap tworzenia szlaku miat miejsce w latach 2012-2013 w ramach projektu
, : yPromocja marki Lodzi filmowej poprzez realizacje nowego szlaku turystycznego
" Prvadd Kilka «£6dz Bajkowa»”. Dzigki dofinansowaniu z Unii Europejskiej powstaty pomni-
Zygod K ki bohateréw filméw: ,Plastus”, , Trzy Misie”, ,Wrébelek Cwirek” oraz ,Maurycy
Wrobla Cwirka . M
i Hawranek” (ryc. 12.11. a-e).

Docelowo szlak ma tworzy¢ 17 minipomnikéw, do 2014 r. powstato ich 8. Planu-
je sie jeszcze upamietnienie postaci z seriali animowanych: Ferdynand Wspaniaty,
Kasztaniaki, Kolorowy $wiat Pacyka, Mordziaki, Opowiadania Muminkéw, Przygo-
dy Misia Colargola, W Krainie Czarnoksi¢znika Oza, Zajaczek Parauszek, a takze
oskarowego filmu Piotrus i Wilk.

Plastusiowy
Pamietnik Ryc. 12.11. a-e Przyktady pomnikéw ,Eodzi Bajkowe;”
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1. b Mo Ukeotbs, Canirurs Informencp Tarydperma, ul. Piotdorskn 87

2 Raribe: Mk Frgraing Fb-Fobn, Aouaperk Foba, o, LUni Labehbic 4 '
3 Bty hiwe Py  Bimboingen, Mazimy Kinumucsogroki pl Tumpligives 1 {

A Ezedba babobenie flae _Tocammoery Dleed”, Lidaki Do Koy, o, Sosguin 18

5 Rantha Mostesds, Fark in. H Senkissican

& Bxndbn Troech Midkesy, Smasen Lidskin] Aechilakiury Orawnions|, ol Fioirhoesaka J0Y

7. Bzpdbn Mawryege | Howronika, 2001, ol Kamsbartmersakn 8710

E. Bzxibn Wribekn Cuitkn, Fokriarmio, ol Fhukbiegn 61

Ryc. 12.12. Mapa rozmieszczenia pomnikéw ,Eodzi Bajkowe;j”

Nalezy podkresli¢, ze projekt ,E.6dz Bajkowa” to nie tylko sama galeria rzezb, ale
i liczne wydarzenia dla dorostych i dzieci, towarzyszace odstanianiu kolejnych po-
mnikéw, gadzety reklamowe (np. wspomniana moneta, bilety MPK z podobiznami
bohateréw), materialy informacyjne dotyczace dziedzictwa filmowego Lodzi, strona
internetowa promujgca atrakcje dla dzieci i ,miejsca dzieciom mite”, a takze wyspe-
cjalizowani przewodnicy miejscy, ktérzy przyblizaja turystom bajkows £.6dz.

Zrédto: opracowanie whasne na podstawie: Chojnacka, Paluch (2011), www.bajko-
wa.lodz.pl oraz materialéw reklamowych.

Ryc. 12.13. Materiaty promocyjne ,E.odzi Bajkowej” (bilety MPK, pamiatkowa moneta)

Poczatek XXI w. przyni6st niebywala popularnos¢ kryminatéw Marka Kra-
jewskiego, ktéry na miejsce swoich powiesci wybrat przedwojenny Wroctaw.
Dla wielbicieli jego twérczosci Biuro Sportu, Turystyki i Rekreacji UM Wro-
ctawia przygotowalo wirtualny szlak ,Sladami Eberhardta Mocka”.

Szlak turystyczny ,,Sladami Eberharda Mocka”

Po Wroctawiu mozna spacerowaé §ladami Eberharda Mocka — gléwnego bohate-
ra cyklu powiesci kryminalnych Marka Krajewskiego (,,Smieré w Breslau”, ,Koniec
$wiata w Breslau”, ,Widma w miescie Breslau”, ,Festung Breslau”, ,Dzuma w Bre-
slau”). Akcja ksiazek toczy si¢ w niemieckim Wroctawiu przed i w czasie II wojny
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Ryc. 12.14. Rozmieszczenie obiektéw charaktery-
stycznych na szlaku ,Sladami Eberharda Mocka”

Szlaki turystyczne na obszarach miejskich

| $wiatowej. Radca kryminalny policji Eberhard Mock
prowadzi skomplikowane §ledztwa i rozwigzuje tajem-

nice wyjatkowo okrutnych, perwersyjnych morderstw,
nie cofajac si¢ tez przed osobistym wymierzaniem
swoiscie pojmowanej sprawiedliwosci. Dzigki szcze-
gotowo opisanej topografii przedwojennego Wro-
clawia oraz pieczolowicie oddanej jego atmosferze
powstal bardzo realistyczny, pobudzajacy wyobraznie
czytelnika, $wiat zbrodni i wystgpkow.

|| Nic wigc dziwnego, ze szybko znaleZli si¢ chetni do

poszukiwania opisanych w kryminatach zakatkéw
Wroctawia. Tym bardziej, ze do kolejnych wydan ksig-
zek dotaczono plany niemieckiego Breslau. Aby mi-
tosnikom twérczosci Krajewskiego utatwi¢ zadanie,
Biuro Sportu, Turystyki i Rekreacji UM Wroctawia
opracowato wirtualny szlak miejski poswiecony fik-
cyjnemu bohaterowi. Egaczy on miejsca pracy (prezy-
dium policji, miejsca zbrodni i prowadzonych sledztw),
mieszkania oraz przybytki nie zawsze chwalebnych
rozrywek Eberharda Mocka (karczmy, restauracje,
domy publiczne). Na stronie internetowej zamieszczo-

no plan centrum Wroctawia z wytyczong trasg spaceru, a takze zdjecia i opisy naj-
wazniejszych miejsc i obiektéw, wraz z wyjasnieniem roli, jaka odegraty w poszcze-
golnych powiesciach. Przejscie calej trasy zajmuje wedtug autoréw okoto 1,5 godz.

1. Prezydium Policji (Schweidnitzer Stadtgraben), ul. Podwale 31-3
2.D. H. Renoma Podwale — Dom Towarowy Wertheima, Schweidnitzer Strasse 40

3. Cafe Fahring, Swidnicka 36, pl. Teatralny 1/2 i mieszkanie Mocka oraz jego drugiej
zony Karen, pl. Teatralny 1 (Schweidnitzer Strasse 36, Zwingerplazt 1/2)

4. Knajpa Truscha w Kamienicy Pod Czarnym Kozlem (tzw. Spelunka u Gabi Zelt),
ul. Psie Budy 10 (Krullstrasse 10)

5. Prezydium Policji, ul. Szewska 49 (Schuhbriicke 49)
6. Biblioteka Uniwersytecka na Piasku, ul. $w. Jadwigi
7. Piwnica Biskupia — Bischofskeller, ul. Biskupia 4-5 (Bischofstrasse 4-5)
8. Piwnica Swidnicka, Rynek Ratusz 1 (Ring 1)
9. Kawiarnia Zur Golden Krone (Pod Ztota Korona) Rynek 29
10. Dom handlowy braci Baraschéw, Rynek 31-32, obecnie DH Feniks
11. Kamienica pod Gryfami, Rynek 2
12. Czekoladownia Schaala, Rynek 60

13. Biurowiec, w ktérym miescit si¢ bank oraz dyrekcja wielu miejskich urzedéw,

Rynek 9-11

14. Gospoda Pod Zielonym Polakiem, Ruska 64 (Reuscherstrasse 64)
15. Ulica Antoniego/Wtodkowica (Antonienstrasse/Wallstrasse)

Miasta mozna poznawa¢ réwniez od kuchni. Z mysla o turystach, ale i sta-
tych mieszkaricach w wielu aglomeracjach wytyczane sg trasy dla tasuchéw
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Bialostocki Szlak Kulinarny

Szlak jest inicjatywa Urzedu Miejskiego w Bia-
tymstoku. Zainaugurowany zostat w pazdzierniku
2010 r. Jest drugim w Polsce — po Gdyni — miej-
skim szlakiem kulinarnym.

Na szlaku znalazlo si¢ 30 réznorodnych restau-
racji, w wickszosci potozonych w centrum Biate-
gostoku. Sg wérdd nich lokale serwujace zaréwno
kuchnie regionalng i polska, jak i europejska oraz
$wiatows. Wszystkie restauracje s autorskimi
pomystami, posiadaja wykwintne menu, niepo-
wtarzalny wystréj i wyjatkowa atmosferg, a ich
wiascicieli taczy fascynacja kulinariami.

W ramach Biatostockiego szlaku kulinarnego od-
bywaja si¢ warsztaty kulinarne, konkursy gastro-
nomiczne. Utworzono tez Klub Bialostockiego
Smakosza, ktérego cztonkowie moga liczy¢ w re-
stauracjach na atrakcyjne znizki i gratisy. Dziala
tez strona internetowa (http://bialostockiszlakku-

linarny.pl), na ktérej umieszono informacje o szlaku wraz z mapka, charakterysty-
ki poszczegélnych restauracji, przepisy na dania regionalne, informacje o tym, jak
otrzymaé karte Klub Bialostockiego Smakosza oraz zapowiedzi najblizszych wy-

darzen.

Szczegoétowa charakterystyka Biatostockiego Szlaku Kulinarnego zostata przedsta-
wiona ponizej, w postaci sformalizowanej metryczki szlaku. Zostata opracowana
przez powotane w 2014 r. przez POT konsorcjum produktowe ,Polskie szlaki ku-

i smakoszy. Umozliwiaja one poznanie regionalnego dziedzictwa kulinarne-
go, lokalnych specjatéw czy kunsztu szeféw kuchni najlepszych restauracji
w miescie.

Ryc. 12.15. Strona internetowa
Biatostockiego Szlaku Kulinarnego,
http://bialostockiszlakkulinarny.pl

linarne”.
Metryczka szlaku kulinarnego
Nazwa szlaku Biatostocki Szlak Kulinarny
Strona www szlaku http://bialostockiszlakkulinamy.pl/
Koordynator szlaku Urzad Miejski w Biatymstoku Biuro Promocji
Osoba do Agnieszka Roman-- Adres ul. Dobra 3
Dane kontaktowe kontaktu Bojanowska 15-034 Biatystok
koordynatora . . .
Numer telefonu | 858 696 038 e-mail | szlakkulinarny@um.bialystok.pl
Biatostocki Szlak Kulinarny to klucz do zrozumienia bogactwa smakéw, ktérych mozna
Jaka idea legta skosztowa na stotach stolicy Podlasia. Powstat w celu propagowania dobrej kuchni,
u podstaw powstania zarbwno tej tradycyjnej, regionalnej, wyptywajacej z tozsamosci Biategostoku, jak i
szlaku? kuszacej nowosciami, smakami Orientu czy M. Srodziemnego. Jest odpowiedzia na
zapotrzebowanie mieszkacéw miasta i turystow.
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Biatostocki Szlak Kulinamy oferuje podréz po smakach Podlasia, Kreséw i $wiata.
W biatostockiej kuchni spotykaja sie wptywy biatoruskie, litewskie, tatarskie i polskie.

Opis sloku Regionalne przysmaki to m.in.: biatysy, buza, kartacze, sekacze, kiszka i babka ziemnia-
czana, bliny czy kindziuk.
Biatostocki Szlak Kulinarny tworzy ponad 30 réznorodnych restauracji, ktdre w wiek-
sz03ci zlokalizowane s3 w centrum miasta. Sg wérdd nich zaréwno serwujace kuchnie
Co jest wyrdznikiem regionalng i polska, jak i europejska oraz Swiatowa. Wszystkie lokale sa autorskimi
szlaku? pomystami na $wietng kuchnie i niepowtarzalny wystr6j, a ich whascicieli faczy jedna
(gtowne atrakcje, idea - fascynacja kulinariami. Aby swobodnie porusza sie po szlaku powstata mapka-
stafe wydarzenia informator, ktora mozna otrzymac w restauracjach szlaku oraz pobra¢ w wersji PDF ze
- kalendarium) strony www. Dla zainteresowanych utworzono karty Klubu Biatostockiego Smakosza,
dzieki ktorym aktywno$¢ kulinama jest nagradzana smacznymi gratisami serwowanymi
w restauracjach zlokalizowanych na szlaku.
Regionalng +
Polsk +
Jakg kuchnie promuje 2
szlak Miedzynarodowa +
(mozna zaznaczy¢ wiecej Tradycyjng n
niz 1 odpowied?) - —
Zwigzang z danym produktem, jakim? -
Inng, jaka? -
Kiedly powstat szlak? AT
(prosze podat.dte) pazdziernik 2010
fzt/(c;lf)tj/ ; pomysfodawcq Biuro Promocji Urzedu Miejskiego w Biatymstoku

Zarzqdzanie szlakiem i jego promocja

Zewnetrzny (koordynatorem jest Wewnetrzny
Jaki jest model zarzqdza- | zewnetrzna instytucja, ktdra nie (koordynatorem jest jeden z Inny, jaki?
nia szlakiem? wspdttworzy szlaku) cztonkéw szlaku)
Urzad Miejski
Kto jest gtownym . .
decydentem? Biuro Promocji
Jaki jest roczny budzet? | w zaleznosci od budzetu Biuro Promoiji
Kto dysporuje Koordynator Cztonkowie szlaku "}ne. rogvsnga-
budzetem? nie jakie?
+

Na co budzet jest Dziatania marketingowe (jakie) Infrastruktura, szkolenia (jakie) Inne, jakie?
rozdysponowywany? + organizacja warsztatow
Jakie dziatania marketin- | Strona www Portale spot. Udzat Wydawnictwa !nn.e,

. w targach jakie?
gowe sq podejmowane? " " "

Czy szlak jest rozwijany w aparciu o strategie, program,

plan rozwoju?

Jesli tak, kto opracowuje taki plan?

Jesli nie, kto podejmuje decyzje o dziataniach
promujacych czy rozwijajacych szlak?

Biuro Promocji Urzedu Miejskiego
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Cztonkowie szlaku

llu jest cztonkéw szlaku? 33
Kto jest cztonkiem szlaku? (mozna zaznaczy¢ kilka odpowiedZzi) Liczba
Restauracje i inne lokale gastronomiczne 33
Producenci i wytwdrcy produktow -
Atrakgje turystyczne -
Inne, jakie? -
Czy udziat w szlaku jest sformalizowany? tak

Jesli tak, w oparciu o jaki dokument (umowa, deklaracje uczestnictwa, porozumienie
0 wspdfpracy, inny - jaki?)

ankieta i regulamin

Czy udziat w szlaku jest ptatny?

nie

wstqpic na szlak?

Czy istnieje forma certyfikacji, sprawdzania jakosci ustug/produktéw cztonkow; ktérzy chcq

nie

Jesli tak, kto ustala te normy?

Czy normy te sq sformalizowane, czy uznaniowe?

certyfikacyjne, ankiety, wywiady, wizyty, audyty)

Jesli sformalizowane, to w oparciu o jaki dokument przeprowadzana jest certyfikacja? (karty

Dostepnos¢ szlaku (stopier komercjalizacji)

Czy szlak posiada gotowq oferte turystyczng z cenq do zakupienia przez klienta?
(prosimy dotgczyc)

nie

Czy oferta jest catoroczna czy sezonowa (terminy)?

Gdzie mozna te oferte zakupic? (mozna zaznaczy¢ kilka odpowiedzi)

Biuro turystyczne

Organizacja lokalna?

Inny podmiot?

Sprzedaz przez Internet?

Inny sposéb sprzedazy, jaki?

Czy oferta jest dostepna tylko na zaméwienie?

Czy oferta jest dostepna dla grup (jesli tak, minimalna czy maksymalna liczba oséb w
grupie jednorazowo)?

Czy jest dostepna dla turystéw indywidualnych?

Jezeli tak, to na jakich warunkach mozna jg zaméwic/ zakupic?

Jaka jest wielkos¢ sprzedazy (liczba osdb/rok, miesigc, sezon)?

Jakie kroki sq podejmowane w kierunku komercjalizacji szlaku?

Zrédto: www.zarabiajnaturystyce.pl.
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Szlaki turystyczne na obszarach miejskich

Na terenach przygranicznych miejskie szlaki turystyczne moga by¢ réwniez
realizowane w partnerstwie migdzynarodowym. Przyktadem jest projekt ,,City
Walk”, ktéry dzigki dofinansowaniu z Unii Europejskiej umozliwit powstanie
nowoczesnych, multimedialnych tras tematycznych w szesciu historycznych

miastach Polski i Czech.

City Walk

28,000

Projekt ,Miejskie trasy turystyczne zintegrowanym produktem turystycz-
nym miast czesko-polskiego pogranicza” realizowany byt w latach 2008—
2011 w szesciu historycznych miastach: Ktodzku (partner wiodacy), Swid-
nicy, Bardzie, Kedzierzynie-Kozlu po polskiej stronie oraz Ceskiej Skalicy
i Prerovie po stronie czeskiej. Jego gtéwng ideg byto utworzenie w trans-

granicznej sieci szlakéw miejskich bazujacych na oryginalnym dziedzictwie
kulturowym starych slaskich osrodkéw miejskich.

Projekt zostat sfinansowany ze srodkéw Unii Europejskiej w ramach Europejskiego
Funduszu Rozwoju Regionalnego ze Srodkéw Programu Operacyjnego Wsp6tpra-
cy Terytorialnej Republika Czeska — Rzeczpospolita Polska 2007-2013. Jego tacz-
na warto$¢ wyniosta ponad 1,1 min euro. Tak wysoki budzet wynikat z zatozonej
koncepcji stworzenia szlakéw miejskich wyposazonych w nowoczesne rozwigzania
technologiczne, nietypowe sposoby oznakowania, a takze wlasny jednolity system
identyfikacji wizualnej. Dodatkowo w celu wypromowania tras wykorzystywano
szerokie spektrum dziatari promocyjnych: multimedialne stoiska targowe, artykuly
prasowe i internetowe, study tour dla dziennikarzy, foldery promocyjne, minimapki,
ilustrowany przewodnik po wszystkich sze$ciu miastach (Krawczyszyn 2014).

Wiréd najciekawszych rozwiazari zastosowanych w ramach City Walk nalezy wy-

mienic:

— audioprzewodniki — zestaw stuchawkowy mozna otrzymaé w punktach ,it”,
po wpisaniu do urzadzenia numeru atrakcji (podanego na mapce) odtwarzane
s3 informacje w czterech jezykach (po polsku, czesku, niemiecku i angielsku);

Ryc. 12.16. Infokiosk w Ktodzku

oprécz glosu lektora mozna postucha¢ odpowied-
nio dobranej muzyki lub efektéw dzwickowych,
obejrze¢ filmy, fotografie lub obrazy. Dzi¢ki temu
spacer po miescie moze by¢ podréza nie tylko
w przestrzeni, ale i w czasie, zwlaszcza ze nar-
ratorem moze by¢ posta¢ historyczna lub fikeyj-
na, a bohaterem sam zwiedzajacy (przyktadowo:
w Swidnicy zycie miasta przedstawia stynna astro-
nom Maria Cunitz, ktéra niegdy§ mieszkala
w Domu pod Ztotym Chiopkiem w Rynku, po Ko-
$ciele Pokoju oprowadza jego projektant Albrecht
von Saebisch, za$ tragiczne dzieje wiezy Katedry
zostaly opowiedziane przez jednego z mieszczan).
Turysta korzystajac z zataczonej mapki, sam wybie-
ra sobie wariant trasy, moze ja dowolnie skréci¢ badz

wydtuzy¢, zatrzymaé w dowolnym momencie prezentacje. Informacje historycz-
ne przeplataja legendy i tajemnicze opowiesci sprzed lat. Nastréj buduje muzyka
i dzwigki tetnigcego Zyciem miasta
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Szlaki turystyczne na obszarach miejskich

— kioski multimedialne — nowoczesna informacja turystyczna czynna 24 godziny
na dobg, prezentuje w multimedialnej formie bogate informacje o atrakcjach tu-
rystycznych miasta i okolicy, obiektach noclegowych, partnerach projektu, a takze
moze stuzy¢ do... wystania wakacyjnego e-maila (ryc. 12.16);

— makiety przestrzenne — ukazujace walory turystyczne trudne lub niemozliwe
do zobaczenia przez turystéw, np. uklad przestrzenny sredniowiecznego mia-
sta, elementy te dodatkowo moga by¢ wykorzystywane przez osoby niewidome;
(ryc.12.17)

— umieszczone w chodnikach tablice informacyjne — oryginalny sposéb oznakowa-
nia tzw. Trasy Ksiazecej w przetadowanej tresciami przestrzeni miejskiej, sktada
si¢ ona z 10 przystankéw przy najatrakcyjniejszych zabytkach miasta (ryc. 12.18).

Zr6dto: opracowanie autoréw na podstawie: N. Krawczyszyn (2014),
www.citywalk.info, www.aktualnosciturystyczne.pl,
http://podroze.onet.pl/historia-w-sluchawkach/1e71g.

Ryc. 12.17. Makieta sredniowiecznej Swidnicy, Ryc. 12.18. Tablice informacyjne na §widnickim
za: www.dolnyslask.info.pl rynku, za: http://swidnica24.pl






13. Nowoczesne technologie
w planowaniu, zarzadzaniu
i korzystaniu ze szlakéw turystycznych

Problem nowoczesnych technologii, ktére moga by¢ wykorzystane w plano-
waniu, projektowaniu, zarzadzaniu i podczas korzystania ze szlakéw tury-
stycznych nalezy rozpatrywac z dwéch perspektyw — turysty oraz organizatora
szlaku. Dobrze na wstepie przyjrze¢ si¢ oczekiwaniom turysty wybierajacego
si¢ na szlak.

13.1. Podstawy tworzenia i wykorzystywania

Wspétezesni turysci nie zawsze zadowalaja si¢ produktami oferowanymi
przez biura i organizacje turystyczne, czgsto sami chca organizowaé swéj czas
wolny i zaplanowa¢ jego przebieg. Pragna mie¢ jak najwigkszy wplyw na to,
jak bedzie odbywac si¢ ich podréz turystyczna. Korzystaja w tym celu réwniez
z nowoczesnych technologii, ktérych dynamiczny rozwéj mozna obserwowac
w ostatnich latach. Sg one przydatne na réznych etapach wyjazdu turystycz-
nego lub rekreacyjnego: od podjecia decyzji o wyjezdzie, poprzez jego trwanie,
do dziatari po jego powrocie.

Nowocze$ni turysci sa indywidualistami, maja szerokie spektrum zaintereso-
wan i korzystaja z technologii, ktére s3 w zasiegu ich mozliwosci. Swiadomi
turysci przed wyjazdem poszukuja przede wszystkim informacji o walorach
turystycznych obszaru, jaki zamierzaja odwiedzi¢, oraz mozliwosci skorzy-
stania z jego zagospodarowania turystycznego. Nie wystarcza im papierowe
foldery, plany miast i mapy turystyczne. Coraz cz¢sciej — na forum Internetu —
lubig zapoznac si¢ z opinia innych oséb, ktére wezesniej dany obszar zwiedzily.
W trakcie wyjazdu — przebywajac na szlaku — turysci potrzebuja aktualnych
informacji o mozliwosci skorzystania z bazy noclegowej, gastronomicznej,
precyzyjnej lokalizacji obiektéw wartych zwiedzenia oraz ich opisu. Oprécz
lub zamiast tradycyjnej mapy, korzystaja z map udostepnianych za pomoca
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portali internetowych, tzw. serwiséw mapowych lub aplikacji, ktére $ciagaja na
swoje telefony komérkowe.

Niekiedy po przyjezdzie dzielg si¢ opiniami — i pozytywnymi, i negatywnymi
— dotyczacymi przebiegu szlaku, jego zagospodarowania, oznakowania. Moga
pochwali¢ szlak, jak tez wytkna¢ niedociagnigcia lub btedy w jego organizacji.
Migdzy innymi z tego powodu przy podejmowaniu staraii o utworzenie szlaku
lub jego modernizacje nalezy wzia¢ pod uwage zmiany, jakie zachodza w po-
dejsciu turysty oraz wykorzysta¢ mozliwosci, jakie stwarzaja nowe technologie.

Szlak turystyczny przebiega w przestrzeni geograficznej, dlatego rekomendo-
wane sg dla niego rozwigzania wykorzystujace Systemy Informacji Geogra-
ficznej (z ang. GIS). W ramach tych systeméw mozna wyrézni¢ nastepujace
elementy:

— dane przestrzenne, np. mapy cyfrowe i dane opisowe o obiektach tury-
stycznych;

— specjalisci, ktérzy potrafig tworzy¢ taki system, czuwaé nad jego ak-
tualizacja, oraz turysci, ktérzy korzystaja z niego podczas wedréwek
po szlaku;

— sprzet (komputery, urzadzenia mobilne);
— oprogramowanie (komercyjne lub darmowe).

Podstawa do wykorzystania systeméw informacji geograficznej w planowaniu,
zarzagdzaniu i korzystaniu ze szlakéw jest odpowiednio skonstruowana baza
danych przestrzennych (geobaza), zawierajaca informacje dotyczace szlakéw.

Cechg charakterystyczng geobazy jest to, ze sa w niej przechowywane zaréw-
no informacje o polozeniu obiektéw w przestrzeni, jak i atrybuty te obiek-
ty charakteryzujace. Obiekty w geobazach moga wystgpowaé w trzech pod-
stawowych formach geometrycznych — jako punkty, linie lub powierzchnie.
W odniesieniu do szlakéw turystycznych liniowy moze by¢ ich przebieg,
punktowe: miejsca postoju, walory turystyczne, a powierzchniowe: uksztatto-
wanie terenu czy typy krajobrazu, przez ktére szlak przebiega.

Jednym z wazniejszych probleméw wystepujacych w geobazie szlakéw tu-
rystycznych jest odpowiednie zapisanie ich przebiegu. Szlak turystyczny jest
najczesciej przechowywany w formacie wektorowym jako obiekt liniowy, czy-
li zestaw punktéw o okreslonych wspétrzednych geograficznych utozonych
w okreslonej kolejnosci. Podczas wyswietlania punkty te sa potaczone odcin-
kami i w ten sposéb odbiorca widzi szlak jako lini¢ famana. Taki zapis szlaku
turystycznego jest nazywany §ladem albo trakiem (od ang. track).

Slady szlakéw turystycznych mogg zosta¢ pozyskane na kilka sposobéw. Po
pierwsze, podczas pokonywania trasy w terenie §lad moze zosta¢ zgromadzony
przez urzadzenie majace mozliwos¢ okreslania swoich wspétrzednych geogra-
ficznych, najczesciej w oparciu o systemy nawigacji satelitarnej. Najpopular-
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niejszy jest amerykanski GPS, ale funkcjonuja réwniez rosyjski Glonass czy
europejski Gallileo. Takie mozliwosci posiadaja zaréwno dedykowane odbior-
niki nawigacji satelitarnej, jak i powszechne smartfony. Po drugie, przebieg
szlaku turystycznego moze zosta¢ wyznaczony kameralnie (na ekranie kom-
putera), na podstawie np. zdje¢ lotniczych, satelitarnych, map topograficznych.

Slady zbierane w terenie przed umieszczeniem w geobazach powinny zostaé
odpowiednio przygotowane, oczyszczone z zapisanych na przykiad miejsc,
w ktérych osoba zbierajaca slad opuscita chwilowo szlak, czy przerwata zapis
w celu wymiany baterii w urzadzeniu rejestrujacym $lad.

W obu przypadkach pojawia si¢ pytanie o doktadnos¢ wyznaczonych wspét-
rzednych. W przypadku korzystania z systeméw nawigacji satelitarnej do-
ktadnos¢ ta moze w sprzyjajacych warunkach wynosi¢ ponizej kilku metréw,
a w mniej sprzyjajacych nawet 20 m i wigcej. Zalezy to m.in. od jakosci urza-
dzenia, jego ustawien, warunkéw terenowych i atmosferycznych. W przypadku
odwzorowywania przebiegu szlaku na podstawie materialéw teledetekcyjnych
czy kartograficznych doktadnos¢ zalezy m.in. od skali opracowania, popraw-
nosci georeferencjonowania czy precyzji osoby dokonujacej odwzorowania
(digitalizacji).

Punkty sktadajace si¢ na slad szlaku moga by¢ umieszczane w dowolnych od-
legtosciach, zaréwno rzedu kilku, jak i setek metréw (technicznie mozliwa jest
dowolna odlegtos¢). Odlegtosé ta moze by¢ zréznicowana, np. wicksza na od-
cinkach prostych i mniejsza, gdy szlak zmienia kierunek. Podczas gromadzenia
sladéw wickszo$¢ urzadzen oferuje rézne sposoby okreslania gestosci punktow
§ladu. Mozna punkty gromadzi¢ co okreslony dystans, co okreslony czas lub
korzysta¢ z automatycznych algorytméw.

Nie jest prawda, ze im gesciej umieszczone beda punkty $ladu szlaku turystycz-
nego, tym lepiej. Bardzo duza gestos¢ punktéw (np. co 1 m) powoduje duze
rozmiary plikéw zawierajacych zapis szlaku oraz odwzorowanie nieistotnych
zmian polozenia, np. w sytuacji, gdy osoba zbierajaca slad szlaku kajakowego
przemiescita si¢ w poprzek rzeki, aby ominaé przeszkode w nurcie. Po drugie
taka gestos§¢ umieszczenia punktéw sugeruje, ze ich lokalizacja jest ustalona
z wicksza doktadnoscia niz ma to miejsce w rzeczywistosci.

Drugim problemem zwigzanym z geobazami zawierajacymi wigcej niz jeden
szlak turystyczny jest rozwigzanie postepowania w sytuacji, gdy wiecej niz dwa
szlaki prowadza ta sama trasa. W przypadku gromadzenia §ladéw w terenie
zapisy takie nie beda dokladnie takie same. Zapisane $lady beda przebiegaly
w pewnej (zazwyczaj niewielkiej) odlegtosci od siebie. Taki przebieg uniemoz-
liwia zastosowanie geobazy do automatycznego planowania tras. Rozwigza-
niem w takiej sytuacji jest umieszczenie w geobazie tylko jednego przebiegu
odcinka i przypisanie go do wszystkich szlakéw przebiegajacych ta samg trasa.
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Dla kazdego z punktéw sktadajacych si¢ na §lad szlaku mozna przechowywac
informacje o wysokosci bezwzglednej. Daje to mozliwos¢ generowania pro-
filéw szlakéw, obliczania nachylenia czy sumy podejsé, a w dalszej kolejno-
§ci prognozowania czaséw pokonania danego szlaku. Informacje o wysokosci
moga by¢ pozyskiwane przez urzadzenia rejestrujace przebieg szlaku oraz na
podstawie numerycznych modeli wysokosci. W zwiazku z tym, Ze doktadnos¢
pionowa rejestrowana przez urzadzania oparte na nawigacji satelitarnej jest
mniejsza niz pozioma lepszym rozwiazaniem jest korzystanie z numerycznych
modeli terenu.

Geobaza szlakéw turystycznych moze zawiera¢ wiele danych o szlakach. Po-
nizej przedstawiony zestaw danych nie jest wyczerpujacy, ale tez nie w kazdym
przypadku jest konieczny. Pozadana zawarto$¢ takiej bazy zalezy od jej prze-
znaczenia.
1. Dane o przebiegu szlaku (geometryczne):

— przebieg ($lad) szlaku,

— dane o wysokosci (z pomiaréw w terenie lub na podstawie cyfrowego mo-

delu wysokosci).

2. Dane opisujace szlak (atrybuty dla warstwy geometrycznej):

— tYP,

— kolor,

— dtugos¢ (moze by¢ obliczona automatycznie),

— nawierzchnia,

— zarzadzajacy szlakiem,

— inne szlaki prowadzace ta samg trasa,

— wtasciciele obszaréw, drég, ktérymi szlak przebiega,

— inne atrybuty w zaleznosci od potrzeb zarzadzajacego.

3. Obiekty zwigzane ze szlakiem (przestrzenne i ich atrybuty):

— infrastruktura szlakéw (tablice, drogowskazy, miejsca odpoczynku, miejsca
wodowania, miejsca niebezpieczne, wezly szlakéw),

— obiekty bedace przedmiotem zainteresowania turystéw wzdtuz szlakéw, ale
bezposrednio ze szlakami niezwigzane — tzw. POI (ang. point of interest).
Zaliczy¢ do tej grupy mozna obiekty bazy gastronomicznej, noclegowej,
komunikacyjnej i towarzyszacej, réwniez atrakcje turystyczne (z opisami,
typami i wieloma innymi atrybutami). Mozna méwic o geobazie waloréw
turystycznych potaczonej z geobaza szlakéw.

4. Dowolne dodatkowe warstwy tematyczne — uzaleznione od przeznaczenia

danej geobazy.
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Dobrze zaprojektowana geobaza powinna umozliwia¢ wykorzystanie i wy-
mian¢ informacji z innymi bazami danych przestrzennych, takimi jak bazy
Laséw Panstwowych, System Informacji Przestrzennej kraju, bazy par-
kéw narodowych i krajobrazowych, bazy wojewdédzkie, powiatowe, miejskie.
W tym celu geobaza powinna by¢ uniwersalna, stworzona w oparciu o otwarte,
powszechnie stosowane formaty zapisu danych (takie jak .gpx, .shp), w tym
standardy Open Geospatial Consortium (np. KML, GML, WMS).

Przygotowujac bazg szlakéw turystycznych warto zwréci¢ uwage na koniecz-
no$¢ jej utrzymania i zwiazane z tym koszty. W zwiazku z tym warto rozwa-
zy¢ wykorzystanie darmowego oprogramowania bazodanowego (np. PostGIS)
i geoinformacyjnego (QGIS). W procesie gromadzenia danych warto rozwa-
zy¢ za’ i ,przeciw” pozyskiwania danych przez przeszkolonych wolontariuszy
(nie specjalistéw). Udzial wolontariuszy z jednej strony obniza koszty pozyski-
wania danych, z drugiej moze spowodowa¢ obnizenie wiarygodnosci danych.

Dobrze skonstruowana baza danych ulatwia inwentaryzowanie szlakéw,
przyjmowanie zgloszen o brakach w oznakowaniu, dewastacjach, miejscach
niebezpiecznych. Pozwala identyfikowaé sytuacje konfliktowe, np. takie jak

przecinanie si¢ lub pokrywanie szlaku konnego z pieszym.

W oparciu o dobrze przygotowang geobaze moga dziata¢ aplikacje posiadajace
rézne funkcjonalnosci. Wybrane przedstawiono ponizej.

— Automatyczne planowanie trasy przejécia czy przejazdu z jednego punktu
do drugiego (tzw. routing) oraz obliczanie dystansu czy szacowanie cza-
su podrézy (analogicznie do tego, jak dzieje sie w nawigacjach samocho-
dowych) w oparciu o rézne odcinki szlakéw oraz ewentualnie drég pu-
blicznych wedtug kryteriéw (np. najkrétsza, najszybsza czy tez prowadzaca
przez najwigcej atrakeji lub punktéw widokowych albo co najmniej droga-
mi o okreslonej nawierzchni).

— Generowanie profiléw wysokosci, szacowanie czasu pokonania szlakéw
iich trudnosci, czy tez analizowanie obszaréw widocznych z danego punk-
tu czy odcinka.

— Wyszukiwanie szlakéw speiniajacych okreslone kryteria: potozonego
w poblizu obiektu, atrakcji, wyposazonego w okreslong infrastrukture, od-
powiedniego typu, dtugosci, koloru itp.

— Interakcja z uzytkownikami skonstruowana w ten sposéb, aby mogli oni
ostrzegac o problemach napotkanych w terenie (np. o braku w oznako-
waniu), rekomendowa¢ lub odradzaé¢ okreslone szlaki — co pozwoli in-
nym trafniej wybieraé, dodawaé zdjgcia i opisy — przez co aplikacja bedzie
w lepszy sposéb promowata szlaki.

Wyzej wymienione funkcjonalnosci moga by¢ dostepne tak na komputerach
stacjonarnych, jak i na urzadzeniach mobilnych. Wiele z nich dziala on-line,
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czyli wymaga dostepu do Internetu, ale cz¢$¢ z nich moze dziataé¢ réwniez
oft-line, co pozwala na korzystanie z nich w miejscach pozbawionych zasiegu,
lub tez podczas podrézy zagranicznych, oraz na zmniejszanie zuzycia energii
(wydtuzanie czasu pracy urzadzenia). Odpowiednie oprogramowanie moze
udostgpni¢ te funkcjonalnosci w kioskach informacyjnych (,infopointy”),
elektronicznych przewodnikach turystycznych i innych elementach systemu
informacji turystycznej, przyczyniajac si¢ w ten sposéb do promocji obszaru,
przez ktory ten szlak przebiega. Przy tworzeniu bazy danych warto zastanowi¢
si¢ nad udostgpnianiem informacji (bezptatne;j i odptatne;).

Narzedzia oferowane w ramach Systeméw Informacji Geograficznej w plano-
waniu szlakéw turystycznych moga mie¢ zastosowanie w analizach pod katem
spadkéw, nawierzchni, waloréw krajobrazowych (punkty widokowe, szata ro-
$linna, uksztaltowanie terenu), atrakeji turystycznych, dostepnosci komunika-
cyjnej, w tym dla oséb o ograniczonych mozliwosciach poruszania si¢ (osoby
z dzieémi, starsze czy niepetnosprawne).

W zarzadzaniu szlakami korzyscia jest m.in. fatwiejsze jego utrzymanie i od-
nawianie dzigki np. ostrzeganiu ze strony uzytkownikéw, przypominaniu
o terminach prac kontrolnych i remontach. Stosowanie narzedzi GIS umozliwia
réwniez szybszy dostep do danych o wlascicielach terenéw, z ktérymi nalezy
uzgadnia¢ np. korekte przebiegu szlaku, mozliwo$¢ oceny bezpieczeristwa uzyt-
kownikéw i §rodowiska geograficznego czy tez wymiany informacji z réznymi
podmiotami, z ktérymi zarzadzajacy szlakiem wspétpracuje.

Jak szlak moze by¢ promowany? Nie wchodzac w szczegéty techniczne,
z punktu widzenia organizatora szlaku turystycznego $wiadomego oczekiwan
wspdlczesnego turysty, ktéry planuje wyjazd, nalezy pamietaé, ze moze mieé
on potrzebg¢ obejrzenia jego przebiegu na ekranie monitora. Takie mozliwo-
§ci stwarzaja serwisy internetowe. Z prawie dowolnego miejsca na Ziemi,
o kazdej porze dnia, nie wychodzac z domu mozna skorzysta¢ z informacji
zamieszczonych w Internecie. Organizatorzy i zarzadzajacy szlakiem powinni
umozliwi¢ takg ewentualno$é potencjalnemu turyscie. Informacje turystyczne
(wraz z mapa) moga znalez¢ si¢ np. jako zaktadka w portalu samorzadowym,
organizacji turystycznej, obiektu noclegowego lub jako samodzielna witryna
internetowa. Wazne jest, aby informacja turystyczna byla rzetelna i na bieza-
co aktualizowana. Dlatego podczas projektu tworzenia aplikacji internetowej
nalezy pamieta¢ o stanowisku i kosztach, ktére musza by¢ poniesione w celu
jej uaktualnienia. Na stronie internetowej powinna by¢ zawsze data aktualiza-
¢ji danych. Zarzadzajacy szlakiem, jesli podejmuje si¢ opracowania informacji
o nim w Internecie, ponosi petng odpowiedzialno$¢ za informacje, ktére prze-
kazuje spoteczenstwu. Szczegdlnie wazne sg zagrozenia i ,przykre niespo-
dzianki”, jakie moga spotkac turyste na szlaku, np. nieistniejacy motel, zmiana
trasy szlaku, pojawienie si¢ nowych obiektéw.
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Szlak moze by¢ réwniez dostepny jako aplikacja mobilna do pobrania z In-
ternetu. Wielu turystéw chce zna¢ swoja lokalizacje, wiedzie¢ jakie atrakcje sg
w poblizu, dowiedzie¢ si¢ szczeg6téw na ich temat, znalez¢ najblizsze miejsce
noclegowe lub gastronomiczne etc. Takie mozliwosci daja aplikacje z wbudo-
wang mapg cyfrowa oraz dotaczona do niej bazg danych.

Dobrze zaprojektowana witryna turystyczna lub aplikacja jest jednym z ele-
mentéw promocji szlaku turystycznego, a takze obszaru, po ktérym wiedzie.
Moze przyczyni¢ si¢ do zwickszenia ruchu turystycznego, zmiany postrzegania
szlaku, a takze jego organizatoréw. Mozna zaopatrzy¢ turystéw w urzadzenia
mobilne z aplikacja prezentujacy szlak (podobnie jak ,audioguidy” w muzeum,
ale z mapa). Jest to jednak dodatkowy koszt dla zarzadzajacych szlakiem, gdyz
muszg by¢ one atrakcyjne i zawsze sprawne (zwlaszcza wytrzymato$é bateri,
aby nie zgubit si¢ na szlaku!).

Jesli organizator szlaku powaznie traktuje turystéw, czyli osoby, dla ktérych
ponidst trud jego stworzenia, powinien da¢ im mozliwo$¢ jego oceny, zatacze-
nia fotografii, opinii etc. Mozliwo$¢ wypowiedzenia si¢ daje korzysci popra-
wy ewentualnych niedociagnigé, uzupetnienia informacji, a nawet stworzenia
spotecznosciowej grupy mito$nikéw i propagatoréw szlaku. Zarzadzajacy szla-
kiem nie powinien by¢ anonimowy, a jego dane kontaktowe winny znajdowa¢
si¢ w odpowiednim miejscu witryny lub aplikaciji. Do tworzonych aplikacji na
komputer lub telefon zarzadzajacy szlakiem moze wiaczy¢ przedsigbiorstwa
turystyczne znajdujace si¢ w jego poblizu. Wéwczas oprécz funkeji informa-
cyjnej, marketingowej czy kontaktowej moga one petni¢ inne funkgje, np. re-
zerwacji, ptatnosci za ustuge.

W przypadku tworzenia aplikacji od podstaw nalezy mie¢ na uwadze kilka
aspektéw. Jednym z nich jest problem wyboru podktadu mapowego. Najbar-
dziej aktualne mapy cyfrowe posiadajg stuzbay geodezyjne, firmy geoinforma-
tyczne maja je w swoich zasobach, moga tez powsta¢ na zamdwienie, jak np.
http://www.geoportaltatry.pl/, jak to zrobil Tatrzariski Park Narodowy. Sg one
réwniez bezptatnie dostepne w Internecie, np. OpenstreetMaps oraz Google-
Maps, jednak przed ich wykorzystaniem nalezy wczesniej doktadnie przyjrze¢
si¢ warunkom publikowania swoich danych oraz ich udost¢pniania. Mozna je
znalez¢ na spoteczno$ciowych portalach turystycznych.

Oprécz wymienionych instytucji szlaki turystyczne sa promowane na porta-
lach spoteczno$ciowych, np.: ,Planeta G6r” Goérski Portal Spotecznosciowy
http://www.planetagor.pl/ w zaktadce Trek PLANNER, TRASEO to ser-
wis dla pasjonatéw sportu, aktywnego trybu zycia i podrézy, mitosnikéw map
i systeméw GPS w turystyce http://www.traseo.pl/, a takze http://www.szlaki.
net.pl/, w ktérych gtéwna funkcja portalu jest kalkulator stuzacy do sumo-
wania czasu przejscia, odleglosci, przewyzszen i punktéw Gérskiej Odznaki

Turystycznej (GOT).
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Portale prezentujace szlaki opracowywane sa przez firmy komercyjne. Lide-
rzy wéréd firm geoinformatycznych jako Zrédio danych mapowych i wokét-
mapowych od kilku juz lat wykorzystuja systemy typu MMS (z ang. Mobile
Mapping Systems). Sg to réznego rodzaju pojazdy (gléwnie samochody) wy-
posazone w dookélne kamery sprzezone z odbiornikiem GPS, a w niektérych
przypadkach takze skanery laserowe. Dzicki temu pozwalaja one na znacznie
bardziej precyzyjne kolekcjonowanie danych mapowych, w tym takze zbie-
ranie takich informacji, ktérych ze zdje¢ lotniczych czy satelitarnych uzyskac¢
nie spos6b, np. nazwy ulic, numeracja adresowa, znaki drogowe. Z wtasnych
systeméw MMS korzystaja tacy potentaci branzy geoinformatycznej, jak
Google, TomTom, Nokia, a takze polska firma Emapa SA. Co nie oznacza, ze
zinwentaryzujg one wszystkie walory turystyczne, gdyz o ich istnieniu wiedza
najlepiej wiadze samorzadowe, mieszkaricy i... wytrawni turysci.

13.2. Przyklady zastosowan

Turystyczne portale uwzgledniajace szlaki turystyczne mozna omawiaé we-
diug réznych kryteriéw. Tutaj zostang zaprezentowane wedtug instytucji za-
rzadzajacej. Promocja turystyki zajmuja si¢ w Polsce rézne instytucje, wéréd
nich m.in. urzedy marszatkowskie. Tres¢ turystyczna moze by¢ czescia infor-
macji zawartych na mapach internetowych, tzw. geoportalach przygotowa-
nych przez stuzby geodezyjne krajowe, np. geoportal.gov.pl, lub wojewddzkie
— geoportal.lodzkie.pl. Wéwczas informacje dotyczace szlaku znajduja si¢ na
serwerze urzedu marszatkowskiego danego wojewédztwa, a samorzady maja
za zadanie czuwac nad ich rzetelnoscia i aktualizacja. Ciekawym przyktadem
moze by¢ Serwis Turystyczny Wojewodztwa Podlaskiego , Turystyczne Wro-
ta” administrowany przez Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Podlaskiego,
w ktérym w zaktadce ,mapa” znajduje si¢ informacja, ze , Turystyczne Wro-
ta to narzg¢dzie stworzone z mysla o aktywnych internautach (ryc. 13.1). Dla-
tego zach¢camy do samodzielnej edycji informacji dotyczacych np. szlakéw
turystycznych czy ciekawych miejsc”. Oznacza to, ze cigzar aktualizacji zo-
stal przeniesiony na internautéw, a nie samorzadowcéw. Wszystkie elementy
znajdujace si¢ w bazie moga by¢ dodawane i edytowane przez internatéw
bezptatnie, ponadto internauci moga dodawacé fotografie i pliki multimedial-
ne. Portal ma duzg baze¢ obiektéw turystycznych przedstawionych w postaci
punktéw, do ktérych dotaczone s dodatkowe informacje, np. adres, kilka
zdan opisu. Sg tu réwniez szlaki turystyczne, ale niestety przedstawiono je
réwniez punktowo. Na mapie brak jest przebiegu szlaku, ktérego opis znaj-
duje si¢ w czesci tekstowej.

Urzad Marszatkowski Wojewédztwa Wielkopolskiego promuje szlaki tu-
rystyczne rowerowe i samochodowe na portalu GPS Wielkopolska (www.
gpswielkopolska.pl, szerzej opisany ponizej). Projektodawca i zarzadzajacy
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13.1.1. Szlaki turystyczne Malopolski

Ryc. 13.1. Serwis
» Turystyczne Wrota”, www.turystyka.wrotapodlasia.pl/

Turystyczny Wojewddztwa Podlaskiego

Zasoby geoportalu mozna wykorzysta¢ réwniez w taki sposéb, jak zrobit to
Centralny Osrodek Turystyki Gérskiej i Polskie Towarzystwo Turystyczno-
Krajoznawczego w Krakowie. Na stronie www.malopolska.szlaki.pttk.pl udo-
stepniono turystom przeglad szlakéw turystycznych przebiegajacych przez
wojewddztwo malopolskie na geoportalu oraz ich szczegétowy opis na portalu
krajoznawczym. W rzeczywistosci sa to dwa odrebne portale, migdzy ktérymi
mozna plynnie przechodzi¢ w razie potrzeby (ryc. 13.2).

Czg$¢ informacji znajduje si¢ na portalu kra-
joznawczym, po ktérym mozna poruszal sie
wedlug powiatéw lub regionéw fizycznoge-
ograficznych (np. Beskid Maty, Pogérze Slaskie,
Gorce, Tatry Wysokie). Szlaki podzielone sa na:
piesze, rowerowe, spacerowe, tematyczne i inne.
Ciekawym pomystem jest moliowos¢ wystania

L=
e iy : "
= *Laprm:mny ma szlaki turystycene Malopaolski

Portal krajozmaweey
¥ r

do PTTK meldunku ze spotecznej kontro-
li oznakowania szlaku, np. ,Zauwazone usterki
w oznakowaniu z podaniem w miar¢ mozliwo-
$ci doktadnej lokalizacji oraz inne uwagi co do

Ryc. 13.2. Portal ,,Zapraszamy na szlaki tury-

styczne Matopolski”,
www.malopolska.szlaki.pttk.pl

przebiegu, wyposazenia (ktadki, drogowskazy, miejsca odpoczynku itp.)”.

Kazdy szlak opisany w portalu krajoznawczym ma przekierowanie do geopor-
talu i mozna go zobaczy¢ na mapie na réznych podktadach (np. ortofotomapy
oraz mapy topograficzne geoportalu pochodza z serwisu www.geoportal.gov.
pl), inna bardzo plastycznie oddaje uksztalttowanie terenu. Na niej mozna za-
planowa¢ trasg, obliczy¢ czas przejscia, wykresli¢ profil, obliczy¢ widocznosé,

znalez¢ wspélrzedne, a takze wyeksportowaé GPX (ryc. 13.3).
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Ryc. 13.3. Geoportal ,,Zapraszamy na szlaki turystyczne Maiopolskl"
www.malopolska.szlaki.pttk.pl/geoportal

13.1.2. Geoportal Tatry TPN

Tatrzanski Park Narodowy wykorzystuje GIS do biezacej dziatalnosci i stwo-
rzyt réwniez geoportal turystyczny Geoportal Tatry.pl. Ma wiele warstw, ktére
mozna oglqdac na kilku podkladach mapowych: czarno-biatych lub koloro-

—= wych zdjeciach satelitarnych, a takze zdjeciach
. satelitarnych w  podczerwieni. Kilkadziesiat
warstw podzielonych jest tematycznie, np. na
topografi¢, geologie, turystyke, dziedzictwo
iinne. Jest tez mozliwo$¢ przeszukania bazy da-
nych i znalezienia jej elementéw na mapie. Szla-
ki turystyczne podzielone sg na piesze (letnie
i zimowe), rowerowe, narciarskie (dwukierunko-
we i jednokierunkowe, do podejscia lub zjazdu).
Internauci moga oblicza¢ odleglosci, znalezé
zagospodarowanie turystyczne, wysta¢ e-kartke,
a takze przygotowa¢ mape do druku wedlug
wiasnych potrzeb (ryc. 13.4).

Ryc. 13.4. Geoportal Tatry TPN,
www.geoportaltatry.pl

13.1.3. Szlaki turystyczne
w portalu emapi.pl firmy Emapa SA

Szlaki turystyczne s dla uzytkownikéw pod wieloma wzgledami kluczowym
elementem mapy turystycznej. To na nich skupia si¢ uwaga wigkszosci uzyt-
kownikéw, to wlasnie takich informacji najczesciej szukaja. Warstwa ta za-
wiera przebieg wybranych szlakéw turystycznych, widokowych i sportowych
uwzgledniajac podziat zaréwno na typ, jak i kategori¢ szlakéw (zgodna z kla-
syfikacja réznicujacy szlaki za pomoca koloréw).
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Klasyfikacja szlakéw turystycznych
Podzial ze wzgledu na typ szlakéw':

— szlak pieszy — turystyczne i widokowe szlaki piesze; typ ten zawiera réw-
niez wigkszos¢ szlakéw ,nietypowych”, jak szlaki regionalne czy okolicz-
nosciowe;

— szlak rowerowy — rekreacyjne szlaki przeznaczone dla rowerzystow, gtéw-
nie w terenie;

— szlak konny — wyznaczone trasy konne uzupeinione dedykowanymi POI
(stadniny, stajnie, punkty postojowe);

— szlak narciarski — typ ten obejmuje wyznaczone narciarskie szlaki tury-
styczne i biegowe?;

— droga dla roweréw — w przeciwienstwie do szlakéw turystycznych droga
dla roweréw to czg$¢ infrastruktury drogowej przewidziana dla ruchu
roweréw; obejmuje zaréwno wyznaczone specjalnie dla rowerzystéw
drogi (przebiegajace zasadniczo w os$rodkach miejskich i niepodlegajace
kategoryzacji ze wzgledu na kolor szlaku), jak réwniez inne elementy
infrastruktury rowerowej ($luzy, kontraruch, kontrapas czy punkty par-
kingowe — wiaty, bramy rowerowe); technicznie rzecz ujmujac droga dla
roweréw to bardziej cze$¢ infrastruktury miejskiej niz szlak turystyczny,
wpisujaca si¢ w zagadnienia zagospodarowania przestrzennego i eko-
trendéw miejskich, lecz jednoczesnie kluczowa z punktu widzenia rowe-
rzystéw warstwa informacji.

Podzial ze wzglgdu na kategorie szlakéw odzwierciedla tradycyjny podzial
szlakéw na kolory®: niebieski, zielony, Z6tty, czerwony, czarny — z wyjatkiem
drogi dla roweréw, ktéra ze wzgledu na swa specyfike jest wizualizowana ina-
czej (patrz nizej).

Zobrazowanie szlakéw turystycznych

Chcac z jednej strony czytelnie przedstawi¢ kazdy typ szlaku, jak i odwzoro-
waé odpowiednia kategorie (kolor), a z drugiej strony uwypukli¢ szlaki jako

1 Zaznaczy¢ nalezy, iz w zasobach Emapy wyrézniono jeszcze dwa dodatkowe typy szlakéw:

szlak nordic walking — specjalny podtyp szlakéw pieszych dedykowany dla oséb uprawiaja-
cych nordic walking oraz szlaki regionalne i widokowe — grupujace wszelkie szlaki nietypo-
we: widokowe, historyczne czy tematyczne (np. Sciezka Dydaktyczna ,Géra Stotowa”, Szlak
Sladami Zielonych Peret Trzebini czy Szlak Spacerowo-Dydaktyczny ,Dolina Aleksandro-
wicka”). Na potrzeby wizualizacji szlakéw w serwisie Emapi.pl i zwazywszy na ich charakter
obydwa podtypy wlaczone zostaty do zbioru ,szlak pieszy”, przy czym po wywotaniu okna
informacyjnego (patrz nizej) ukazuje si¢ ich szczegétowy opis.

Szlak narciarski nie obejmuje tras zjazdowych, ktére sa odrebna kategoria i wymagaja osobnej
wizualizacji, nad ktéra prace w Emapie jeszcze trwaja. Dla narciarzy zjazdowych dostepne sa:
kategoria POI ,Stacje Narciarskie” oraz wizualizacja przebiegu wyciagéw narciarskich.

Szerzej o kategoryzacji szlakow ze wzgledu na kolory: Polskie Towarzystwo Turystyczno-
Krajoznawcze (2007) oraz Zotadek (2010).
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szczegdlnie istotny element mapy turystycznej, zastosowano wizualizacje tréj-
cztonowa: style linii, ikony oraz kolory.

A.Typ szlaku — styl linii

Poszczegdélnym typom szlakéw: pieszemu, rowerowemu, konnemu, narciar-
skiemu i drodze dla roweréw, przypisano inne style linii pozwalajace je od
siebie bezproblemowo odrézni¢ (Emapi 2014d):

Poza ,droga dla roweréw” style linii oparto na przyktadzie kategorii szlaku
»czerwony”. Kolor danego typu szlaku bowiem jest skorelowany z przypisana
mu kategoriag. W efekcie szlak pieszy, podobnie jak wszystkie inne typy szla-
kéw, moze by¢ zaréwno czerwony, jak i niebieski, zielony, z6ity czy czarny.
Wyjatkiem jest wspomniana wyzej ,droga dla roweréw”, ktérg jako szlak od-
mienny charakterem od pozostatych i niepodlegajacy kategoryzacji ze wzgle-
du na kolor przedstawia si¢ zawsze ta samg barwa — brazows.

B. Kategoria szlaku — kolor linii/ikony

Jak juz zaznaczono wyzej, kazdy typ szlaku moze wystgpowac réwniez w kaz-
dej z kategorii szlakéw turystycznych reprezentowanych przez kolory: niebie-
ski, zielony, z6tty, czerwony i czarny (Emapi 2014d):

Droga dla roweréw — jak juz zaznaczono wczesniej — pre-
zentowana jest zawsze kolorem brazowym:

C. Typ szlaku — ikony

W celu zwigkszenia czytelnosci podziatu na poszczegélne

przypisano symbolizujaca go ikong (Emapi 2014d):

typy szlakéw (zwlaszcza w mniejszych przyblizeniach) za-
stosowano jeszcze dodatkowy, trzeci element wizualizacji,
w postaci ikon (ryc. 13.6-7). Kazdemu z typéw szlakéw

»Droga dla roweréw”, zwazywszy na jej charakter,

Ryc. 13.6. Ikony szlakéw oznakowana jest taka samg ikona jak szlak rowero-
na mapach Emapi (2014d) vy — przy czym podobnie jak styl linii, ikona repre-

zentujaca ten typ szlakéw wystepuje jedynie

-| w kolorze bragzowym.

.| Wszystkie ikony wyswietlaja si¢ na szlaku co
staty, okreslony z géry, interwal. Dla klarow-
« nosci i spéjnosci przekazu ikony te sg skorelo-
1 wane z kategoria, czyli kolorem danego szlaku.
| W efekcie, podobnie jak same szlaki, kazda
z powyzszych ikon wystepuje w pigciu warian-
tach kolorystycznych: niebieskim, zielonym,

Ryc. 13.7. Szlaki — linie i ikony, opracowanie 261tym> czerwonym i czarnym (aw przypadku
whasne na podstawie Emapi (2014b) ikony z rowerzysta takze brazowym).

-

-

2
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Szlaki wspéldzielone

Sytuacja bardzo czesto spotykang jest przebieg kilku réznych szlakéw (zaréw-
no jesli chodzi o typy, jak i kategorie) wzdtuz tego samego odcinka drog czy

$ciezek. Gdyby zastosowano ,normalny” sposéb
wizualizacji tras, wszystkie szlaki przebiegajace
réwnolegle naktadatyby si¢ na siebie. Na potrze-
by mapy turystycznej zmodyfikowano algorytm
tak, aby szlaki przebiegajace na tych samych od- |
cinkach obrazowane byly za pomoca linii znaj- |
dujacych si¢ obok siebie (ryc. 13.8).

Takie rozwiazanie pozwala na tatwe i szybkie
rozeznanie si¢ w sytuacji nawet w przypadku
zbiegania si¢ wielu réznych szlakéw.

Okna informacyjne

Ryc. 13.8. Szlaki wspétdzielone, opracowanie
autoréw na podstawie Emapi (2014b)

Zaréwno styl linii, ikona, jak i kolor méwia wie- \
le o szlakach. Odpowiadajac na pytania: jaki to [~~~
typ i kategoria szlaku, z punktu widzenia uzyt-
kownikéw niosa w sobie podstawows, istotng
tres¢. W skomplikowanych przypadkach szla-
kéw wspétdzielonych czasami bywaja jednak
niewystarczajace. Nie komunikuja réwniez ta-
kich informacji szczegétowych, jak nazwa wia-
sna szlaku — kluczowych, m.in. w przypadku szlakéw regionalnych. Informacje
takie uzytkownik moze uzyskaé poprzez dwukrotne kliknigcie na wybrany
szlak badzZ przypisang mu ikone, co spowoduje wywotanie okna informacyjne-
go (tzw. tooltipu), zawierajacego szczegétowe informacje (ryc. 13.9):

Wyznaczanie tras po szlakach turystycznych

Uwzglednianie szlakéw turystycznych przez algorytmy wyznaczania tras byto
kolejnym etapem rozwoju mapy turystycznej Emapy. Cho¢ efektéw jeszcze
nie wida¢ na Emapi.pl, to prace nad tg istotna dla wielu uzytkownikéw mapy
funkcjonalnoscia dobiegaja juz konca. Po stronie programistycznej sa w duzej
czesci ukoniczone, co pozwala pokrétce opisaé to, jak funkcjonalnosé taka be-

dzie docelowo wygladata.

Wyznaczanie tras z preferowaniem szlakéw turystycznych zmienia domyslny
spos6b przebiegu takich tras. Obok standardowej sieci drogowej opracowany
algorytm uwzglednia wybrane przez uzytkownika preferencje i jezeli to moz-
liwe przekierowuje tras¢ na $ciezke danego typu. Realizacja takiego algorytmu
wymagata nie tylko uwzglednienia szlakéw w sieci drég, ale réwniez zdefinio-
wania punktéw styku tych danych i okreslenia typowych predkosci przemiesz-
czania si¢ po szlakach (w celu wyznaczenia trasy ,,optymalnej”).
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Ryec. 13.9. Szlaki — okno informacyjne, opraco-
wanie autoréw na podstawie Emapi (2014b)
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W efekcie uzytkownik Emapi.pl, oprécz dotychczasowych sposobéw poru-
szania si¢ (pojazd, komunikacja miejska, pieszy), bedzie miat do dyspozycji
tzw. turystyczny tryb wyznaczania tras. Tryb ten bedzie oferowal mozliwosé
wyznaczania trasy po szlakach pieszych, rowerowych, konnych i narciarskich
na wspomnianej wyzej zasadzie preferowania szlakéw turystycznych, tj. jezeli
w poblizu trasy wyznaczonej od punktu A do B bedzie znajdowat si¢ szlak
odpowiedni dla danego trybu poruszania si¢ (np. szlak rowerowy dla trybu
rowerowego), wowczas algorytm wyznaczania tras bedzie preferowat 6w szlak.

Rozwiazanie to bedzie uzupelnieniem i rozwinigciem dotychczasowych moz-
liwosci mapy turystycznej autorstwa Emapy.

13.1.4. Projekt GPSwielkopolska

W roku 2004 na rynek weszly odbiorniki
GPS firmy Garmin z serii 60c, co zrewolucjo-
nizowalo rynek nawigacji ,outdoorowej”. Po
raz pierwszy amerykanski producent, maja-
| cy praktycznie monopol na rynku w Stanach
Zjednoczonych, ale takze bardzo silng pozy-
cje w Europie, zaproponowal model Iaczacy
w sobie parametry sprzetu dotychczas zare-
zerwowanego dla profesjonalistéw, z prostota
obstugi, kompaktowymi rozmiarami i (sto-
sunkowo) dostepna ceng. Rowerzysci, ktérzy
wsréd turystéw sa najbardziej podatni na tech-
nologiczne nowinki, zaczeli wymieniaé swo-
je niewielkie, nieporeczne i skomplikowane
w obstudze, a poza tym w wigkszosci wy-
posazone w monochromatyczne wyswietla-
cze eTrexy na (wtedy) duzo nowoczesniejsze
yszesédziesiatki”. Towarzyszyl temu skokowy
wzrost zainteresowania nawigacja satelitarng
w Internecie, co przejawilo si¢ w powstaniu
duzej liczby stron, oferujacych amatorom dzie-

lenie si¢ §ladami GPS przebytych tras.

Ryc. 13.10. GPSwielokopolska,
fot. A. Kaleniewicz

Trend ten nie omingt takze pracownikéw Departamentu Sportu i Turysty-
ki Urzedu Marszatkowskiego Wojewédztwa Wielkopolskiego w Poznaniu,
ktérzy juz od 2001 r., jako zwolennicy turystyki aktywnej, rozwijali projekt
pod nazwa Wielkopolski System Szlakéw Rowerowych (WSSR). Ambitne
i nowatorskie — jak na éwezesne czasy — przedsiewzigcie do 2014 r. zamkne-
to si¢ w dlugosci okoto 1800 km jednolicie oznakowanych tras, opisanych
w atrakcyjnej wizualnie i niezwykle praktycznej serii atlaséw, wzorowanych
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na wydawnictwach z Niemiec. W 2006 r. marszalek wojewédztwa wielkopol-
skiego wyrazil zgode na zakup dwéch odbiornikéw z serii Garmin 60 CSx.
Wielkopolski System Szlakéw Rowerowych, liczacy wéwezas blisko 1500 km,
zostal praktycznie w trakcie péitora miesiaca przejechany i ,strakowany”,
a $lady w formacie gpx zostaly zamieszczone do pobrania na stronie Urzedu
Marszatkowskiego (www.umww.pl). Ku duzemu zaskoczeniu samych autoréw
pomystu, stoisko na targach Tour Salon w Poznaniu w 2007 r. oraz towarzy-
szaca mu konferencja prasowa cieszyty si¢ bardzo duzym zainteresowaniem,
a pomyst zamieszczenia §ladéw GPS na oficjalnej stronie samorzadu teryto-
rialnego przedostat si¢ nie tylko do mediéw branzowych, ale takze do ,,main-
streamowych”. Okazalo sig¢, Ze temat nawigacji satelitarnej jako narzedzia pro-
mocji regionu zostat wykorzystany po raz pierwszy w sposéb oficjalny, dotad
byla to domena wylacznie waskiego grona zainteresowanych uzytkownikéw
specjalistycznych foréw internetowych.

iR

Ryc. 13.11. GPSwielokopolska, zbieranie §ladéw GPS na wodzie, fot. A. Kaleniewicz

W trakcie trwania wspomnianej edycji targéw Tour Salon doszto do rozméw
pomiedzy pracownikami Departamentu Sportu i Turystyki wielkopolskiego
urzedu marszatkowskiego z jednym ze wspétautoréw darmowych map na-
wigacji satelitarnej (UMP), zwigzanym z polskojezycznym forum interneto-
wym Garmina (www.garniak.pl), ktéry zaproponowat nieodptatng konwersje
cyfrowej mapy V-map level 2 (znajdujacej si¢ od jakiego$ czasu w dyspozycji
marszatka wojewddztwa wielkopolskiego) na format zgodny z ,outdooro-
wymi” odbiornikami firmy Garmin. Gdy zostala pokonana ostatnia bariera
w postaci uzyskania zgody wtasciciela praw do bardzo drogiego, komercyjnego
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kompilatora do konwersji plikéw map cyfrowych do formatu GPS na jedno-
razowe darmowe udostepnienie go do stworzenia odpowiedniej mapy (tutaj
efekt koricowy w postaci darmowej mapy byt kluczowym argumentem),
nic juz nie stalo na przeszkodzie, aby nowatorska mapa, tym razem juz pod
nowym szyldem projektu GPSwielkopolska, stata si¢ hitem wielkopolskiego

stoiska podczas targéw Tour Salon w 2008 r.

Mapa GPSwielkopolska nie jest ideatem.
Brak jej chociazby funkgji ,routingu” (auto-
matycznego wyznaczania trasy), ktéra zblizy-
taby jej funkcjonalno$¢ do map stosowanych
w urzadzeniach do nawigacji samochodowe;.
Routing jest mozliwy tylko dla sladéw szla-
kéw rowerowych WSSR  zintegrowanych
z plikami mapy. Jej aktualnos¢ takze pozo-
stawia wiele do Zyczenia. Jednorazowa zgoda
na nieodplatne uzycie kompilatora oznacza,
ze ostatnie zmiany w treSci mapy datowa-
ne s3 na 2008 r., brakuje wiec sporej czesci
autostrady A2, a takze drég ekspresowych
i obwodnic powstalych przed mistrzostwami
Euro 2012. Nazwy, stosowane w bazie danych
omawianej mapy, nie majg polskich znakéw,
a kolory nie sa dostosowane do rozszerzonej
1 gamy kolorystycznej najnowszych Garmi-
| néw, chociazby tych z serii 62. Tak czy ina-
| czej, darmowa mapa o skali bazowej 1 : 50 000
Ryc. 13.12. GPSwielokopolska, oznaczanie i potgznej bazie danych (i tak stanowiacej za-
punktéw GPS na mapie, fot. A. Kaleniewicz ledwie niewielkq czgs¢ oryginalnej V‘map}’§
ten krok podyktowany zostal mozliwosciami
kalkulacyjnymi éwezesnych garminowskich ,szes¢dziesigtek”) stanowi uni-
kat nie tylko w skali kraju, ale takze Europy. Zainteresowanym specjalistom,
chociazby z Niemiec, do dzi$ trudno jest uwierzy¢ w to, Zze mapa powstata
przy zerowym zaangazowaniu $rodkéw budzetowych, przy pomocy jednego
zaledwie informatyka, ktéry zgodzil si¢c na poswigcenie sporej ilosci wolne-
go czasu dla stworzenia pro publico bono czegos, co jeszcze przez jakis czas
bedzie ,wzorcem metra z Sevres” dla twércéw map GPS — zaréwno tych
ideowych, jak i komercyjnych. Publikacja darmowej mapy GPS spotkata si¢
z nader chtodnym przyjeciem. Nic dziwnego — gwaltownie malejacy popyt na
tradycyjne wersje map i planéw miast spowodowat, Ze branza kartograficzna
upatrywata szansy w utrzymaniu si¢ na rynku w komercjalizacji cyfrowych
wersji swoich map. Publikacja mapy GPSwielkopolska wlasciwie przekreslita

te nadzieje.




Nowoczesne technologie w planowaniu, zarzadzaniu i korzystaniu...

Targi Tour Salon w 2009 r. staly sie okazja do rozszerzenia oferty tematycz-
nej projektu GPSwielkopolska o przewodnik dla turystéw zmotoryzowanych.
Tym samym rozpoczeta si¢ era wspétpracy z podwykonawcami, koriczac nie-
inwestycyjny rozdzial w historii rozwoju projektu. Jednak popularnosé, ktéra
zyskat on w poprzednich latach sprawita, ze do dzi§ kwoty, przeznaczane na
realizacje nowych pomystéw nie naleza do wygérowanych. Wiele firm chce si¢
wypromowaé poprzez chociazby sama wspétprace w ramach projektu, ktéry
odmienit myslenie o zastosowaniu nawigacji satelitarnej w turystyce.

W Wielkopolsce wytyczonych jest kilkanascie samochodowych szlakéw tu-
rystycznych. Pozna¢ je mozna po brazowych tablicach informujacych o atrak-
cjach znajdujacych si¢ w poblizu. Ich uzupeinieniem jest mobilny informator.
Pilotazowo opracowane zostaly dwie najpopularniejsze trasy: Szlak Piastow-
ski oraz Trasa Kérnicka.

Szlak Piastowski jest jedna z najbardziej rozpoznawalnych tras turystycznych
w Polsce. Poczatki paristwa polskiego i okres wladania piastowskiej dynastii
od lat rozpalaja wyobraznie kolejnych pokolen. Nie bez znaczenia jest réw-
niez fakt, Ze na trasie spotka¢ mozna wiele interesujacych miejsc bezposrednio
niezwigzanych z tematyka szlaku. Caly szlak przebiega przez wojewédztwo
wielkopolskie i kujawsko-pomorskie. Szlak Piastowski najprezniej funkcjo-
nuje jako trasa wycieczek autokarowych, niemniej warto poznaé go réwniez

z perspektywy dwéch kétek.

Trasa Kérnicka wyznaczona zostataw 1998 r. [m

z my$la o turystach zmotoryzowanych. Na jej " - ‘ “
zwiedzanie najlepiej zarezerwowac sobie caty
dzien. Szlak ma forme petli, o tacznej dtugosci |3
okoto 80 km, rozpoczynajacej si¢ i koficzacej
w Poznaniu. Trasa jest oznakowana za pomoca [§

sze$ciokatnych brazowych tablic.

Przewodnik prowadzi turyst¢ do wcze-
$niej wybranego miejsca, a po dotarciu
do niego umozliwia odtworzenie tresci
krajoznawczych czytanych przez znanego
mitosnikom filméw — Tomasza Knapika.
Treéci te czegsto s wzbogacane o odglo-
sy urzadzen przemystowych, fragmenty
utworéw muzycznych, poezje, dzwicki
instrumentéw i inne materialy audio. Zo-

) Ryec. 13.13. GPSwielokopolska, potaczenie szlaku
Staly one zintegrowane z mapg oraz pro- pieszego z rowerowyme, fot. A. Kaleniewicz
gramem do nawigacji satelitarne;.

Turystyczny przewodnik samochodowy powstal na bazie oprogramowania
nawigacji drogowej Navigo 9, opracowanej przez Polskie Przedsi¢biorstwo

3 6 5 >
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Wydawnictw Kartograficznych. Specjalna technologia umozliwia wskazanie
turystom drogi do danego miejsca oraz odtworzenie tresci krajoznawczych
doktadnie w tym miejscu, w ktérym sa one interesujace dla turysty.

Pod koniec pierwszej dekady XXI w. stalo si¢ jasne, Ze na rynku urzadzen mo-
bilnych niepodzielnie rzadzi¢ begda telefony komdérkowe, poczawszy od tych
najprostszych, poprzez smartfony, na tabletach koriczac. Telefony komérkowe
towarzysza nam kazdego dnia. Wtasciwie trudno wyobrazi¢ sobie zycie bez
nich. Utatwiaja kontakt, dostarczajg rozrywki, a dzigki dodatkowym urzadze-
niom stajg si¢ czyms wigcej niz tylko telefonami. Dlaczego nie wykorzystaé
ich podczas turystycznych wypadéw za miasto? Pomocne moga w tym by¢
mobilne przewodniki. Proste do zainstalowania, fatwe w obstudze, wygodne
i nowoczesne aplikacje pomoga dotrze¢ kazdemu do ciekawego muzeum, za-
bytkowych dworéw czy odkry¢ miejsca dawno zapomniane. Ich zalety doceni
kazdy, kto cho¢ raz skorzysta z ich pomocy.

Ryc. 13.14. GPSwielokopolska, na szlaku cysterskim, fot. A. Kaleniewicz

W 2010 r. projekt GPSwielkopolska wzbogacit si¢ o prosty, ale bardzo funk-
cjonalny przewodnik po Szlaku Cysterskim, dostepny dla tradycyjnych telefo-

néw dziatajacych na platformie Java.

Szlak Cysterski w Wielkopolsce jest tworzony od 1990 r. na mocy decyzji
Rady Europy. Ma on przypomina¢ dokonania zakonu utworzonego w 1098 r.
we Frangji, ktéry oprécz dziatalnosci religijnej propagowat na calym konty-
nencie styl zycia oparty na zasadzie ,mdédl si¢ i pracuj”, a dzi§ uwazany jest za
prekursora zjednoczenia Europy. Jego dzieje i osiagnigcia, zwlaszcza dorobek
kulturowy, uznano za godne szczegdlnej uwagi, ochrony i spopularyzowania.

Korzystajac z przewodnika w prosty sposéb mozemy przenies¢ si¢ w prze-
szto$¢, odwiedzajac miejsca zwigzane z wszechstronng dziatalnoscia zakonni-
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kéw. W aplikacji opisanych zostato 14 obiektéw zlokalizowanych na terenie
wojewédztw: wielkopolskiego i lubuskiego. Ich prezentacji towarzysza zdjecia
oraz dzwigkowa i tekstowa informacja. Poszczegélne obiekty mozna wybiera¢
z czytelnego menu lub bezposrednio ze zintegrowanej mapy. W przypadku
braku w telefonie modutu GPS mozna nadal przewodnik po Szlaku Cyster-
skim bez problemu uzywaé. Nieaktywne bedg jedynie funkcje nawigacyjne,
np. lokalizacja naszej aktualnej pozycji. Natomiast zdjgcia obiektéw i tresci
krajoznawcze sg zawsze dostepne.

W roku 2011 Departament Sportu i Turystyki po raz pierwszy nawigzat
wspotprace z poznanska firma Snowdog, tym razem z celu wspélnego opra-
cowania aplikacji dla smartfonéw i tabletéw — mobilny informator Wiel-
kopolska — atrakcje turystyczne zawiera opisy (m.in. histori¢, dostepnosé,
ceny biletéw) oraz zdjecia ponad 200 wielkopolskich atrakeji turystyczno-
krajoznawczych. Wybér poszczegélnych atrakeji mozliwy jest bezposrednio
z mapy (po kliknigciu na wybrany znacznik pojawia si¢ okno z nazwg obiek-
tu, bedace jednoczesnie odnosnikiem do szczegétowego opisu), alfabetycznej
listy obiektéw badz listy kategorii (grupujacej obiekty tematycznie). Dodat-
kowo aplikacja tworzy liste atrakcji potozonych najblizej uzytkownika (ka-
tegoria ,,Blisko mnie”).

Uzytkownik zalogowany do swojego profilu Facebook moze tworzy¢ liste od-
wiedzonych miejsc, dodawaé¢ wlasne zdjecia. Natomiast dostep do Internetu
oraz wykorzystanie wbudowanego modutu GPS pozwala na wyznaczanie tra-

sy dojazdu do wybranego punktu.

Petna funkcjonalnos¢ aplikacji mozliwa jest przy polaczeniu z Internetem
i uruchomionych ustugach lokalizacji (dodatkowe oplaty za transmisj¢ danych
naliczane s3 zgodnie z cennikiem operatora). Przy pierwszym uruchomieniu
aplikacji zaleca si¢ skorzystanie z sieci Wi-Fi w celu pobrania bazy danych.

Rok 2012 to poczatek realizacji przez Wielkopolska Organizacje Turystycz-
na, bedaca pod merytorycznym nadzorem Departamentu Sportu i Turystyki,
projektu promocyjnego tzw. Wielkiej Petli Wielkopolski (WPW), ponadre-
gionalnej trasy wodnej, obejmujacej rzeki Warte i Note¢ oraz taczace je kanaty.
Wielka Petla Wielkopolski to szlak zeglugowy o dtugosci blisko 700 km, ta-
czacy drogi wodne Polski z rozlegly siecig drég wodnych Europy Zachodniej
i Wschodniej. WPW przebiega przez niezwykle atrakcyjne obszary o zrézni-

cowanym srodowisku przyrodniczo-kulturowym.

Opublikowana w 2012 r. aplikacja Wielka Petla Wielkopolski to mobilny in-
formator zawierajacy informacje o blisko 600 atrakcjach turystycznych zloka-
lizowanych w poblizu szlaku wodnego, w tym m.in. o obiektach zabytkowych,
szlakach rowerowych i pieszych oraz obszarach przyrody chronionej. Dostep-
ne sg takze informacje praktyczne o bazie noclegowej, wypozyczalniach sprze-
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tu wodnego, przystaniach i marinach, jak réwniez o aktualnie odbywajacych

si¢ imprezach. Podrézowanie utatwia funkcja geolokalizacji na mapie, dzigki
ktérej uzytkownicy informowani sa o wszystkim, co czeka ich na szlaku.

Zapisywanie tresci (opiséw i map) w pamieci telefonu, umozliwia w kazdym
momencie przetgczenie aplikacji w tryb off-line i korzystanie z niej bez pota-
czenia z Internetem.

Ryc. 13.15. GPSwielokopolska, sprawdzanie sladéw z mapa, fot. A. Kaleniewicz

Aplikacja wyposazona jest w planer podrézy, ktéry pozwala uzytkownikom na
samodzielne tworzenie wycieczek po Wielkopolsce w oparciu o zasoby aplika-
cji. Uzytkownicy moga zapisa¢ swoje wiasne wycieczki, skorzystaé z gotowych
propozycji, a takze wykorzysta¢ rekomendacje innych uzytkownikéw (dzieki
modutowi spotecznosciowemu).

W opisie kazdej wycieczki znajdujg si¢ najbardziej przydatne dla turystéw
informacje: dtugo$¢ wycieczki, $redni dzienny koszt oraz $redni czas prze-
znaczony na zwiedzanie kazdego dnia. Po przejsciu do opisu konkretnych
atrakcji w ramach wycieczki, oprécz najciekawszych informacji o danym
miejscu, turyscie prezentowane sg aktualne informacje na temat warunkéw
pogodowych w danym miejscu. Opisane funkcjonalnosci znalez¢ mozna
réwniez na stronie internetowej Wielkiej Petli Wielkopolski — www.wielka-
petla.pl.

Aplikacja oraz strona internetowa powstaly w ramach projektu pn. ,Kom-
pleksowa promocja markowego produktu turystyki wodnej Wielka Petla
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Wielkopolski” realizowanego przez Wielkopolska Organizacje Turystyczna
w partnerstwie z 26 samorzadami i dwiema instytucjami z terenu Wielko-
polski. Projekt byt wspétfinansowany przez Uni¢ Europejska z Europejskiego
Funduszu Rozwoju Regionalnego w ramach Wielkopolskiego Regionalnego
Programu Operacyjnego na lata 2007-2013.

W roku 2013 przypadia 95. rocznica wybuchu Powstania Wielkopolskiego.
Wydarzenia, ktére miaty miejsce w Wielkopolsce na przetomie 191811919 1.
chwalebnie zapisaly si¢ na kartach polskiej historii. Zwycieskie Powstanie
Wielkopolskie, mimo ze zakonczone sukcesem, do$¢ marginalnie funkcjonuje
w historycznej wyobrazni przecigtnego Polaka.

Wspomniana rocznica stata si¢ $wietng okazja do ponownego nawiazania
wspotpracy z poznarniska firmg Snowdog w celu opracowania najnowszej apli-
kacji w ramach projektu GPSwielkopolska.

Aplikacja zawiera opisy ponad 700 miejsc zwigzanych z Powstaniem Wiel-
kopolskim, tj. muzeéw, pomnikéw czy tablic pamiatkowych, potozonych na
obszarze siedmiu wojewddztw. Kazdej z lokalizacji towarzyszy fotografia oraz
krétka informacja, utatwiajaca odnalezienie jej w terenie. Miejsca opisane
w aplikacji uszeregowane s3 w tematycznych kategoriach (muzea, groby, po-
mniki, tablice, inne). Ich wyboru mozna dokona¢ bezposrednio z mapy lub list
miejsc utozonych alfabetycznie, badz w odleglosci od uzytkownika. Dodatko-
wo aplikacja zawiera propozycje krétszych i dtuzszych wycieczek, umozliwia-
jacych dotarcie do wybranych lokalizacji.

Uzytkownik aplikacji (zalogowany do swojego profilu Facebook) moze two-
rzy¢ liste odwiedzonych miejsc, dodawaé nowe zdjecia oraz wzia¢ udzial w wir-
tualnej rozgrywce. W ramach rywalizacji z innymi uzytkownikami ma szanse
zdoby¢ wirtualne medale — w zaleznosci od liczby badz rodzaju odwiedzonych
miejsc. Dodatkowo pierwsze 95 os6b, ktére zamelduja si¢ (poprzez aplikacje
,27 Grudnia”) w minimum 95 miejscach opisanych w przewodniku, otrzyma
strategiczng gre planszowa ,,27 grudnia 1918 — Powstanie Wielkopolskie”.
Tym samym projekt GPSwielkopolska potaczyt w catos¢ dwa swiaty — wirtu-
alny i realny. Aplikacje mobilne s3 tym, co aktualnie jest najbardziej poszuki-
wane na rynku smartfonéw i tabletéw.






14. Szlak jako produkt turystyczny

Szlaki turystyczne w Polsce przeszly dituga ewolucje, zaréwno w aspekcie
organizacyjno-technicznym, jak i funkcjonalnym. Przeksztatcenia dotyczyly
z jednej strony rozwoju metodyki wytyczania tras turystycznych i doskonale-
nia technik ich znakowania, z drugiej za$ — obejmowaty zmiany zadan i rdl,
jakie mialy odgrywaé w turystyce.

Biorac pod uwagg te ostatnig ceche, szlaki turystyczne mozna traktowac jako:

— element zagospodarowania turystycznego — oznakowana $ciezka uta-
twiajaca turystom wedréwke w nieznanym terenie, zapewniajaca bez-
pieczne dotarcie do celu;

— atrakcje turystyczna — trasy widokowe, krajoznawcze, specjalistyczne
etc., wzbudzajace zainteresowanie turystéw i bedace gléwnym celem po-
dejmowanych przez nich podrézy turystycznych;

— wazng skltadowa produktu turystycznego touroperatora (produkt tury-
styczny — impreza/pakiet turystyczny) lub obszaru recepcji turystycznej
(produkt turystyczny — obszar);

— odr¢bny, samodzielnie funkcjonujacy produkt turystyczny — szlak —
skomercjalizowana atrakcja turystyczna o charakterze pasmowym (np.

szlak tematyczny) (Stasiak 2007).

Wymienione funkcje szlakéw odpowiadajg réznym mozliwym formom istnie-
nia i funkcjonowania tras turystycznych. Mozna je tez postrzegac jako kolejne
etapy rozwoju tej samej trasy: od najprostszej do najbardziej ztozonej formy
organizacyjnej. Oczywiscie, nie zawsze kazdy ,zwykly” szlak moze staé si¢
produktem turystycznym'. Nie jest to zreszta konieczne. Rézne zadania szla-
kéw turystycznych wynikaja przeciez ze zréznicowanych potrzeb i oczekiwan
turystéw, i to im maja przede wszystkim jak najlepiej stuzy¢ (Stasiak 2007).

W rozdziale 4. oméwiono juz szlaki jako wazny element zagospodarowania
turystycznego obszaru, w niniejszym rozdziale analizowane one beda jako

1 Ale kazdy produkt turystyczny — szlak przyczynia si¢ do wzbogacenia zagospodarowania
turystycznego obszaru i jest skomercjalizowang atrakcja turystyczna.
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element potencjatu turystycznego obszaru, swoista atrakcja turystyczna oraz
najbardziej skomplikowana, skomercjalizowana oferta rynkowa — produkt tu-
rystyczny — szlak.

14.1. Szlak turystyczny jako element
potencjalu turystycznego

Mianem potencjatu turystycznego okreslamy wszystkie elementy srodowiska
geograficznego oraz zachowania czlowieka, ktére moga by¢ wykorzystane do
uprawiania turystyki. Kazdy obszar na ziemi dysponuje okreslonymi (wigk-
szymi lub mniejszymi, wyjatkowymi badZ powszechnymi itd.) zasobami, ktére
decyduja o jego potencjale turystycznym, czyli przydatnosci do rozwoju tury-
styki. Potencjat jest podstawg tworzenia, rozwoju i przeksztalcen produktéw
turystycznych oraz przestrzeni turystycznej (ryc. 14.1). Nie ma miejsc zupelnie
pozbawionych zasobéw. Do najwazniejszych zasobéw strukturalnych obszaru
zalicza sig: walory turystyczne, dostepnos¢ komunikacyjna i zagospodarowanie

turystyczne.
r,/\1'-}. o kupuja,
Produkt®, Konsumuja turyéc

turystyczny
P \

Afrakcje To, czym turysci sg )
turystyczne realnie zainteresowani

To, 66 obieklywnie powinng
Walory turystyczne zainleresowad Irysiow

Potencjat turystyczny ™ o i bodst
/ Zasaby turystyczne m;lngﬁ turystyki

: Przestrzen, w Kisnej
Frzestrzen turystyczna obserwuje sig
ruch turystyczny

Przestrzen geograficzna F Grodowisko prayrodnicss

antropoganiczne i czlowiek

Ryc. 14.1. Od przestrzeni do produktu turystycznego,
J. Kaczmarek, A. Stasiak, B. Wtodarczyk (2010)

Dotychczasowe rozwazania dotyczyly przede wszystkim szlakéw turystycz-
nych jako istotnego sktadnika materialnej bazy turystycznej?. Takie podej-
§cie mozna okresli¢ mianem instrumentalnego, przedmiotowego. Szlaki
w tym ujeciu stajg si¢ swoistym narzedziem turystyki poznawczej lub aktywnej

2 Co do przyporzadkowania szlakéw turystycznych nie ma wsréd naukowcéw petnej zgody.
Jedni uznaja je za element dostepnosci komunikacyjnej (zaréwno zewnetrznej, jak i we-
wnetrznej), inni za cz¢$¢ zagospodarowania turystycznego obszaru.

| 372

-~



Zarzadzanie szlakami turystycznymi
i specjalistycznej. Wytycza si¢ je gléwnie po to, by ulatwic¢ turyscie wedrowke,
doprowadzi¢ go do najcenniejszych obiektéw krajoznawczych, umozliwi¢ po-
znanie interesujacych zjawisk przyrodniczych czy antropogenicznych, wywo-
ta¢ okreslone przezycia estetyczne, utatwi¢ aktywne spedzanie wolnego czasu,

uprawianie wybranej dyscypliny sportu etc. (Stasiak 2007).

Szlaki turystyczne mozna jednak traktowaé podmiotowo — nie jako $rodek
stuzacy do poznania gléwnych atrakcji obszaru czy tez uprawiania rekreacji,
ale jako walor lub atrakcje turystyczng sama w sobie.

Walor turystyczny — wszystko to, co lezy w sferze bezposredniego zainteresowania

turysty i w wigkszosci przypadkéw decyduje o wyborze miejsca spedzania czasu wol-
nego (Kaczmarek, Stasiak, Wtodarczyk 2010).

Atrakcja turystyczna — walor turystyczny, ktéry zostaje efektywnie wykorzystany
przez turystéw. Miarg jej znaczenia (rang) jest sifa jej oddziatywania mierzona wiel-
koscig i zasiggiem ruchu turystycznego (Kaczmarek, Stasiak, Wiodarczyk 2010).

Z tej perspektywy wiele szlakéw turystycznych wypadatoby uzna¢ za atrak-
cje turystyczne. Wzbudzaja bowiem autentyczne zainteresowanie turystow
— skfaniajg ich do opuszczenia domu, stanowiac gtéwny cel podejmowanych
podrézy. Ich sita oddziatywania uzalezniona jest od posiadanych waloréw tu-
rystycznych (ich liczebnosci, oryginalnosci, wyjatkowosci itp.).

Z pewnoscig che¢ pokonania okreslonej (whasnie tej, a nie jakiejkolwiek in-
nej) trasy moze by¢ niezwykle silng motywacja do wyruszenia w podréz. Do
najwazniejszych motywéw (celéw) podrézowania po szlakach nalezy zaliczy¢:

— poznawanie $§wiata wedtug pewnego przyjetego klucza (np. szlaki tema-
tyczne);

— aktywny wypoczynek i rekreacja (np. szlaki rowerowe, narciarskie, ka-
jakowe, konne — w tym przypadku liczy si¢ nie tylko gdzie, ale przede
wszystkim, w jaki spos6b mozna wedrowac);

— doznanie mocnych wrazen (szlaki umozliwiajace uprawianie sportéw
ekstremalnych, np. canioning, rafting — jw., ale z duzg dawkg adrenaliny);

— przezycia estetyczne — spektakularne trasy widokowe, ktére zapewnia-
ja zapierajace dech w piersiach panoramy; zlokalizowane sa najczesciej
w najwyzszych partiach gér (np. Hochalpenstrasse w Austrii, Droga
Transfogaraska w Rumunii czy Droga Trolli w Norwegii) lub wzdtuz
malowniczego morskiego wybrzeza (np. Magistrala Adriatycka /Jadran-
ska/ w Chorwaciji);

— przezycia religijne (szlaki pielgrzymkowe) — w tym przypadku trud we-
dréwki wyznaczong trasg staje si¢ forma medytacji, modlitwy, pokuty czy
ofiary, ktéra ma przyblizy¢ wedrowca do Boga.

Z punktu widzenia masowej turystyki najwicksze znaczenie jako atrakcja tu-
rystyczna maja szlaki tematyczne. Sg to trasy taczace obiekty i miejsca zwig-
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zane z pewng nadrzedng idea — tematem szlaku. Wedtug tego kryterium wy-
réznia si¢ szlaki:
— przyrodnicze, w tym m.in.: krajobrazowe, osobliwosci natury,
— kulturowe, w tym m.in.: architektoniczne, historyczne, etnograficzne,
przemystowe (zabytkéw techniki), biograficzne, literackie/filmowe, oraz

-wiele rodzajéw posrednich, np. kulturowo-przyrodniczych, kulturowo-
specjalistycznych itp. (por. rozdz. 3).

WYRBRANE EURQPEJISKIE SZLAKI KULTUROWE W FURQRIE
SELECTED EUROPEAN CULTURAL ROUTES N EURDPE

P p— ST T
- A B o TRL B AT

[ mp— e
[opmT— TR AR T
e s

1| o T L
Free] e

B B ATl b SR
fren] oo, (i L
LS

AR Tl T

Frov] mestcamusaa mrorrm s

Ryc. 14.2. Mapa wybranych europejskich szlakéw kulturowych, BPPWK
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Przewodni temat szlaku moze mie¢ namacalny, rzeczywisty, realnie istniejacy
wymiar, np. jednorodny typ obiektéw. Do tej grupy tras mozemy zaliczy¢ np.
szlaki architektury (drewnianej, gotyckiej, modernizmu, przemystowej, sakral-
nej itd.), szlaki zamkéw (gotyckich, ksiazgcych, piastowskich), szlaki dworéw
i patacéw (barokowych, klasycystycznych, obronnych), szlaki cmentarzy (wo-
jennych, zydowskich, protestanckich).

Najczesciej jednak idea szlaku obejmuje zaréwno elementy materialne, jak
i niematerialne. Na szlakach biograficznych spotkamy muzea patrona, domy,
w ktérych mieszkat, pomniki mu poswigcone itd., ale znajdziemy si¢ takze
w miejscach, w ktérych zyt czy pracowat, cho¢ nie ma juz tam po tym pobycie
zadnego $ladu. Podobnie rzecz wyglada w przypadku wydarzen historycznych
(np. szlak walk), folkloru, obyczajow, gospodarki, tradycyjnych zaj¢é (np. szlak
rekodzieta ludowego), regionalnych produktéw (np. szlak wina, sera, mleka).
Tematyka szlakow turystycznych moze réwniez wywodzic si¢ ze sfery abstrak-
cji: poje¢, idei (np. Szlak Pracy Organicznej, ,Reformacja — Kontrreformacja”,
Przenikanie Kultur), fikcji literackiej (np. szlak basni i legend, postaci literac-
kich). Brak materialnych waloréw turystycznych nie jest przeszkoda w stwo-
rzeniu szlaku. Jego koncepcja moze opieraé si¢ na ludowych opowiesciach,
regionalnych zwyczajach, literaturze zwigzanej z regionem, historycznych
wzmiankach o wizycie znanych ludzi, przekazywanych z pokolenia na pokole-
nie przepisach kulinarnych itp.

Do najpopularniejszych tras tematycznych w Polsce nalezg szlaki: Piastow-
ski, Orlich Gniazd, Kopernikariski, Zamkéw Piastowskich. Istnieja one juz od
kilkudziesigciu lat. W ostatnim czasie przybyto jednak wiele nowych szlakéw
kulturowych, ktére rozwijajg si¢ pomyslnie (zob. rozdz. 14.5).

Réznorodnosé tematycznych szlakéw w Niemczech prezentuje tab. 14.1.

Tab. 14.1. Wybrane tematyczne szlaki turystyczne w Niemczech

by
CEANIEE.
7 ananthche
ﬁ@m Deutsche Alpenstrabe bll’ﬁﬂﬂ

Trasa Orafiska
(Oranier Route)

Niemiecki Szlak Alpejski
(Deutsche Alpenstrafe)

Niemiecki Szlak Limes
(Deutsche LimesstraRe)

Romantyczny Szlak
(Romantische Strafe)

Deutsche

Uhrenstralie

4l I:Ieulsrhe

=1 Alleenstraf

@

Die Glasstraf3e

Niemiecki Szlak Zegaréw
(Deutsche Uhrenstrafe)

Niemiecki Szlak Alei
(Deutsche AlleenstraRe)

Szlak Szwedzki
(SchwedenstraBe)

Szklany Szlak
(Glasstrale)

375




o

Szlak jako produkt turystyczny

B4

Deutsche
Fachwerk
Stralle
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N strasse
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i %.m..

Niemiecki Szlak Zabudowy

Dolnosaksoriski Szlak

Dolnosaksoriski Szlak

Niemiecki Szlak

Szachulcowej Mleczny (Nieder-sachsische | Szparagowy (Niederséch- Sluz Wodnych
(Deutsche FachwerkstraBe) MilchstraBe) sische SpargelstraBe) (Deutsche Sielroute)
“ﬁgﬁ gy " KiseStralie
Ny T T T
- Syt T sl sburs b

Niemiecki Szlak Kamieni
Szlachetnych
(Deutsche Edelsteinstrale)

Niemiecki Szlak
Motocyklowy
(Deutsche Motorradstrafe)

Szlak Serowy przez Szlez-
wik-Holsztyn (KésestraBe
Schleswig-Holstein)

Westfalski Szlak Wiatrakow
(Westfalische
MiihlenstraBe)

Niemiecki Szlak Torfowisk
(Deutsche Fehnroute)

Historyczny Szlak Wotéw
(Der Historische
Ochsenweg)

Niemiecki Szlak Zabawek
(Deutsche SpielzeugstraBe)

Szlak Zygfryda
i Nibelungéw (Nibelun-
gen-Siegfriedstrale)

BTEASSE

0E &
ROMANIK

AT I
l ]II Europdische Route
—_ der Backsteingotik

Szlak Romanski

Europejski Szlak Gotycki
(Europ. Route

Szlak Renesansu
Wezerskiego (Strale der

Szlak Idylliczny

(StraBe der Romanik) Badksteingoti) Weserrenzissance) (Idyllische StraBe)
SILBER: Deutsche
\‘ ‘

Saksoniski Szlak Srebra
(Sachsische SilberstraBe)

Szlak Hohenzollernéw
(Hohenzollernstrafe)

Niemiecki Szlak Wina
(Deutsche WeinstraGe)

Szlak Cesarzowej Sisi
(Sisi-Strale)

Zrédto: J. Kaczmarek, A. Stasiak, B. Wihodarczyk (2010).

Druga wazna grupe atrakcji stanowia szlaki turystyki aktywnej i specjalistycz-
nej. Naleza do nich szlaki piesze (zwlaszcza gérskie), narciarskie, rowerowe,
kajakowe, zeglarskie, konne. Wykorzystujac ponadprzecietne walory przy-
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rodnicze obszaru (np. uksztaltowanie terenu, akweny, tereny lesne, krajo-
braz), stwarzaja mozliwo$¢ uprawiania réznych form aktywnego wypoczynku,
a w bardziej zaawansowanej postaci réwniez réznych dyscyplin sportu ama-
torskiego (masowego) w atrakcyjnych krajobrazowo terenach. Przyktadami
tego typu atrakcji w Polsce mogg by¢: Orla Per¢, Rowerowy Szlak Odry, szlak
kajakowy Krutyni, Wielka Petla Wielkopolski, Transbeskidzki Szlak Konny.

Troche inny charakter majg specjalistyczne trasy przyrodnicze, przeznaczone
np. dla mitosnikéw natury. Umozliwiaja one uprawianie turystyki przyrodni-
czej typu bird watching czy fotosafari. Wéréd najpopularniejszych tras tego
typu nalezy wymieni¢: $ciezke dydaktyczng ,Ptasim Szlakiem” w PN ,Ujscie
Warty”, szlaki w Biebrzariskim, Narwiariskim i Biatowieskim Parku Narodo-
wym, a takze Szlak Bociani na Podlasiu.

14.2. Atrakcyjnos¢ turystyczna szlakéw

W okresie intensywnego rozwoju ruchu turystycznego zagadnienie oceny atrak-
cyjnosci turystycznej szlakéw, w tym zwlaszcza szlakéw pieszych, jest bardzo
wazne 1 wieloptaszczyznowe. Spowodowane jest to gléwnie powszechnoscia
tego typu tras, co zwigzane jest z réznorodnymi powigzaniami strukturalno-
tunkcjonalnymi otoczenia oraz specyfika srodowiska przyrodniczego i kulturo-
wego. Wsréd dotychezas opublikowanych opracowan mozna wyréznic:

— oceny $rodowiska geograficznego na potrzeby szlakéw pieszych (Drob-

niak 1979, Sewerniak 1979, 1980a, 1980b, Lorek 2007);

— tradycyjne metody oceny szlakéw pieszych (Deja 1982, Kucharska 2006)
czy drég samochodowych (Werner 1978) wykorzystane do oceny szla-
kéw pieszych (Kotodziejezyk 2010);

— metode oceny potencjatu turystyczno-kulturowego szlaku (Rohrscheidt
2009b);

— kompleksowa ocen¢ atrakcyjnosci turystycznej szlakéw pieszych (Ro-

gowski 2012).

Ponadto powstaly liczne formularze oceny szlakéw wykonane przez stuzby
ochrony przyrody, organizacje turystyczne i wladze lokalne (por. np. Char-
te Rando Nature 2007, Grille d’évaluation 2007, 2009, Meéthode d évaluation...
2009).

Atrakeyjnoéé turystyczna w odniesieniu do szlaku jest pojeciem zlozonym,
o ktérym zdaniem W. Kurka i in. (2007) decyduja obiektywnie istniejace
warunki przyrodnicze i spoleczno-kulturowe oraz ich subiektywny odbiér
i ocena przez uczestnikéw ruchu turystycznego. Wynika ona z zespotu cech
przyrodniczych i pozaprzyrodniczych, ktére wzbudzaja zainteresowanie
i przyciagaja turystéw. Pojecie to obejmuje elementy stanowiace podstawe roz-
woju wszelkiej aktywnosci turystycznej i zaspokajania potrzeb turystycznych,
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jakimi s3 zdaniem T. Lijewskiego i in. (2002): ranga waloréw turystycznych,
dostepnos¢ komunikacyjna i mozliwosci obstugowe urzadzen turystycznych.
Na walory turystyczne skiadaja si¢ zréznicowane cechy i elementy srodowi-
ska geograficznego zlokalizowane w sasiedztwie szlaku, ktére sg postrzegane
przez turyste. O dostepnosci komunikacyjnej decyduja mozliwosci dojscia lub
dojazdu publicznymi srodkami komunikacji drogowej i kolejowej, a takze wta-
snym $rodkiem transportu. Ostatnig grupe tworza obiekty bazy noclegowej
i gastronomicznej, a takze wszelkie urzadzenia zlokalizowane wzdtuz szlaku.

Istotng trudnoscia w ocenie atrakcyjnosci turystycznej szlakéw pieszych jest
jednoczesne uwzglednienie elementéw przyrodniczych i antropogenicznych
oraz zachowania turysty, bedacego efektem subiektywnej oceny, na ktéra maja
wplyw liczne uwarunkowania psychologiczne, kulturowe i ekonomiczne.
W zwigzku z tym analizy atrakcyjnosci sa jednak w duzej mierze subiektywne
i w podejmowaniu réznych decyzji moga by¢ traktowane co najwyzej jako
element pomocniczy, a nie rozstrzygajacy.

14.2.1. Ocena atrakcyjnosci turystycznej
szlakéw pieszych M. Kucharskiej

Na podstawie oceny wizualnej atrakcyjnosci fragmentu szlaku (w oparciu
o zdjecia), wywiadéw z cztonkami PTTK oraz ankietowych badari sondazo-
wych M. Kucharska (2006) dokonata wyboru cech i czynnikéw istotnych dla

wiasciwej oceny atrakcyjnosci szlakéw. Analizie poddano nastgpujace elementy:

— kreto$é — wskaznik kretosci jest to stosunek liczby zmian kierunku prze-
biegu szlaku do jego dtugosci; zmiany kierunku badano w terenie przy
uzyciu kompasu; wyrézniono osiem kierunkéw przebiegu szlaku;

— deniwelacje — réznice wysokosci migdzy najnizszym i najwyzszym punk-
tem na okreslonym odcinku szlaku;

— pokrycie terenu — wskaznik bedacy stosunkiem diugosci odcinkéw szla-
ku wzdtuz danego pokrycia terenu do diugosci catkowitej szlaku (w %),
osobno brano pod uwagg kazda strong trasy, nastepnie sumowano warto-
§ci; wyrézniono obszary lesne, takowe, polne, przywodne i zabudowane;

— kontrastowo$¢ pokrycia terenu — procent dlugosci trasy charakteryzu-
jacy si¢ wystepowaniem odmiennego pokrycia terenu po dwéch stronach
szlaku;

— zmienno$¢ pokrycia terenu — wskaznik bedacy stosunkiem liczby zmian
pokrycia terenu do dtugosci catkowitej szlaku (w %);

— nawierzchni¢ dla pieszego — wskaznik bedacy stosunkiem diugosci od-
cinkéw szlaku o danej nawierzchni do dlugosci catkowitej szlaku (w %);
wyrézniono pie¢ rodzajéw nawierzchni na szlakach: asfaltows, betonowa,
brukowa, gruntows i piaszczysta;
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— odmiang krajobrazu® — wskaznik jest stosunkiem dtugosci odcinkéw szla-
ku wzdtuz danej odmiany krajobrazu do dtugosci catkowitej szlaku (w %),
osobno brano pod uwage kazda strong trasy, nastgpnie sumowano wartosci;

— walory przyrodnicze — wskaznik jest suma punktéw uzyskanych przez
szlak za wystepowanie wzdtuz jego trasy réznych form i obiektéw przy-
rodniczych, w tym za: rezerwaty, parki krajobrazowe, parki podworskie,
pomniki przyrody, zespoly przyrodniczo-krajobrazowe, punkty widoko-
we, zbiorniki wodne, parowy, wydmy, oczka wodne, potoki, gtazy narzu-
towe i mrowiska, podzielonych przez dtugo$¢ szlaku;

— walory antropogeniczne — wskaznik jest suma punktéw uzyskanych
przez szlak za wystepowanie wzdtuz jego trasy réznych obiektéw an-
tropogenicznych, w tym za: obiekty archeologiczne (grodzisko), zabytki
urbanistyki i architektury (uktady przestrzenne miast, budynki miejskie,
patace, wille, dwory, obiekty sakralne, budynki gospodarcze), upamigt-
nione miejsca historyczne (miejsca bitew, martyrologii z czaséw II wojny
$wiatowej, cmentarze, samotne mogily, pomniki, obeliski, tablice pamiat-
kowe, miejsca zwigzane z wybitnymi ludZzmi), zabytki techniki (obiekty
przemystowe, budowle hydrotechniczne), muzea, zbiory i obiekty kultury
ludowej (kapliczki i krzyze), podzielonych przez dtugos¢ szlaku;

— dostgpnosé¢ komunikacyjna — wzicto pod uwage czas dojazdu, liczbe
linii transportu w przypadku dostepnosci zewnetrznej oraz liczbe i roz-
mieszczenie punktéw umozliwiajacych wlaczenie si¢ do szlaku w przy-
padku dostgpnosci wewngtrznej;

— oznakowanie — do analizy oznakowania brano pod uwage liczbe btedéw;

— tablice informacyjne — wskaznik informacji krajoznawczej, bedacy sto-
sunkiem sumy tablic z informacja i informacji zawartej na tablicach pa-
migtkowych do liczby punktéw, w ktérych powinny znajdowac sie tablice;

— miejsca postojowe — wskaznik jest suma punktéw uzyskanych przez szlak
za rézne rodzaje miejsc postojowych, podzielonych przez jego dtugosé;

— baze¢ paraturystyczna — wskaznik jest suma punktéw uzyskanych przez
szlak za przydrozne restauracje, bary i zajazdy, sklepy, kioski, budki tele-

foniczne i kosze na §mieci, podzielonych przez jego dtugosé.

Pominigto inne cechy, ktére w zaleznosci od preferencji potencjalnego uzyt-
kownika moga podnosi¢ atrakcyjnosé szlakéw, badz tez obnizaé ja, jak np.

3 Wydzielono 22 odmiany krajobrazu: otwarty réwninny, otwarty falisty, réwninny z pojedyn-
czymi drzewami i krzewami, falisty z pojedynczymi drzewami i krzewami, réwninny z gru-
pami drzew, falisty z grupami drzew, réwninny z zakrzaczeniami, falisty z zakrzaczeniami,
otwarty réwninny z zabudowaniami, otwarty falisty z zabudowaniami, lesny dostepny, lesny
trudnodostepny, falisty lesny dostepny, przywodny, dziatkowy, zamkniety Sciang lasu, izoluja-
cy, parkowy, niemiejski — zabudowa rozproszona, niemiejski — zabudowa zwarta, miejski typu

B, miejski typu A.
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maksymalne nachylenie terenu czy dtugos¢ szlaku. Nie uwzgledniono szero-
kosci szlaku, poniewaz opinie respondentéw byly bardzo zréznicowane, czy
tez rozwiniecia szlaku, jako Ze nie istnieja trasy majace ksztalt petli®.

W zaproponowanej metodzie wyrézniono dwa gtéwne etapy. Etap I to boni-
tacja wstepna kazdego z 14 wymienionych elementéw. Na tym etapie brano
pod uwage albo wielkos¢ danego zjawiska majacego wplyw na atrakcyjnosé
(przyktadowo kretosé), albo tez wykorzystywano opini¢ respondentéw do
okreslenia atrakcyjnosci danej cechy wystepujacej na szlaku (przyktadowo po-
krycie terenu).

Dla kazdego elementu, na podstawie wartosci liczbowych uzyskanych przez
szlaki, ustalano cztery klasy. Brak wystepowania zjawiska na szlaku nie byt kla-
syfikowany. Klasa kazdego z ocenianych elementéw, w ktérej znalazt si¢ szlak,
stanowita jednoczesnie liczbe punktéw przyznawanych tej trasie i okreslata jej
atrakcyjno$¢ ze wzgledu na wybrany element. Punkty te byty wynikiem I etapu
bonitacji punktowe;.
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Ryc. 14.3. Atrakcyjnos¢ turystyczna szlakéw Oddziatu Eédzkiego PTTK,
M. Kucharska (2006)

* Ta cecha podnositaby ich atrakcyjnos¢ ze wzgledu na mozliwos¢ wykorzystania samochodu
do dotarcia na szlak.
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IT etap bonitacji punktowej to nadanie poszczegélnym elementom wag pro-
centowych. Wagi nadawane byty na podstawie wlasnych doswiadczeni autorki,
a takze rozméw z cztonkami PTTK.

W pierwszej kolejnosci okreslono wagi elementéw wplywajacych na atrak-
cyjnosé szlakéw. Nastepnie liczbe punktéw uzyskanych przez dang trasg za
element wplywajacy na jej atrakcyjnosé (wyniki I etapu) mnozono przez od-
powiadajaca mu wage procentowa. Po dokonaniu obliczeri dla wszystkich 14
elementéw sumowano je z osobna dla kazdego szlaku, otrzymujac wynik be-
dacy wskaznikiem jego atrakcyjnosci.

Przedstawiona metods oceniono atrakcyjnos$¢ 23 szlakéw pieszych admini-
strowanych przez L6dzki Oddziat PTTK. Na podstawie przeprowadzonej
oceny wyodrebniono cztery kategorie szlakéw: szlaki bardzo atrakcyjne, szlaki
atrakcyjne, $rednio atrakcyjne i mato atrakcyjne. Wyniki bonitacji ujeto w for-

mie wykresu (ryc. 14.3) i mapy (ryc. 14.4).

Zdecydowanie najatrakcyjniejszym szlakiem okazal si¢ szlak z6tty po Lesie
Fagiewnickim (w granicach administracyjnych Lodzi). Zajmowat on czoto-
we miejsca w klasyfikacji dziewigciu elementéw branych pod uwage w ocenie
atrakcyjnosci (kretos¢, pokrycie terenu, nawierzchnia, odmiana krajobrazu,
walory przyrodnicze i antropogeniczne, tablice informacyjne, miejsca postojo-
we i baza paraturystyczna). Cechuje go takze dobre oznakowanie i dostgpnosé
komunikacyjna.
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Ryc. 14.4. Atrakeyjnos¢ szlakéw Oddziatu Eédzkiego PTTK, M. Kucharska (2006)
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Do drugiej klasy atrakcyjnosci zaliczono tylko trzy trasy: niebieska po Le-
sie Lagiewnickim, Stare Skoszewy — Tadzin i Smardzew — Krysztatowa. Tak
wigc za atrakcyjne uznano wszystkie szlaki prowadzace przez Las Lagiewnicki
i jeden fragment po Parku Krajobrazowym Wzniesieri £6dzkich (PKWL).

Ponad potowa szlakéw nalezy do trzeciej klasy atrakcyjnosci, za$ jako mato
atrakcyjne zakwalifikowano az siedem tras. Za najmniej atrakcyjne uznano
szlaki Zgierz — Emilia i Wiskitno — Tuszyn, rzadko wiodace przez obszary le-
$ne, doprowadzajace do niewielu atrakcji przyrodniczych i antropogenicznych,
a takze cechujace si¢ stabym zagospodarowaniem turystycznym.

14.2.2. Kompleksowa ocena atrakcyjnosci turystycznej
szlakéw pieszych M. Rogowskiego

Metoda oceny atrakcyjnosci turystycznej szlakéw pieszych zostata opracowa-
na w oparciu o studia literaturowe, liczne konsultacje naukowe z przedsta-
wicielami réznych dziedzin oraz badania opinii ich uzytkownikéw, jakim sa
turysci i przewodnicy. Elementy i czynniki sktadajace si¢ na procedurg oceny
zostaly zestawione w 22 kryteria, z podzialem na trzy grupy (rys. 14.4).
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Ryc. 14.5. Kryteria oceny atrakcyjnosci turystycznej szlaku pieszego, M. Rogowski (2012)

Odcinek szlaku o diugosci 1 km oceniany jest pod wzgledem kazdego istnie-
jacego kryterium punktacja w zakresie od 1 do 4 lub w przypadku zagospo-
darowania turystycznego od 1 do 3. Po zsumowaniu punktéw odcinek zostaje
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przyporzadkowany do jednego z czerech przedzialéw, ktérym przypisywane
sg tzw. ,duze” punkty odnoszace si¢ do matego (I pkt), umiarkowanego (II),
duzego (III) lub wybitnego (IV) nasycenia cechy. Procedura ta odbywa si¢
kolejno dla waloréw krajobrazowych (WK), widokowych (WW) i atrakeji
krajoznawczych (AK), potem ponownie w ten sam spos6b dla waloréw tury-
stycznych (W), a nastepnie dla dostepnosci komunikacyijnej (D) i zagospoda-

rowania turystycznego (Z).

Na walory turystyczne (W) sktadajg si¢ réznorodne cechy §rodowiska natu-
ralnego oraz atrakcje przyrodnicze i kulturowe oceniane w oparciu o 15 kryte-
riéw podzielonych na trzy grupy: walory krajobrazowe (WK), walory widoko-
we (WW) i atrakcje krajoznawcze (AK).

Walory krajobrazowe (WK) wynikaja z przebiegu szlaku w przestrzeni i sta-
nowig synteze wszystkich elementéw przyrodniczych i antropogenicznych be-
dacych we wzajemnym stosunku i oddziatywaniu. Ocena odbywa si¢ w oparciu
o pie¢ kryteriéw odnoszacych si¢ do odcinkéw:

1) przebieg w obrebie formy uksztaltowania terenu (na potrzeby metody wy-
rézniono cztery grupy form w trzech strefach krajobrazowych — gérskiej,
wyzynnej i nizinnej — przy uwzglednieniu zréznicowania wewnetrznego
oraz stopnia odmiennosci w stosunku do otoczenia);

2) dynamika rzezby wyrazona wzorem H. Steinhausa (1947, za A. Gadzo-
janisem 1977), odnoszaca si¢ do liczby réznic wysokosci (suma podejsé
i zejs$¢);

3) dominujacy typ pokrycia terenu odnoszacy si¢ do opinii turystéw, ze im
bardziej dany typ pokrycia jest zblizony do naturalnego, tym jego walory

krajobrazowe sg bardziej atrakcyjne;

4) zréznicowanie pokrycia terenu okreslone liczbg wydzielen po jednej lub
obu stronach szlaku;

5) przebieg w obrebie powierzchniowych form ochrony przyrody chronia-
cych walory krajobrazowe.
Punktacja odcinka miesci si¢ w przedziale od 4 (1 pkt dla pierwszych czterech
kryteriéw) do 20 pkt (maksymalna punktacja dla wszystkich kryteriéw).
Walory widokowe (WW) zwiazane sa z najszersza panorama postrzegang
z punktu widokowego na kazdym odcinku szlaku. Ich oceng przeprowadzono
w oparciu o sze$¢ kryteriéw:
1) zasigg widzialnosci okreslajacy odlegtosé z punktu obserwacji do najdal-
szego widocznego obiektu topograficznego, wyrazony w km;
2) kat widocznosci poziomej, czyli szeroko$¢ rozwinigcia horyzontalnego
panoramy, ktdrej rozpieto$¢ pozwala na oglad terenu otaczajacego punkt
widokowy;
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3) kat widocznosci pionowej, tj. wysoko$¢ rozwinigcia wertykalnego panora-
my, okreslana jako kat migdzy kierunkiem na najwyzszy widoczny punkt
a linig spadku stoku, z ktérego prowadzona jest obserwacja (ryc. 14.6);

4) liczba planéw w panoramie wyznaczona poprzez zatomy terenowe oraz
lasy i linie drzew;

5) mozaikowo$¢ pokrycia terenu wyrazona liczba wydzielen w obserwowa-
nej panoramie,

6) dominanta, b¢daca elementem topograficznym dominujacym nad calg
kompozycja panoramy.

Obliczenie kata widocznosci pionowej wykonuje si¢ za pomocg funkcji trygo-
nometrycznych. Szukany kat (ABC) jest sumg dwéch innych wyznaczonych
mi¢dzy najwyzszym i najnizszym punktem w panoramie a punktem obserwa-

Gji (ABD i EBC).

Ryc. 14.6. Sposéb obliczania kata widocznosci pionowej, M. Rogowski (2012)

Punktacja odcinka miesci si¢ w przedziale od 5 (1 pkt dla pierwszych pieciu
kryteriéw) do 21 pkt. (maksymalna punktacja dla pigciu kryteriéw i 1 pkt dla

sz0stego).

Atrakcje krajoznawcze (AK) oceniane sg na podstawie ich oznaczenia na ma-
pie turystycznej i opisu w reprezentatywnym przewodniku po regionie. Ocena
odbywa si¢ w oparciu o cztery kryteria:
1) rodzaj i skala atrakeji, o ktérej decyduja wartosci poznawcze, naukowe
i dydaktyczne obiektu, majace wpltyw na jej popularno$¢ posréd turystéw;
2) unikatowos¢ wystepowania w przestrzeni geograficznej odnoszacej si¢ do
niepowtarzalnosci w stosunku do innych atrakeji;
3) charakter opisu krajoznawczego atrakcji w reprezentatywnej literaturze
przewodnikowej oraz oznaczenie na mapie turystycznej;

4) forma ochrony, ktéra objeta zostata atrakcja krajoznawcza, w celu zacho-
wania jej szczeg6lnej wartosci i unikatowosci.
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Z uwagi na uwzglednienie w ocenie punktacji dla wartosci atrakeji i ich na-
sycenia okreslono wylagcznie minimalng liczbe punktéw. Sg to 3 pkt. (1 pkt
dla pierwszych trzech kryteriéw) za istnienie jednej najmniejszej atrakeji tu-
rystycznej o unikatowosci w skali lokalnej, oznaczonej wylacznie na rewersie
mapy turystycznej regionu.

W koncowej ocenie waloréw turystycznych (W) kazdemu odcinkowi przy-
znawane sg ,duze” punkty za atrakcyjno$¢ waloréw krajobrazowych (WK),
widokowych (WW) i atrakeji krajoznawczych (AK). Po ich zsumowaniu
punktacja oscyluje w przedziale od I do XII, co jest podstawa do przyznania
,2duzych” punktéw dla waloréw turystycznych (W I, W II, W III, W IV).

W przypadku dostepnosci komunikacyjnej (D) zapewniajacej turystom
mozliwos¢ dotarcia do szlaku ré6znymi srodkami lokomocji, ocena odbywa si¢
w oparciu o 3 kryteria:

1) mozliwo$¢ dotarcia innymi szlakami pieszymi i §ciezkami dydaktyczny-
mi okreslana liczbg kierunkéw, z ktérych mozna dojsé¢ do odcinka;

2) mozliwos¢ dojazdu wiasnym srodkiem transportu poprzez sie¢ drég
jezdnych znajdujacych si¢ przy szlaku lub w jego 30-minutowej izochro-
nie pieszej;

3) mozliwos¢ dojazdu komunikacjg publiczna uwzgledniajacy liczbe i ja-
ko$¢ potaczen z dworca, stacji lub przystanku autobusowego i kolejowego
oraz przystanku tramwajowego znajdujacych si¢ przy szlaku lub w jego
30-minutowej izochronie pieszej (w przypadku wyciagu krzesetkowego
i kolejki linowej okreslona zostata jednakowa punktacja).

Gdy brak mozliwosci bezposredniego dotarcia do odcinka, wéwczas uzyskuje
on 0 pkt i mozna si¢ do niego dosta¢ wytacznie poprzez sasiednie odcinki.

Kazdy odcinek uzyskuje punktacje z przedziatu od 1 (1 pkt wylacznie dla
drugiego kryterium) do 16 pkt. (maksymalna punktacja dla wszystkich kryte-
riéw). W dalszej kolejnosci przyznawane sa ,,duze” punkty zgodnie z réwnymi
przedziatami, odzwierciedlajac stopien dostgpnosci komunikacyjnej odcinka

szlaku (D 1, D 11, D I11, D IV)).

Ocena zagospodarowania turystycznego (Z) wiaze si¢ z zaspokajaniem po-
trzeb zwigzanych z noclegiem, wyzywieniem oraz bezposrednia obstuga tury-
stow na szlaku, co uwzgledniaja cztery kryteria:

1) wyposazenie w obiekty noclegowe, biorac pod uwage ich lokalizacje
w stosunku do szlaku;

2) wyposazenie w obiekty gastronomiczne réwniez uwzgledniajac ich lo-
kalizacje w stosunku do szlaku (ocena objeto wylacznie punkty gastro-
nomiczne w obiektach ogélnodostepnych, a wyeliminowano kuchnie sa-
moobstugowe w schroniskach i kwaterach prywatnych, gdyz umozliwiaja
jedynie przyrzadzanie positkéw we wlasnym zakresie);
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3) stopieri wyposazenia i nasycenia w obiekty towarzyszace petnigce rézno-

rodne funkcje (najczesciej informacyjna, edukacyjna i rekreacyjna);

4) dominujacy rodzaj nawierzchni szlaku determinujacy komfort marszu.
Kazdy odcinek szlaku uzyskuje punktacje z przedziatu od 1 (1 pkt dla wy-
tacznie ostatniego kryterium) do 12 pkt. (maksymalna punktacja dla wszyst-
kich kryteriéw). Nastepnie przyznawane sa ,duze” punkty zgodnie z réwnymi
przedziatami, odzwierciedlajac stan zagospodarowania turystycznego odcinka

szlaku (Z1,Z 11, Z TIL, Z IV).

Konicowa ocena atrakcyjnoéci turystycznej odcinka szlaku polega na zesta-
wieniu ,duzych” punktéw za walory turystyczne (W I, W II, W III, W 1V),
dostepnos¢ komunikacyjng (D I, D II, D III, D IV) i zagospodarowanie tu-
rystyczne (Z 1, Z 11, Z 111, Z IV'). Kazdy odcinek uzyskuje punktacje z prze-
dziatu od I do XII pkt. Nast¢pnie punkty te przeliczane sa przez ponizszy
wskaznik wagowy.

ATodcinka=Wx2+Dx1+Zx1
Uzyskane w ten sposéb wartosci okreslaja atrakcyjnos$é turystyczna podzielong
na cztery przedziaty (tab. 14.2):
A T: odcinek mato atrakcyjny turystycznie,
A II: odcinek umiarkowanie atrakcyjny turystycznie,
A TII: odcinek atrakeyjny turystycznie,
A TV: odcinek wybitnie atrakcyjny turystycznie.

Koricowa ocena atrakcyjnosci turystycznej szlaku pieszego polega na wycia-
gnigciu $redniej wartosci dla wszystkich odcinkéw, co determinuje réwnowaz-
no$¢ odcinkéw w ocenie.

ATszlaku = Zln: 0 A,

gdzie AT — ocena atrakcyjnosci turystycznej odcinka.

Tab. 14.2. Przedzialy atrakcyjnosci turystycznej szlakéw pieszych

Przedziaty punktacji oceny atrakcyjnosci turystycznej szlaku (PKT) Stowna ocena szlaku
2,0-5,0 mato atrakcyjny
51-8,0 umiarkowanie atrakcyjny
8,1-11,0 atrakcyjny
>11,0 wybitnie atrakcyjny

Zrédto: Rogowski (2012).
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Stosujac opisang metode oceniono atrakcyjnosé turystyczng niebieskiego szla-
ku turystycznego Sokotowsko — Rybnica Mata w Gérach Kamiennych (Su-
dety).

Trzy odcinki szlaku s3 uznane za mato atrakcyjne (A I):

— dziewiaty (3 pkt.) — na stokach Rogowca, z mato atrakcyjnymi walorami
turystycznymi, stabym zagospodarowaniem i brakiem dostgpnosci ko-
munikacyjnej;

— sz6sty (4 pkt.) — trawersujacy stoki Klina i Turzyny, z mato atrakcyjny-
mi walorami turystycznymi, stabg dostepnoscia i zagospodarowaniem na
poziomie niskim;

— czwarty (5 pkt.) — na stokach Waligéry z mato atrakcyjnymi walorami,
stabg dostgpnoscia i srednim stopniem zagospodarowania.

Pig¢ odcinkéw jest umiarkowanie atrakcyjnych turystycznie (A II):
- siédmy — przez szczyt Turzyna, oraz dziesiaty (kazde po 8 pkt.) — spro-
wadzajacy do Rybnicy Matej w Dolinie Rybnej, z atrakcyjnymi walora-
mi turystycznymi (rozlegle panoramy i atrakcyjne walory krajobrazowe),
$rednig dostgpnoscia komunikacyjng oraz srednim (odcinek 10.) i stabym
(odcinek 7.) zagospodarowaniem;

— trzeci — prowadzacy przez Suchawe, i 6smy — przez Jeleniec, z atrak-
cyjnymi walorami turystycznymi (rozlegle panoramy, atrakcyjne walory
krajobrazowe i atrakcje krajoznawcze), sredni stopien zagospodarowania
i stabg dostepnos¢ komunikacyjna, oraz drugi (kazde po 9 pkt.) — w ob-
rebie Whostowej i Kostrzyny, z bardzo atrakcyjnymi walorami, stabym
zagospodarowaniem i brakiem dostgpnosci.

Dwa odcinki uznane zostaty za atrakcyjne (A III):

— pierwszy (11 pkt.) — prowadzacy z Sokotowska na stok Wlostowej,
z atrakcyjnymi walorami turystycznymi, dobrym zagospodarowaniem
(obiekty noclegowe, gastronomiczne) i $rednim stopniem dostgpnosci

komunikacyjnej (dojazd drogg drugorz¢dna);
— piaty (12 pkt.) — prowadzacy przez Przetgcz Trzech Dolin i stokami

szezytu Klin, bardzo dobrze zagospodarowany turystycznie (schroni-
sko turystyczne ,Andrzejéwka” z bufetem, zagospodarowane miejsce
odpoczynku, mapy turystyczne, tablice informacyjne i drogowskazy),
z atrakcyjnymi walorami turystycznymi (dookélna panorama, zabytkowe
schronisko, atrakcyjna krajobrazowo Przetecz Trzech Dolin) i $rednim
stopniem dostgpnosci komunikacyjnej (wezet pigciu szlakéw pieszych
i dojazd drogg utwardzona).

Srednia ocena punktowa dla calego analizowanego fragmentu szlaku wyniosta

7,8 pkt. (ryc. 14.7)
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Ryc. 14.7. Koricowa ocena atrakcyjnosci turystycznej odcinkéw szlaku w Gérach Kamiennych,

M. Rogowski (2012)

14.3. Definicja i elementy sktadowe
produktu turystycznego — szlak

Dopiero na poczatku XXI w. zaczgto w Polsce traktowaé szlaki turystyczne
jako specyficzny rodzaj produktu turystycznego (Kaczmarek, Stasiak, Wto-
darczyk 2002, 2005, Styperek 2004, Krupa, Koneweczka 2005, Droga szlaku
lokalnego... 2006).
Produkt turystyczny — zbiér uzytecznosci zwigzanych z podrézami turystycznymi,
czyli dostgpne na rynku dobra i ustugi turystyczne umozliwiajace ich planowanie,

odbywanie, przezywanie i gromadzenie doswiadczen z nimi zwiazanych (Kaczma-
rek, Stasiak, Wiodarczyk 2005).

J. Kaczmarek, A. Stasiak i B. Wtodarczyk (2005) wymieniaja szlak jako jeden
z siedmiu podstawowych rodzajéw produktéw turystycznych. Sg to produkty
proste (podstawowe): ustuga i rzecz, oraz skomponowane z nich produkty zto-
zone: impreza (pakiet turystyczny), wydarzenie, obiekt, szlak i obszar. Wszyst-
kie tworza hierarchiczng piramide kategorii produktéw (ryc. 14.8).

Produktturystyczny—szlakusytuowanyjestnajejszczycie,nadrugim,najwyzszym
poziomie integracji. Znalazt si¢ wéréd najbardziej skomplikowanych produktéw,
wymagajacych nie tylko integracji organizacyjnej (potaczenia wjedna spéjna ca-
tos¢ produktéw czastkowych), ale takze przypisanych do konkretnej lokalizacji

w przestrzeni geograficzne;.

Produkt turystyczny — szlak jest szczegélnym przypadkiem produktu tury-
stycznego miejsce (o charakterze liniowym, pasmowym, strefowym). Skiada
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Slq Z szeregu ,,miejSCn lub ,,obiekt(')w” PRODUKTY PROSTE + ORGANIZACIA
zwigzanych z pewng nadrzedng idea, * LOKALIZACIA

Il pazicm integraci
potaczonych ze sobg wytyczona, zwy- (OBIEKT STLAK, OBSZAR)
kle oznakowana, trasa (piesza, wodna, o

samochodows itd.) oraz z r6znorodnej :

. f k . 1 k 1 PRODUKTY PROSTE + ORGAMIZACLA
infrastruktury turystycznej zlokalizo- | pogiom integrac
wanej wzdtuz szlaku (Kaczmarek, Sta- {WYDARZENIE, IMPREZA)

e

siak, Wtodarczyk 2005). ™

PROCUKTY PROSTE (PODSTAWOWE)
(RZECZ, USEUGA)

Wyjatkowos¢ szlaku jako produktu

charakteryzuje kilka jego specyficz-
nych cech. Szlak jest: Ryc. 14.8. Piramida kategorii produktéw turystycznych,
J. Kaczmarek, A. Stasiak, B. Wtodarczyk (2005)
— zdeterminowany  przestrzen-

nie — i to podwdjnie: 1) jego tematyka, charakter, przebieg itd. wyni-
kaja z okreslonego dziedzictwa i zasob6éw (,,bogactwa”) danego obszaru,
2) moze by¢ produkowany i konsumowany tylko w tym jednym jedynym
miejscu na $wiecie;

— zlozony — stanowi konglomerat produktéw prostych, potaczonych w jed-
ng catos¢ wieloaspektowymi powigzaniami i relacjami;

— multiwytwarzalny — ma wielu wytwércéw — producentéw pojedynczych
débr i ustug (z reguly sa to odrgbne podmioty gospodarcze);

— synergiczny — powigzanie wielu atrakcji w jedng trase tworzy zupetnie
nows jako$¢: kompleksowa oferta znaczaco podnosi zadowolenie i satys-
takcje turystéw; nastgpuje integracja i aktywizacja calego obszaru, dodat-
kowo wspétpraca wielu podmiotéw kreujacych produkt zmniejsza koszty
jego przygotowania i promocji, zwigkszajac zarazem szanse rynkowego

sukcesu (Stasiak 2006).

Z zaprezentowanej definicji wynika, ze produkt turystyczny — szlak jest
zbiorem réznych elementéw, powigzanych jednak z jego podstawowa kon-
cepcja, podporzadkowanych gtéwnemu pomystowi na produkt, zaspokajaja-
cych okreslone potrzeby turystéw. Ideg spajajaca zestaw ,miejsc” i ,,obiektéw”
moze by¢ m.in.:
a) tematyka szlaku, np. architektura, historia, technika, folklor, literatura,
kulinaria, produkty regionalne, zajecia mieszkaricéw, znane postacie;
b) sposéb wedrowania — rodzaj turystyki, np. rowerowa, kajakowa, konna;
¢) motywy — cele podrézowania, np. poznawanie $wiata, aktywny wypoczy-
nek, przezycia religijne (Stasiak 2006).

Podstawg kreowania szlaku jest zawsze dziedzictwo (szeroko rozumiane, za-
réwno przyrodnicze — bedace wytworem sit przyrody, jak i antropogeniczne,
ktére powstato w wyniku dziatalnoéci cztowieka). Drugi wazny element sta-
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nowi odpowiednia, umozliwiajaca komfortowe wedrowanie, infrastruktura.
Niezwykle istotna jest tez tzw. warto$¢ dodana, czyli wykreowane przez spe-
cjalistéw od marketingu elementy symboliczne (istniejace w sferze psycholo-
gicznej) — atrybuty obszaru przynoszace turystom okreslone satysfakcje psy-
chiczne. Zalicza si¢ do nich m.in.:

— pomyst na produkt — gtéwng ide¢ szlaku,

— program identyfikacji (nazwa, logo, reklama),

— wizerunek obszaru,

— stereotypy o nim, kojarzone z nim wartosci etc.

Aby mozna byto méwi¢ o w petni wyksztalconym produkcie niezbedna jest
jeszcze sfera organizacii i zarzadzania (ryc. 14.9).
Oczywiscie, nie kazdy szlak turystyczny — nawet jesli posiada oméwiong struk-
ture — od razu jest produktem. Za skoriczony, kompletny produkt uznamy od-
powiednio przygotowang gotowg ofert¢ rynkowa, ktéra:

1) posiada identyfikacje werbalng i graficzng (nazwa, logo, slogan);

2) stanowi pewien spdjny zestaw (pakiet) débr i ustug;

3) zostata skomercjalizowana, tzn.:

— jest skierowana do konkretnego segmentu docelowego (jednego lub kilku),

— zaspokaja okreslone potrzeby tej grupy turystéw (dostarcza im okreslo-

nych korzysci, satysfakeji, przezy¢, emociji itp.),
— ma swoja ceng (obiecane doswiadczenie dostgpne jest za okreslong ceng),
— jest w sposéb spdjny i przemyslany promowana oraz dystrybuowana na

rynku docelowym.
: N E— . Bez komercjalizacji szlak pozostaje tylko
| orammzcin e e | wyznaczong trasg, zespolem obiektow,
| S J._'{_'_. [ p‘ropozycjal niemajaca rynkowego zZnacze-
[ A \ nia (Kruczek 2006).
- I; {a}_ Jm Proces tworzenia produktu turystycznego
mFmgm,',}'mg,l -, — szlak jest oczywiscie ztozony i kazdo-

L razowo przebiega w troche inny sposéb,
w zaleznosci od lokalnych uwarunkowari
(np. zasobéw obszaru, barier rozwoju). Tym
Ryc. 14.9. Struktura produktu turystycznego szlak, niemniej, pewne dziatania i przedsiewzie-
J. Kaczmarek, A. Stasiak, B. Whodarczyk (2010)  cia sg powtarzalne i mozna je przedstawié
W postaci uproszczonego uniwersalnego
modelu. Sze$¢ podstawowych etapéw kreowania sieciowego produktu tury-
stycznego’®, jakim jest réwniez szlak, prezentuje ryc. 14.10. Sg to:

> Sieciowy produkt turystyczny — gotowa do sprzedazy spakietowana oferta, opierajaca si¢
o rozproszong strukture podmiotéw, atrakcji, miejsc, punktéw obstugi, obiektéw, funkcjo-
nujaca jako jedna spéjna koncepcja posiadajaca wspélny, wiodacy, silny wyréznik (marke)
produktu (www.pot.gov.pl).
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— analiza zasobdéw (,,bogactwa”) obszaru;

— opracowanie koncepcji produktu turystycznego;

— przygotowanie strategii dziatania i rozwéj idei;

— komercjalizacja produktu;

- marketing wewnetrzny;

— dbatos¢ o rynkowe zycie produktu.
Wymienione etapy utozone sa chronologicznie i stanowia swego rodzaju pod-
powiedz w zakresie tego, jak krok po kroku budowaé¢ konkurencyjny produkt
turystyczny. Wyjatkiem jest etap piaty (marketing wewngtrzny), ktéry powi-
nien by¢ realizowany réwnolegle z innymi dziataniami (nie da si¢ rozwija¢
turystyki wbrew mieszkaricom).

1. ANALIZA BOGACTWA™ OBSZARU 2 KONCEPCJAPRODUKTU
a) inentarEnsin — pomass ikeciowy a} ponysl wles
b walorvzngin — ocema jakosci by analizs rvnkw
@) relmyacmsja — hisrarchizagin el segmesd docelonwy

Pl = ==

3. STRATEGIA I ROZW(J IDE] 4. KOMERCJALIZACJAPRODUKTU
ap plancwsiss ap cein
bl orgszacis b1 promesia
e} prEveolownnie oferiy eb dysirvbain
5 MARKETINGWEWNETRZNY 6. RYNKOWE ZYCIE PRODUKTU
a) pozvakonie nsezkaiein a} wpreswvadzenie nn rosek
b szkolenia procovwdkin by msonitorisg (meis jokosci)
e} molyvwaja el moidyfikacpe produlin

N N

Ryc. 14.10. Etapy tworzenia sieciowego produktu turystycznego, opracowanie autoréw

Z rynkowego punktu widzenia calosciowy produkt turystyczny — szlak to
konglomerat pojedynczych débr i ustug, z jakich korzystaja turysci w trakcie
wedréwki. Petna struktura tak rozumianego produktu moze zawieraé szesé
pozostatych kategorii produktu:

—ustugi — noclegowe, gastronomiczne, przewodnickie, informacji tury-
stycznej;
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— rzeczy — przewodniki i mapy turystyczne, pamiatki, widokéwki, prezen-
tacje multimedialne;

— obiekty — zabytki architektury, techniki, placéwki muzealne, obiekty
przyrodnicze;

— wydarzenia — pokazy, prezentacje, wydarzenia kulturalne, imprezy rekre-
acyjne;

— imprezy — lokalne pakiety turystyczne: city tours, wycieczki po okolicy,
pakiety pobytowe;

— obszar — miasto, gmina, powiat, park narodowy itp. (ryc. 14.11).

LSELGA RIECZ
- przesvodnicka - pamigthkl
- hotelarska - preewodnik, mapa
- gastronomiczna - phyta CD
; ) c .
OBIEKT '“‘h-\_‘\ WYDARZEMIE
- zalrythi PT. - pokazy
- muzea — SZLAK )'ﬂ - prezentacie
- pomniki prayrody - festiwale
e |
-gmina - wyCleczkl
miagto Erly fonir
- park narodowy - krotkie pobyty

Ryc. 14.11. Elementy sktadowe produktu turystycznego — szlak, A. Stasiak (2006)

Trochg¢ inne podejscie do struktury szlaku tematycznego zaproponowat
A. Mikos von Rohrscheidt (2010) wyrézniajac trzy zasadnicze jego kompo-

nenty oraz podajac zalecane proporcje migdzy nimi. Sg to atrakcje:

— pierwotne, np. miejsca historyczne, zabytki, dzieta sztuki; powinny sta-
nowic co najmniej 50% wszystkich obiektéw;

— wtérne — do 25%;

— wykreowane, np. centra interpretacyjne — do 25%.

Zaréwno oryginalne atrakcje, jak i stworzone pézniej na potrzeby turystéw sa
rdzeniem szlaku, decyduja o jego tozsamosci, wyjatkowosci i autentycznosci.
Rdzen ten powinien by¢ staty, niezmienny, w wigkszosci przypadkéw stanowi
bowiem gtéwny cel podrézy turystow.

Tak rozumiany rdzen szlaku musi by¢ jednak ,,obudowany”uzupetniajaca oferta,
zaspokajajaca inne niz poznawcze potrzeby turystéw, np. fizjologiczne, wypo-
czynku, rozrywki, zabawy (ryc. 14.12). Tego typu dobra i ushugi mogg oferowac

komercyjne przedsigbiorstwa dziatajace wezesniej na danym obszarze oraz réw-
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niez inne podmioty (organizacje, stowarzyszenia i firmy) specjalnie powotane
do obstugi turystéw na szlaku. Zréznicowana baza noclegowa, gastronomiczna
i rekreacyjna, sklepy z pamigtkami, wypozyczalnie i warsztaty naprawy rowe-
6w, ustugi przewodnickie itd. znaczaco uatrakcyjniaja i réznicuja oferte szlaku,
zachecajac turystéw do dtuzszego pobytu na nim. Komplementarne ustugi nie
powinny jednak zdominowaé podstawowej oferty, gdyz tematyka szlaku ule-
gnie rozmyciu, przestanie by¢ czytelna i zrozumiata dla przecietnego odbiorcy.
Ale redukowanie produktu turystycznego — szlak jedynie do zbioru wigkszej
lub mniejszej liczby produktéw czastkowych (débr i ustug) bytoby zbyt dale-
ko idacym uproszczeniem. Dlatego, nawigzujac do znanej definicji produktu

turystycznego S. Medlika (1995), nalezy przyja¢ dwojakie jego pojmowanie.

Produkt turystyczny — szlak w waskim rozumieniu (sensu stricto) to pewien
zestaw dobr i ustug, jakie nabywaja turysci podczas wedréwki wyznaczong tra-
sa. W szerszym znaczeniu (sensu largo) za$ jest to kompozycja tego, co turysci
robig na szlaku oraz waloréw urzadzen i ustug, z ktérych w tym celu korzysta-
ja. Produkt turystyczny — szlak obejmuje wigc ,catosé przezytego doswiadcze-
nia od chwili opuszczenia domu do chwili powrotu” (Medlik 1995).

Obszar
generuis[-:;.

e jEESIENT P
(&) [B] ] (=] = [&] B (o1 (@] @ (<]
A= (7 ™ @ ]

&Sg'u;:ﬂr.'- turystyczng
) = () ) ) () ) ) ) ) ) e D v
(] (] (1) (2] I &) () enes ARG
[©] (2] (@) (B wydsrzonio e
(@) 6] [2) [8] ponee

Ryc. 14.12. Szlak turystyczny w ujeciu produktowym, opracowanie autoréw

Na ,catos¢ przezytego doswiadczenia” sktadaja si¢ bardzo réznorodne elemen-
ty: emocje i wrazenia powstate podczas podrézy oraz w trakcie zwiedzania
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poszczegdlnych obiektéw osobiste kontakty z mieszkaricami, pracownikami
branzy turystycznej i innymi turystami, przypadkowe drobne zdarzenia, zdo-
byte nowe doswiadczenia i umiejetnosci, pogoda, ogélna atmosfera wycieczki,
wizerunek odwiedzanych miejsc i samego szlaku (stereotypy o nich) itd.

Na zakoriczenie tej czgsci rozwazan nalezy jeszcze zaznaczyd, ze szlaki turystycz-
ne mogg by¢ nie tylko odrgbnymi, samodzielnie istniejacymi produktami. Bardzo
czgsto wehodza w sktad innych ztozonych produktéw turystycznych, stanowiac ich
integralna i bardzo istotng sktadows. Dotyczy to przede wszystkim:

— produktu turystycznego — impreza (pakiet turystyczny), np. tematycz-
nej wycieczki krajoznawczej, pielgrzymki, imprezy turystyki aktywnej
— przygotowana przez touroperatora podréz odbywa si¢, w catosci lub
czesciowo, po istniejacym szlaku, a turysci korzystaja z dostepnych na
nim débr i ustug;

— produktu turystycznego — obszar (regionu recepcyjnego), np. szlakéw
miejskich, regionalnych szlakéw tematycznych, sieci szlakéw parku na-
rodowego — szlaki te wzbogacaja oferte pobytowa na danym terenie,
poszerzajac dostgpny dla turystéw wachlarz mozliwosci wypoczynku
i rekreaciji.

Produkt turystyczny — impreza (pakiet turystyczny) to kombinacja dwéch lub wie-
cej elementéw sprzedawanych jako jeden produkt po zryczaltowanej cenie, w ktérej
koszty poszczegélnych pozycji nie s3 wyszczegolnione. W podrézach i turystyce ter-
min ten uzywany jest jako synonim podrézy zryczaltowanej (inclusive tour) (Medlik

1995).

Produkt turystyczny — obszar jest szczegllnym, zdeterminowanym geograficznie
produktem o charakterze powierzchniowym, ztozonym z wybranych elementéw po-
tencjatu turystycznego (lub istniejacych produktéw prostych) danego obszaru, pota-
czonych nadrzedna ideg decydujaca o jego oryginalnosci, odrebnosci i atrakeyjnosci
rynkowej (Kaczmarek, Stasiak, Wiodarczyk 2010).

14.4. Wymiary produktu turystycznego — szlak

Uznajac szlak turystyczny za pelnoprawny produkt, nalezy zidentyfikowac
i scharakteryzowa¢ jego strukture, a przynajmniej jego trzy uniwersalne wy-
miary (poziomy postrzegania — ryc. 14.13).

Istota produktu (rdzeri produktu, produkt gtéwny) to jego sedno, obejmujace
wszelkiego rodzaju potrzeby przejawiane przez turystéw decydujace o jego
wyborze i zakupie. W przypadku szlakéw turystycznych istota produktu moga
by¢ potrzeby:

— poznawczo-edukacyjne — wynikajace z checi poznawania §wiata, posze-
rzania swej wiedzy, przyswajania nowych wiadomosci;
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— rekreacyjno-wypoczynkowe — sprzyjajace regeneraciji sit fizycznych i psy-
chicznych (np. poprzez niewielki wysitek fizyczny, bezposredni kontakt

z naturg, oderwanie od codzienno$ci);

— religijne — pokonywanie odleglosci zbliza do sacrum dostownie (cel piel-
grzymki) i w przenosni (wedréwka jako modlitwa i poszukiwanie kon-

taktu z Bogiem);

— sportowe — realizacja hobby, zamitowan, uprawianie wybranych dyscyplin
sportowych i turystyki kwalifikowanej (np. narciarstwa, kajakarstwa);

— doznania mocnych wrazeri — uprawianie sportéw ekstremalnych, poszu-
kiwanie adrenaliny, che¢ otarcia si¢ o niebezpieczenstwo.

J—

ROZEN PRODUKTU

= potrzeby poznawcze

* potrzeby wypoczynkove
» potrzeby sporiowe

PRODUKT RZECZYWISTY
« walory turystyczne szlaku
+ eshugi recepeii

= pamigtki, przewodniki

| PRODUKT POSZERZONY

= 2ywy szlak™. pokazy, prezentacie,
degustacis, fastivaks

« dodathows obiekty i uslugi

Ryc. 14.13. Wymiary produktu turystycznego — szlak, A. Stasiak (2006)

Produkt rzeczywisty obejmuje wszystkie podstawowe (standardowe) elemen-
ty, dzigki ktérym mozliwe jest korzystanie z niego przez turystéw. Dla szlakéw
turystycznych takim niezbgdnym zestawem sa:

— walory turystyczne (przyrodnicze i/lub antropogeniczne) — przede wszyst-
kim te, ktére sa zwigzane bezposrednio z gléwng idea/tematyka szlaku;

— ustugi recepcji — wszystkie ustugi umozliwiajace i utatwiajace turystom
wedréwke po szlaku, a wige: noclegowe, gastronomiczne, transportowe,
informacji turystycznej, przewodnickie itp.;

— pamiatki, przewodniki, mapy turystyczne.

Produkt poszerzony zawiera wszystkie dodatkowe $wiadczenia wchodzace
w skiad oferty turystycznej, ktére co prawda nie sa konieczne do istnienia
produktu, ale to wlasnie dzicki nim staje si¢ on bogatszy i atrakcyjniejszy dla
turystéw. Produktem poszerzonym w przypadku szlakéw turystycznych sg
wszelkie dziatania zmierzajace do ich ,,ozywienia”, m.in.:

— pokazy i prezentacje (np. pracy rzemieslnikéw, artystéw, dziatania ma-

szyn i urzadzen);

— degustacje (np. potraw regionalnych, lokalnych specjatéw);
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— organizacja imprez kulturalnych (np. koncertéw, festiwali, spektakli te-
atralnych, inscenizacji wydarzen historycznych);
— organizacja imprez i wydarzen turystycznych, takich jak rajdy, zloty, ztazy.

Podstawowa oferta (bazujaca na giéwnej atrakcji turystycznej i skoncentro-
wana wokoét przewodniej idei szlaku) powinna by¢ jeszcze ,,obudowana” sze-
regiem ustug towarzyszacych, wzbogacajacych i uatrakcyjniajacych pobyt na
danym obszarze. Moga to by¢ réznorodne propozycje biernego i czynnego
wypoczynku, zwiedzania obiektéw poza szlakiem, oferty kulturalnej, ustug do-

petniajacych itd.

Na poczatku drugiej dekady XXI w. w Polsce bar-
dzo popularne staly si¢ np. ,questy” — nieoznako-
wane trasy turystyczne stuzace do interaktywnego
odkrywania kulturowego i przyrodniczego dzie-
dzictwa obszaru. Questing to rodzaj gry terenowej,
polegajacej na wedréwee z mapa, odgadywaniu za-
gadek (najczgsciej w postaci rymowanych wskazo-
wek 1 famigléwek) i odnajdywaniu ,skarbu”. Trasa
wyznaczona jest w taki sposéb, ze umozliwia do-
Ryc. 14.14. Przyktadowy formularz ,questu” tarcie do wielu intrygujacych miejsc nieopisanych
na Suwalszczyznie, archiwum autoréw dnikach i Internecie. a jei ukoronowa-
w przewodni , a jej
niem jest odkrycie skrzynki z pieczatka poswiadczajaca rozwiazanie ,questu”
(Wilezynski 2011 — ryc. 14.14).
W sktad produktu poszerzonego moga takze wchodzi¢ dodatkowe obiekty
i ustugi, niezwigzane z tematyka szlaku, ale dotaczone do niego ze wzgledu na
swoja warto$¢, unikatowosé, atrakcyjnosc itp.

14.5. Promocja produktu turystycznego — szlak

Wspomniano juz, ze szlak jest produktem turystycznym niezwykle ztozonym i
skomplikowanym. Sktada si¢ z wielu r6znorodnych elementéw wytwarzanych
przez odregbne podmioty gospodarcze (takze stowarzyszenia, samorzady), kto-
re kieruja si¢ swoimi partykularnymi interesami, realizuja niekiedy zupetnie
odmienne strategie dziatania, majg inne rozumienie korzysci itd.

Aby szlak stal si¢ spéjnym produktem, konieczne sg okreslone dhugotrwa-
te dziatania podkreslajace jednos¢ tego heterogenicznego tworu. Szlak musi
mie¢ swojg nazwe (krétka, tatwg do zapamigtania i jednoznacznie wskazujaca
ide¢) oraz konsekwentnie stosowany system identyfikacji wizualnej (znak gra-
ficzny/logo, jednolite oznakowanie trasy i obiektéw). Niezb¢dne sg tez prze-
myslane i adekwatne do charakteru trasy dziatania informacyjno-promocyj-
ne (wydawnictwa reklamowe, promocja na targach, strona internetowa itd.)
(Stasiak 2006).
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Skuteczna promocja szlaku turystycznego (jako catosci, ale i poszczegélnych
obiektéw) jest jednym z najwazniejszych zadan koordynatora szlaku. Do nie-
zbednych dziatan w tym zakresie nalezy zaliczy¢:

1) opracowanie planu marketingowego i strategii promocji szlaku;
2) stworzenie systemu identyfikacji wizualnej (ksigga znaku);

3) konkretne, wynikajace z przyjetej strategii, dziatania promocyjne;

4) systematyczng oceng efektywnosci promocji;

5) modyfikacje strategicznych i taktycznych dziatan promocyjnych.

Plan marketingowy i strategia promocji szlaku powinny obejmowaé m.in.:

— analiz¢ stanu wyjsciowego (znajomos¢ i rozpoznawalnoéé obiektéw, do-
tychczasowe dziatania promocyjne, wizerunek obszaru itp.);

— okreslenie gtéwnej idei (big idea) i zasadniczych, newralgicznych tresci
przekazu promocyjnego;

— wskazanie adresatéw dziatan promocyjnych (target);

— pozycjonowanie (okreslenie wyjatkowych cech produktu, zestawienie
korzysci dla turystéw — tzw. drabina korzysci, ustalenie USP — Unique
Selling Proposition);

— kierunki, sposoby i narzedzia komunikacj;

— elementy obowigzkowe (mandatories) komunikacji;

— proponowany porzadek (harmonogram) wdrazania;

— 7zrédia finansowania dziatan (kampanii) promocyjnych.

Stworzenie systemu identyfikacji wizualnej wiaze si¢ z opracowaniem tzw.
ksiegi znaku. Profesjonalna realizacja tego zadania wymaga wspétpracy m.in.
specjalistéw z zakresu marketingu, psychologéw, artystéw plastykéw. Dlatego
najczeéciej zleca si¢ ja wyspecjalizowanym firmom.

Ksiega znaku musi zawiera¢ projekty graficzne, opisy i wyjasnienia dotyczace
m.in. budowy logo marki, jego kolorystyki, towarzyszacej mu typografii i rela-
¢ji z otoczeniem, w ktérym moze wystgpowaé, dopuszczalnych potaczen ob-
razu ze stowami (nazwa, hasto przewodnie). Tego typu opracowanie powinno
sktada¢ si¢ co najmniej z trzech czesci:

— katalogu elementéw bazowych, ktéry tworza m.in.: opis budowy znaku,
kolorystyka, typografia (nazwa, hasto promocyjne), warianty znaku, wiel-
ko$¢ i proporcje, wspétwystepowanie, pole ochronne znaku, niedopusz-
czalne zastosowania;

— katalogu implementacji znaku, w tym m.in. oznakowanie szlaku (znaki
szlaku, tablice informacyjne, drogowskazy), materiaty biurowe (wizytéw-
ki, papier korespondencyjny, koperty, teczki, zaproszenia itp.), wydaw-
nictwa promocyjne (foldery, ulotki, mapy, przewodniki itp.), ogtoszenia
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i reklama prasowa, reklama zewnetrzna® (plakaty, bannery, billboardy,
citcilighgty, reklama wielkoformatowa itp.), reklama internetowa (strona
www samego szlaku, jak i poszczegdlnych obiektéw na nim — kolorysty-
ka, rozmieszczenie i wyglad kluczowych elementéw, fanpage na portalach
spotecznosciowych, papeteria poczty elektronicznej, banery internetowe,
prezentacje multimedialne), gadzety reklamowe (bilety wstepu, pamiatki,
dhugopisy, czapeczki, kubki, torby, akcesoria turystyczne, dyplomy, certy-
fikaty itp.);

— zasad i procedur postugiwania si¢ elementami tozsamosci wizualnej
—jednoznacznego okreslenia, kto zarzadza elementami tozsamosci wizu-
alnej, kto, kiedy i na jakich zasadach moze wykorzystywa¢ wymienione
elementy.

Dziatania promocyjne moga mie¢ bardzo réznorodny charakter, wynikajacy
z lokalnych uwarunkowan, specyfiki danego szlaku turystycznego, wielkosci
budzetu promocyjnego, dostepu do mediéw etc.

sl & | dﬂjm-ulm

@ ZINTEGROWANA
mlminﬂ:: i KOMUNIKACIA “E;‘“Iml, sieci mobilng
R MARKETINGOWR  rews

[~ ]
Opimi E TWWORZENIE I Dgtoszenia prasowe

O PRIEWAGI KONKURENCYIKE! arlykuly,
IWYKORIYSTRANIEM E
MARKETIHGE WIELDKAKALDWEGD

CIE \ ’ . -
s = et

— ———  Dolosienia
S Media
Telewida ~ spolecznosciowe

Ryc. 14.15. Sktadniki zintegrowanej komunikacji marketingowej,
za: http://highoctaneboost.com
Szczegbélowy opis wszystkich mozliwych dziatan promujacych szlaki tury-
styczne przekracza ramy tego opracowania. Dlatego zasygnalizowane zostang
jedynie najwazniejsze zagadnienia z tym zwiazane. Nalezy przy tym podkre-
§li¢, ze wspélczesnie podejmuje si¢ juz nie pojedyncze, wyizolowane dziata-
nia o charakterze informacyjno-reklamowym, ale dazy si¢ do prowadzenia
wieloptaszczyznowej polityki komunikowania si¢ z rynkiem (klientem). Dla

6 Okreslana tez angielskim terminem outdoor lub out of media.
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podkreslenia jednoczesnego wykorzystywania wielu bardzo zréznicowanych
narzedzi i kanaléw komunikacji, czgsto opartych na najnowszych technolo-
giach, méwi si¢ o zintegrowanej komunikacji marketingowej (ang. integrated
marketing communication) lub marketingu wielokanalowym (ang. multichan-
nel marketing). Aby strategia ta byla efektywna, niezbedne jest wezesniejsze
zaplanowanie i celowe powiazanie réznych form przekazywania informacji
rynkowych, nie tylko w tradycyjnych mediach, ale réwniez w mediach elektro-
nicznych, a takze w szerszym spotecznym kontekscie (ryc. 14.15).

W przypadku nowoczesnej promocji szlakéw turystycznych zespét dziatan
promocyjnych (tzw. promotion mix) powinien obejmowa¢ m.in.:

— spéjny, profesjonalnie przygotowany system oznakowania szlaku (np. tu-
rystyczne znaki drogowe) oraz poszczegdlnych obiektéw na szlaku (jed-
nolite tablice informacyjne);

— tradycyjne formy reklamy:

— materiaty drukowane, m.in. przewodniki, mapy, informatory, publika-
cje popularnonaukowe (ryc. 14.16),

— reklama zewngtrzna (outdoor, out of media), np. billboardy, citylighty,
— reklama w mediach tradycyjnych (prasa, radio, TV),
— gadzety reklamowe;
— dziatania w zakresie PR:
— study tours dla dziennikarzy, decydentéw, touroperatoréw,
— relacje w mediach (newsy, wywiady),

— kontakty z mieszkaicami, szkotami, branzg turystyczng (w tym wspoét-
praca z innymi szlakami),

— $wigto szlaku (zwigzane z jego ideg przewodnig);
— udziat w targach turystycznych;
— nowoczesne formy komunikacji marketingowej:
— strony www (szlaku, poszczegélnych obiektéw, $wigta szlaku),
— newsletter, e-mailing,
— fora dyskusyjne,
— reklama internetowa,
— media spotecznosciowe (NK, Facebook, Twitter, You Tube, Instagram,
MySpace, Pinterest, Flickr, fotka.pl),
— aplikacje na urzadzenia mobilne etc.
W dobie powszechnej informatyzacji truizmem jest stwierdzenie, ze szlak tu-
rystyczny powinien istnie¢ réwniez w przestrzeni wirtualnej. W pierwszym
rzedzie dotyczy to odrebnej, tematycznej strony internetowej, ktéra petni wiele
funkcji, m.in.:
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— jest swoistym multimedialnym przewodnikiem po trasie;

— umozliwia wirtualng wedréwke i zwiedzanie poszczegélnych obiektéw/
atrakcji (wazny element podrézy wyobrazonej);

— zawiera wyczerpujace informacje na temat §wiadczonych na trasie ustug
(gastronomicznych, noclegowych, komunikacyjnych itd.), a takze pre-
zentuje kalendarz wydarzer;

- umozliwia bezposrednig rezerwacje wybranych ustug, a takze tworzenie
wiasnych pakietéw turystycznych wedtug indywidualnych potrzeb;

— ufatwia kontakt z podmiotem zarzadzajacym szlakiem, np. w celu uzy-
skania szczegStowych informacji, przestania (poczta tradycyjna lub elek-
troniczna) dodatkowych materialéw promocyjnych (Stasiak 2006).

Nowoczesna strona internetowa moze
oferowac jeszcze wiele innych dodat-
kowych funkcjonalnosci, np. odtwa-
rzanie prezentacji multimedialnych,
filméw wideo, muzyki, podglad wido-
kéw z kamer zamontowanych w tere-
nie, panoramy 360°, profile trasy, inte-
raktywne gry edukacyjne, mozliwosé
pobrania audioprzewodnikéw, druko-
wania materialéw promocyjnych, map
turystycznych etc. (por. np. www.pod-

Ryc. 14.16. Stylizowana mapa Szlaku Polskich Zamkéw

rozezpanemtadeuszem.pl, ryc. 14.17).

Gotyckich, materialy reklamowe szlaku Istnienie nawet najnowoczes’niejszej
strony internetowej w dzisiejszych

czasach juz nie wystarcza. W zwiazku ze stale rosnaca popularnoscia tabletéw

i smartfonéw informacje o szlakach turystycznych musza by¢ dost¢pne réw-
niez dla tych urzadzen mobilnych. Chodzi m.in. o mozliwos¢ pobierania w te-
renie dodatkowych danych (plikéw tekstowych, graficznych, muzycznych itd.)
za pomocg skanowania tzw. QR-kodéw czy tez o specjalne aplikacje utatwia-
jace wedrowanie szlakiem i umozliwiajace udziat w przygotowanych grach te-

renowych (por. rozdz. 13).

Prawdziwym wyzwaniem w promocji szlaku turystycznego jest jednak zbu-
dowanie wokdét niego spotecznosci internetowych zwolennikéw — lokalnych
patriotéw, pasjonatéw regionu, hobbystéw, milosnikéw jakiego$ zagadnie-
nia etc. Zafascynowani tematem internauci, aktywnie komentujacy atrak-
cje i wydarzenia na szlaku, dyskutujacy na rézne tematy, zamieszczajacy
w sieci swoje zdjecia itp., sa najskuteczniejszymi zwolennikami i stronnikami
produktu. Sami miedzy sobg i przysztymi turystami bedg rozpowszechniaé
informacje dotyczace szlaku, filmiki, rysunki lub zdjecia reklamowe (tak-
ze po sparodiowaniu). Dziatania te nosza nazwe marketingu wirusowego
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(viral marketing). Rozprzestrzenianiu ,wi-
ruséw” reklamowych stuzg m.in. interne-
towe fora dyskusyjne, mailing, popularne
portale spotecznosciowe (np. NK, Facebo-
ok, Twitter, You Tube, Instagram, MySpa-
ce, Pinterest, Flickr, fotka.pl), a takze blogi
i vlogi (wideoblogi).

O atrakeyjnosci szlaku dla wspétczesnych tu-
rystéw decyduja nie tylko najnowsze techno-
logie. Na konicows satysfakcje zwiedzajacych

sktada si¢ caly szereg drobnych elementéw, e P ———

wzbogacajacych i uatrakcyjniajacych podsta-
wowg oferte. Nalezg do nich m.in.:

— wszelkiego rodzaju pamiatki nawia-
zujace do gléwnej tematyki szlaku, np.
widokéwki, kubki, dtugopisy, czapeczki,
reprodukcje i duplikaty obiektéw, za-
bawki edukacyjne, tzw. ,$mieszne” pa-
miatki itd.,

— bilety wst¢pu o jednolitej szacie graficz-
nej (podkreslajace jednosé szlaku),

— programy lojalno$ciowe zachecajace do
dalszego wedrowania po szlaku: tzw.
multisites ticket, czyli znizkowe bilety
do grupy obiektéw, rabaty dla wytrwa-
tych turystéw, albumy kolekcjonera,
zbieranie pieczatek itd.,

— odznaki krajoznawcze,

— produkty regionalne.

Podraze z
Panem Tadeuszem

Ryc. 14.17. Materiaty promocyjne szlaku ,Podréze
z Panem Tadeuszem”: mapa turystyczna,
www.pozdrozezpanemtadeuszem.pl

Psychologiczne oddzialywanie tego typu dodatkéw do zasadniczego produktu
jest niewspétmiernie duze w stosunku do poniesionych naktadéw finansowych.

14.6. Tematyczne szlaki turystyczne w Polsce

Przez dtugie lata szlaki turystyczne w Polsce traktowane byty przede wszyst-
kim jako element zagospodarowania turystycznego, co najwyzej atrakcja tu-
rystyczna. W ciagu p6t wieku od zakoriczenia II wojny $wiatowej powstato
zaledwie kilkanascie tras tematycznych. W latach 60. 1 70. XX w. wytyczono
m.in. szlaki: Piastowski, Orlich Gniazd, Kopernikariski, Tatarski, Zamkéw
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Piastowskich’. Niestety, z powodu wieloletnich zaniedban: braku inwestycji
w infrastrukture¢, modernizacji oferty etc. przestaly one odpowiadaé wyma-
ganiom wspétczesnych turystéw i zaczely popada¢ w zapomnienie. Byty tez
takie szlaki, ktére wobec przemian spoteczno-politycznych lat 90. odeszty bez-
powrotnie do historii — np. szlak im. Karola Swierczewskiego w Bieszczadach

czy Szlak TT Armii Wojska Polskiego na Dolnym Slasku.

WYERANE EUROPEJSKIE SZLAKI KULTUROWE W POLSCE
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Ryc. 14.18. Mapa wybranych europejskich szlakéw kulturowych w Polsce, BPPWK

7 Ten ostatni czgéciowo wyznakowany zostat juz w latach 50. XX w.
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Przemiany ustrojowe odcisnetly swoje rewolucyjne pig¢tno na calej branzy tu-
rystycznej. Komercyjne podejscie do gospodarki turystycznej zaowocowato
nowym, produktowym spojrzeniem réwniez na szlaki turystyczne. Szybko do-
strzezono, ze:
moga one by¢ niezwykle atrakcyjnym produktem, gwarantujacym podrézujacym
niepowtarzalne, oryginalne doswiadczenia i przezycia. Réwniez z punktu widzenia
podmiotu zarzadzajacego obszarem szlaki turystyczne maja wiele zalet. Jako mar-
kowy produkt regionu sa jego rozpoznawalng wizytéwka, skutecznym narzedziem
promocji i or¢zem w walce konkurencyjnej. Przyczyniaja si¢ do aktywizacji gospo-
darczej, integruja spoteczno$¢, budujg lokalny patriotyzm i dume z dziedzictwa hi-
storyczno-kulturowego, wspéttworza korzystny wizerunek obszaru. Szybko okazato
sie tez, ze o powstaniu szlaku nie decyduje posiadanie na swym terenie licznych
i starych zabytkéw, lecz pomystowos¢ i kreatywnos¢ jego tworcow (Stasiak 2006).

Dodatkows zache¢ta do tworzenia nowych szlakéw tematycznych byto poja-
wienie si¢ nowego Zrédta finansowania tego typu przedsigwzie¢ —budzetu Unii
Europejskiej (do 2004 r. w ramach funduszy przedakcesyjnych). Za pierwsza
w Polsce oznakowang za unijne pieniagdze i wedtug unijnych standardéw (sze-
$ciokatnymi brazowymi znakami i niebieskimi tablicami) uchodzi Trasa Kér-
nicka. Ten samochodowy szlak wyznaczony zostat na zlecenie Urz¢du Kultury
Fizycznej i Turystyki w 1998 r., a oznakowaniem zajmowaly si¢ automobilklu-
by: holenderski KNWB i niemiecki ADAC. W latach 2001-2003 z funduszy
unijnych sfinansowano réwniez Szlak Architektury Drewnianej, uznawany za
najdiuzszy szlak turystyczny w naszym kraju®.

Proces tworzenia szlakéw tematycznych przybral charakteru lawinowego po
wstapieniu Polski do UE i utatwieniu dostgpu do réznych programéw po-
mocowych. Z dnia na dzien pojawily si¢ wigc liczne inicjatywy wyznacza-
nia szlakéw na bazie nowych, oryginalnych pomystéw, ale tez przediuzania
istniejacych europejskich tras, czy wreszcie rewitalizacji starych szlakéw, np.
Piastowskiego, Tatarskiego. Zwtaszcza po 2007 r. mamy do czynienia z istng
»szlakomania”. Niestety, wiele z tych pomystéw okazalo si¢ chybionych, czes¢
przedsiewzigé zarzucono zaraz po zakoriczeniu i rozliczeniu projektu, czesé
za$ niszczeje, gdyz nie przewidziano $rodkéw na ich utrzymanie i zarzadzanie.

Tym niemniej na poczatku XXI w. powstato w Polsce duzo interesujacych te-
matycznych szlakéw turystycznych, ktére znaczaco poszerzaja oferte turystyki
kulturowej w naszym kraju. Wybrane najciekawsze projekty (niektére jeszeze
w fazie realizacji) prezentuje tab. 14.3.

8 Szlak Architektury Drewnianej tacznie liczy prawie 3,8 tys. km (w woj. matopolskim —
1500 km, podkarpackim — 1200 km i $laskim — ponad 1000 km). W latach 2008-2009 do-
taczono do niego jeszcze cztery trasy i tzw. malg petle kielecka w woj. swigtokrzyskim. Nad-
mierna dtugo$¢ i mnogo$¢ obiektéw stanowia jednak powazng przeszkode w skutecznym
zarzadzaniu takim produktem.
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Tab. 14.3. Wybrane tematyczne szlaki turystyczne w Polsce

Nazwa szlaku Rok powstania |  Wojewddztwo/kraj Strona internetowa
. matopolskie,
Stlak Gotydk stowacki Spisz
Szlak Tkon podkarpackie www.szlakikon.pl
Szlak (Polskich) Zamkow pomorskie, . . .
Gotyckich warmifisko-mazurskie http://zamkigotyckie orgpl
Szlak Tradycyjnego .
Rekodzieta Ludowego 1994 podlaskie
Trasa Kornicka 1998 wielkopolskie
. http://drewniana.malopolska.pl
Szlak Architektury Drewnianej 2001 flﬂﬁg? ISakcll(:i’e Slaskie, http://sad.podkarpackie ravel, wwn.
y V| 2008-2009 | POCKATPACKIE SGSKIE 1 1ackie pl/sad
Swietokrzyskie . . .
www.drewniane.swietokrzyskie.travel
Szlak Romaniski 2001 13 wojewddztw
. Niemcy, Polska, Litwa,

Europejski Szlak Gotyku od 2002 totwa, Estonia, Szwecja, | www.eurob.org
Ceglanego .

Dania
Podlaski Szlak Bociani 2002 podlaskie www.podlaskiszlakbociani.pl

podkarpackie, http://www.beskidniski.org.pl/szlaki/
Salak Naftowy 2002 Ukraina naftowy/szlak_naftowy.htm

. 11 wojewddztw .
Szlak Cysterski od 2004 na zachod od Wisly www.szlakcysterski.org
Szlak ,Sladami Dobrego 2004 podkarpackie, http://www.bieszczady-online.pl/btc/
Wojaka Szwejka" Stowacja, Ukraina szwejk_schemat.php
Szlak turystyczny . . http://www.beskidniski.org.pl/szlaki/
Sladami Aleksandra Fredry” 2004 podkarpackie, Ukraina fredry/fredry.htm
Turystyczny Szlak Kolejowy 2004 matopolskie,
przez Karpaty Slaskie (maty fragment)
Turystyczny Szlak Rodowych podkarpackie, ) i
Griazd Lubomirskich 2004 Ukraina, Stowadja www.szlak-lubomirskich.stalowawola.pl
Caminos de Santiago d(,)]nOSquk]?’ http://www.camino.net.pl/camino-
o 2005 wielkopolskie,

Drogi $w. Jakuba . polska

matopolskie
Salak Chasydzki 0d 2006 | Iubelskie, podkarpacke, | ../ /tod, o/2d=58id=3281=pl

(w realizacji) | Ukraina

Szlak Dziedzictwa Kul- od 2006 matopolskie, pow. hitp://z:ne.pl/s menu, 1757, szlak_

dziedzictwa_kulturowego_podtatrza.

turowego Podtatrza (w realizacji) | tatrzanski himl

Szlak Oscypkowy 2006 matopolskie www.tatry.pl

Szlak Zabytkdw Techniki 2006 Slaskie www.zabytkitechniki.pl
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Szlak Sakralnej Sztuki Baro-

kowej im. Michaela od 2008 dolnoslgskie

Willmanna

Lubuski Szlak Wina i Miodu | 2008 lubuskie www.winiarze.zgora.pl
Matopolska Trasa Smakoszy | 2011 matopolskie www.trasasmakoszy.pl

,Mazowiecka Micha Szla-
checka” - Szlak Folkloru 2012 mazowieckie www.szlak-kulinarny.pl
i Smakow Mazowsza

Szlak Kulinarny

Slaskie Smaki” 2012 Slaskie wwwislaskiesmaki.pl
Kujawsko-Pomorski Gesinowy 2013 kujawsko-pomorskie www.czashagesine.pl
Szlak Kulinarny Jawsko-p Czasnagesine.pl
Sdlak Kulinarny 2013/14 podkarpackie www.podkarpackiesmaki.pl

Podkarpackie Smaki”

Zrédto: opracowanie autoréw na podstawie: A. Stasiak (2006), materialy promocyjne i strony
internetowe szlakéw.

Niestety, nie wszystkie zaprezentowane szlaki mozna jednak juz uznaé za
w pelni kompletne, skoriczone produkty turystyczne. Mimo wytyczenia trasy
w terenie i przeprowadzenia kampanii informacyjno-reklamowej, nadal naj-
wigksze problemy stwarza komercjalizacja takich produktéw. W wielu przy-
padkach polskie szlaki nie sa sp6jna, unikatowa propozycja sprzedazy (USP),
lecz zlepkiem pojedynczych ustug swiadczonych turystom przez niepowiazane
ze sobg firmy.

Dostepna dla turystéw oferta ograniczona jest tylko do podstawowych ustug
zwigzanych z najwazniejszymi atrakcjami i gléwnym tematem szlaku. Bra-
kuje ,obudowania” rdzenia produktu ustugami towarzyszacymi, dodatkowymi
atrakcjami i ofertami, ktére beda zwigkszac¢ atrakcyjno$c¢ szlaku, sktaniajac tu-
rystéw do diuzszego pobytu (powrotéw).

Zazwyczaj polskie szlaki nie maja tez tzw. wartosci dodanej, czyli wykre-
owanych przez specjalistéw od marketingu dodatkowych korzysci w sferze
psychologicznej (réznego rodzaju emocji, satysfakcji, zadowolenia, poczucia
wyjatkowosci, prestizu itd.), ktére pojawiaja si¢ w umystach klientéw dokonu-
jacych zakupu produktu (tu: turystéw wedrujacych po szlaku).

Odrgbny problem stanowi brak oferty profilowanej, czyli specjalnie zaprojek-
towanych pakietéw débr i ustug pod katem potrzeb réznych segmentéw ryn-
ku, np. grup szkolnych, rodzin z dzie¢mi, studentéw, senioréw, niepetnospraw-
nych, os6b szczegdlnie zainteresowanych tematem. Ta sama trasa nie musi
oznaczac takich samych wycieczek dla bardzo réznych przeciez grup turystéw.
Oferta powinna by¢ kazdorazowo dopasowana do indywidualnych oczekiwa¢
i wymagari odbiorcéw pod wzgledem merytorycznym (zakres i szczegétowos¢
przekazywanych informacji), organizacyjnym (sposéb obstugi, charakter prze-
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wodnictwa), a nawet finansowym (bilety rodzinne, znizki dla senioréw).

Silna rywalizacja o klienta na rynku turystycznym (zaréwno pomig¢dzy biura-
mi podrézy, jak i obszarami wypoczynku) w sposéb oczywisty wymusza trak-
towanie szlakéw turystycznych jako specyficznych produktéw przestrzennych.
Powinny one gwarantowa¢ turystom okreslone ,przezycie” (doswiadczenie) za
okreslong ceng. Warunkiem sukcesu jest jednak zrozumienie wieloptaszczy-
znowej struktury tego typu tworéw i docenienie znaczenia tzw. wartosci do-
danej, ktéra w ostatecznosci decyduje o emocjach, satysfakcjach oraz opiniach
klienta-turysty. Niezbedne jest takze nowe podejscie do sfery zarzadzania
produktem turystycznym — szlak. Musi ono obejmowaé wspétprace réznych
podmiotéw, w tym wiadz lokalnych, podmiotéw gospodarczych i instytucji
non-profit. Pomocna w tym zakresie powinna by¢ idea partnerstwa publiczno-
prywatnego.

Za najbardziej profesjonalng oferte rynkowa w Polsce uchodzi Szlak Zabyt-
kéw Techniki Wojewédztwa Slaskiego, posiadajacy m.in. Zioty Certyfikat
Polskiej Organizacji Turystycznej. Szlak ten zostal oméwiony szczegétowo
jako odrebne studium przypadku.

Szlak Zabytkéw Techniki Wojewédztwa Slaskiego

Jednym z najlepiej rozwinigtych produktéw turystycznych typu szlak w Polsce jest
Szlak Zabytkéw Techniki Wojewédztwa Slaskiego (w skrécie: SZT). Jest to sa-
mochodowa tematyczna trasa o charakterze kulturowym, ktéra aktualnie taczy 36
réznego rodzaju industrialnych obiektéw w tym regionie. Projekt powstania szla-
ku od samego poczatku zaktadat zbudowanie markowego produktu turystycznego
w oparciu o najwazniejsze i najciekawsze pod wzgledem waloréw historycznych
i architektonicznych obiekty poprzemystowe w wojewddztwie §laskim (zwigzane
z gérnictwem, hutnictwem, energetyka, kolejnictwem, tacznoscia, wiékiennictwem,
hydrotechnikg oraz przemystem spozywczym). W sktad SZT weszty wigc pojedyn-
cze zabytki techniki i przemystu, muzea i skanseny, zamieszkate kolonie robotnicze,
a takze nadal dzialajace zaktady pracy. Ich whascicielami sg samorzady lokalne, osoby
prywatne, przedsigbiorstwa prywatne i paristwowe.

Inicjatorem powstania, realizatorem i zarzadca Szlaku Zabytkéw Techniki jest
Urzad Marszatkowski Wojewodztwa Slaskiego (referat promocji dziedzictwa indu-
strialnego Wydziatu Kultury). W poczatkowym etapie tworzenia szlaku uczestni-
czyto Slgskie Centrum Dziedzictwa Kulturowego w Katowicach, obecnie gléwnym
partnerem Urzedu Marszatkowskiego jest Slaska Organizacja Turystyczna.

Pierwsze prace nad koncepcja nowego szlaku przemystowego rozpoczety si¢ w lipcu
2004 r. Przeprowadzono inwentaryzacj¢ zasobéw, w tym audyt obiektéw zwiazanych
z historig przemystu wojewédztwa $laskiego. Realizacje przedsigwzigcia rozpoczeto
w 2005 r., kiedy Zarzad Wojew6dztwa Slaskiego specjalng uchwaty zatwierdzit liste
29 obiektéw wytypowanych do utworzenia szlaku. Uroczysta prezentacja Szlaku Za-
bytkéw Techniki nastapita 19 pazdziernika 2006 r. Dzien ten uznaje si¢ za oficjalny
poczatek funkcjonowania tego produktu. W kolejnych latach SZT byt systematycz-

nie rozwijany i wzbogacany, m.in.:
— wiaczano do niego kolejne obiekty (2007, 2009, 1010, 2013),

— wspdlnie z Silesia City Center w Katowicach i biurem podrézy ,Abraksas” uru-
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chomiono program wycieczek objazdowych (trasy: czarna, czerwona i srebrna) pt.
»olaska podréz w czasie” (2008),
— przeprowadzono kilkanascie warsztatéw i szkoleri dla whascicieli, zarzadcéw

i pracownikéw obiektéw (2009), a takze przewodnikéw industrialnych i prze-
wodnikéw po Szlaku Zabytkéw Techniki (2014),

— 0d 2010 r. corocznie organizowane jest Swigto Szlaku Zabytkéw Techniki ,Indu-
striada”,

— w 2013 r. dokonano audytu i kategoryzacji obiektéw na szlaku (,Gwiazdy Tech-
niki”),
— przeprowadzono trzy edycje konkursu pieczatkowego ,Podrézuj po Szlaku”

(2013-2015),

— opublikowano scenariusze zaje¢ lekeyjnych w wybranych obiektach i przeprowa-
dzono pilotazowe lekcje muzealne (2013),

— przeprowadzono pokazy laserowe podczas Nocy Muzeéw (2014).

Szlak Zabytkéw Techniki byt wielokrotnie nagradzany: w 2007 r. znalazl si¢ w gro-
nie najlepszych produktéw turystycznych Polski, w 2008 r. jako pierwszy otrzymat
Zloty Certyfikat Polskiej Organizacji Turystycznej, w 2010 r. jako jedyny szlak
z Europy Srodkowej i Wschodniej zostat wigczony do Europejskiego Szlaku Dzie-
dzictwa Przemystowego (European Route of Industrial Heritage — ERTH), w tym
samym roku przyznano mu Zioty Medal Targéw Poznanskich dla najlepszego pro-
duktu turystycznego w kraju.

Szlak Zabytkéw Techniki utworzono poprzez potaczenie kilkudziesieciu obiektow.
Dzigki temu udato si¢ uzyskaé¢ nowa warto$é — kompleksowa oferta zawsze bowiem
wygra z pojedyncza ustuga. Wykreowano w ten sposéb unikatowy produkt, ktéry
oparty jest na materialnym i niematerialnym dziedzictwie przemystowym regio-
nu $laskiego. O jego atrakcyjnosci decyduje w pierwszym rzedzie autentycznosé,
oryginalno$¢ i niepowtarzalnosé. Szlak oddaje specyfike wojewddztwa $laskiego,
w ktérym kultura przemystowa stanowi jeden z zasadniczych elementéw tozsamosci.
Wytyczona trasa prezentuje jednak nie tylko historie i przejawy tradycyjnej kultury
regionu, ale takze jego wspéiczesne oblicze, przemiany i dzisiejszy charakter. Umoz-
liwia przy tym zachowanie i wykorzystanie obiektéw zabytkowych, czesto unikato-
wych na skale $wiatowa.

Nalezy podkresli¢, ze Szlak Zabytkéw Techniki od poczatku swego istnienia nie jest
samoistnym, oderwanym tworem, ale jednym z kluczowych przedsiewzigé promo-
cyjnych regionu. Przyczynia si¢ do promocji regionalnego dziedzictwa przemysto-
wego i rozwoju turystyki industrialnej, a w konsekwencji zmiany wizerunku catego
Slaska. Jako sieciowy produkt turystyczny obszaru stanowi ,unikatows propozycia
sprzedazy” (USP) wojewddztwa slaskiego na rynku regionalnych ofert turystycz-
nych.

W zatozeniach SZT ma by¢ tez produktem integrujacym i aktywizujacym miesz-
karicéw wojewddztwa $laskiego poprzez edukacje regionalng, budowanie tozsamosci
regionu i budzenie lokalnego patriotyzmu, zwracanie uwagi na problemy ochrony
zabytkéw techniki, zachgcanie do ich nowego wykorzystania, a takze utatwianie po-
zyskiwania srodkéw finansowych na ich ratowanie.

Innowacyjnoé¢ Szlaku Zabytkéw Techniki polega m.in. na nowym (w skali na-
szego kraju) podejsciu do kreowania oferty produktowej. Szlak umozliwia nie tyle
zwiedzanie zabytkéw zwigzanych z przemystem i technikg, ile przezycia i doznania

407



Szlak jako produkt turystyczny

w krajobrazie industrialnym. Giéwnymi korzys$ciami, jakie oferuje odwiedzajacym
sg emocje i doswiadczenia. To one odgrywaja kluczows role. Poprzez bezposredni
kontakt z nadal dzialajacymi maszynami i urzadzeniami mozna ,dotkna¢ historii”.
Specyfika kontaktu turysty z ,zywymi” eksponatami wychodzi ponad standardowe
zwiedzanie w oparciu o prezentacj¢ eksponatéw w muzealnych gablotach. Podczas
wizyty w industrialnych obiektach mozna uslysze¢ szum silnikéw, stukot maszyn,
poczué zapach drewna, chtéd podziemi, dotknaé¢ metalu... W efekcie zwiedzajacy
nie tylko poznaja industrialne dziedzictwo regionu, ale maja niepowtarzalng szansg,
by dotknaé, odczué czy zasmakowa¢ tego, co sktada si¢ na jego bogata tradycje.

Szczegdlng wage przykiada sie do konsekwentnej modernizacji (lub catosciowej
rewitalizacji) zabytkowych obiektéw przemystowych (w tym istniejacej w nich in-
frastruktury okoloturystycznej), zwigkszenia ich dostepnosci, a takze stalego pod-
noszenia standardéw obstugi klienta. W tym celu opracowane zostaty Indywidualne
Plany Rozwoju obiektéw nalezacych do SZT oraz Podrgcznik standardéw obstugi
klienta. Przeprowadzono réwniez kilkanascie réznego rodzaju szkolen i warsztatéw
dla wiascicieli, zarzadedw i pracownikéw obstugi ruchu turystycznego.

Nic wiec dziwnego, ze zainteresowanie przemystowym dziedzictwem regionu sys-
tematycznie ro$nie (por. ryc. 14.18.). W 2009 r. obiekty Szlaku Zabytkéw Techniki
odwiedzito tacznie 470 tys. turystow, rok pézniej — ponad pét miliona, w 2013 r. —
niemal 640 tys. W czotéwee najbardziej popularnych atrakeji znajdujg si¢ nie tylko
kopalnie w Zabrzu oraz Tarnowskich Gérach, ale i Muzeum Chleba w Radzionko-

wie czy Browar w Zywecu.
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Ryc. 14.19. Laczna frekwencja w obiektach Szlaku Zabytkéw Techniki
w latach 2009-2013, www.zabytkitechniki.pl

Szczyt frekwencji przypada na jedna czerwcows sobote, w ktéra od 2010 r. organizo-
wane jest swiqto Szlaku Zabytkéw Techniki — , Industriada”. To jedyny festiwal pre-
zentujaey dziedzictwo przemystowe w Europie Srodkowo-Wschodniej, a zarazem
drugi pod wzgledem wielkosci w catej Europie (por. rys.). W 2014 r. , Industriada”
odbywata si¢ w 43 zabytkach techniki w 24 miejscowosciach. Wydarzenie organi-
zowalto 3 000 oséb reprezentujacych 530 réznych podmiotéw. Lacznie przygoto-
wano 335 réznego rodzaju dziatan, dla ktérych wspélnym mianownikiem byta kon-
sumpcja przezy¢ i wrazei w industrialnych przestrzeniach, traktowana jako sposéb
spedzania wolnego czasu (uczestnictwo w kulturze popularnej). W festiwalu wzigto

udziat ponad 75 tys. uczestnikéw. (ryc. 14.20)
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Ryc. 14.20. Frekwencja podczas ,Industriady” w latach 2010-2013,
www.zabytkitechniki.pl

y2Industriade” sama w sobie mozna potraktowac jako odrebny, autonomiczny produkt
(typu wydarzenie). Swicto to jest jednak przede wszystkim skuteczng formg pro-
mocdji $lgskiego dziedzictwa przemystowego, turystyki industrialnej w tym regionie
i oferty Szlaku Zabytkéw Techniki w szczegélnosci.

Jedna z przyczyn sukcesu SZT jako markowego produktu turystycznego jest szeroko
zakrojona i nowoczesnie prowadzona komunikacja marketingowa. Do najwazniej-
szych dziatalt w tym zakresie nalezy zaliczy¢:

spéjny system identyfikacji wizualnej — jednolity system logotypéw i zasad ich
implementacji, w tym zastrzezone w urzedzie patentowym znaki towarowe stow-
no-graficzne (nazwa szlaku, $wigta, logotypy);

strony internetowe, zaréwno Szlaku Zabytkéw Techniki (www.zabytkitechniki.
pD), jak i jego $wigta — Industriady (www.industriada.pl);

media spolecznosciowe, m.in. fanpage na Facebooku (najwickszy portal spo-
tecznosciowy dla pasjonatéw dziedzictwa industrialnego), kanat SZT w serwisie
YouTube;

profesjonalny system oznakowania obiektéw (ujednolicone tablice informacyj-
ne, tabliczki-certyfikaty przynaleznosci do SZT, dystrybutory wizytéwek szla-
kowych, stojaki na materiaty dla Gwiazd Techniki itd.), a takze zestaw znakéw
drogowych doprowadzajacych zmotoryzowanych turystéw do obiektéw;
materiaty drukowane (m.in. przewodnik w jezyku polskim i angielskim, mapa
szlaku, paszport pieczatkowy ,,Podrézuj po Szlaku”);

regularne kampanie reklamowe w telewizji, radiu i Internecie;

reklama outdoor (billboardy, citylighty, nosniki zewnetrzne);

publikacje prasowe w dziennikach, czasopismach opiniotwérezych i branzowych,
wydawnictwach specjalistycznych itp.;

udziat w krajowych i zagranicznych targach turystycznych, imprezach targowo-
wystawienniczych i promocyjnych, konferencjach i seminariach;

wizyty studyjne dla dziennikarzy, touroperatoréw, specjalistéw z branzy;
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— wspoétpraca miedzynarodowa (region Nord-Pas-de-Calais we Francji, Pétnocna

Nadrenia-Westfalia w Niemczech, Zagtebie Ruhry);

— réznorodne gadzety reklamowe.

= Zr6dto: opracowanie whasne na podstawie: www.
|| zabytkitechniki.pl, www.industriada.pl, Hajduga
(2011), Hajduga, Gawet (2014), Plan marketingo-
wy... (2009) oraz materiatéw promocyjnych SZT.

Wsréd wielu interesujacych  inicjatyw
tworzenia szlakéw turystycznych w Pol-
sce w oparciu o wyjatkowo lokalne dzie-
dzictwo nalezy wymienic:

Szlaku Naftowym — szlak transgranicz-
ny, pogranicze polsko-ukrairiskie jako
kolebka swiatowego przemystu naftowe-
Ryc. 14.21. Przebieg i atrakcje turystyczne Szlaku  go, miejsca zwigzane z Zyciem i dziatal-

Naftowego, materiaty reklamowe noscia wynalazcy lampy naftowej I. Bu-
kasiewicza (ryc. 14.21);

Szlak ,Sladami Dobrego Wojaka Szwej-
ka” — mi¢dzynarodowy szlak turystyczny
(pieszy i rowerowy) wiodacy od Czech
przez Austrie, Wegry, Stowacje, Pol-
ske na Ukraing po miejscach opisanych
w powiesci J. Hagka (ryc. 14.22);

Szlak Ikon — dwie petle (Dolina Sanu,

Dolina Ostawy) niezrealizowanej w petni

koncepcji szlaku turystycznego prezentu-

jacego dziedzictwo kulturowe Lemkéw

Ryc. 14.22. Przebieg i atrakcje turystyczne szlaku i Bojkéw7 ktérego Symb()lem Staiy si¢

,Sladami Dobrego Wojaka Szwejka”, ikony i cerkwie regionu podkarpackiego
materiaty reklamowe (ryc_ 14.23);

Sriak
-Hladami Dabrago
Witjaka Szweika”

Szlak Cysterski — polski odcinek Europejskiego Szlaku Cysterskiego, jednego
z wazniejszych Europejskich Szlakéw Kulturowych podkreslajacych wspélne
dziedzictwo i histori¢ naszego kontynentu; istniejaca od wielu lat koncepcja
doczekata si¢ w Polsce realizacji dopiero na poczatku XXI w. w postaci trzech
petli: wielkopolsko-pomorskiej, matopolskiej i $laskiej (ryc. 14.24).

Co ciekawe, w drugiej dekadzie XXI w. nastata w Polsce moda na szlaki ku-
linarne. Powstalo ponad 20 tego typu tras, taczacych restauracje (gtéwnie
w miastach, np. Gdyni, Biatymstoku, Poznaniu), winnice (w odtwarzanych re-
gionach winiarskich, takich jak: Ziemia Lubuska, Matopolski Przetom Wisty,
okolice Krakowa, Podkarpacie), czy tez miejsca wytwarzania produktéw re-
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gionalnych. Jedng z ciekawszych propo-
zycji jest Kujawsko-Pomorski Gesinowy
Szlak Kulinarny (ryc. 14.25), nawigzujacy
do staropolskiej tradycji hodowania gesi

i spozywania gesiny. Projekt koordyno-

wany jest przez Kujawsko-Pomorska Or-
ganizacje Turystyczna.

Tworzenie szlakéw kulinarnych nie jest
tylko polska specyfika, stanowi odzwier-
ciedlenie szerszych trendéw w $wiatowej
turystyce (por. rozdz. 16).
Podsumowujac, nalezy podkresli¢, ze po
okresie wieloletnich zaniedbari na poczat-
ku XXI w. pojawity sie liczne inicjatywy
tworzenia nowych szlakéw tematycznych.
I cho¢ ciagle jeszcze mozna wytknaé im
wiele niedociggni¢¢ i mankamentéw, tego

typu oferta z roku na rok jest coraz szersza |

i ciekawsza. Do$wiadczenie organizacyjne

i umiejetnosci kreowania kompleksowych [

produktéw turystycznych beda z catg pew-
noscig stale rosty, a bogate dziedzictwo hi-
storyczno-kulturowe Polski oraz kreatyw-

no$¢ kadr turystycznych pozwalaja mie¢ §

nadziej¢ na jeszcze wiele, wyjatkowych
w skali europejskiej, szlakéw turystycznych.

Ryc. 14.23. Przebieg i atrakcje turystyczne Szlaku Ikon,
materialy reklamowe szlaku

Ryc. 14.24. Przebieg i atrakcje turystyczne Szlaku
Cysterskiego w Polsce, materiaty reklamowe

i re—
GESINOWY

AELAE LA

Ryc. 14.25. Kujawsko-Pomorski
Gesinowy Szlak Kulinarny,
materialy reklamowe

-
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15. Dostepnosc szlakéw turystycznych
dla o0séb niepelnosprawnych

Osoby niepetnosprawne (ON), pomimo swoich ograniczen pragna podré-
zowa(, odkrywaé nowe miejsca, spedza¢ aktywnie wolny czas. Niestety wiele
szlakéw i miejsc atrakcyjnych turystycznie nie jest dostosowanych do ich po-
trzeb. Fakt ten uniemozliwia lub znacznie utrudnia podejmowanie wypraw
turystycznych zaréwno osobom niepetnosprawnym, jak i im towarzyszacym.

15.1. Modele niepelnosprawnosci

Za niepelnosprawng uznawana jest osoba, u ktérej istotne uszkodzenia i ob-
nizenie sprawnos$ci funkcjonowania organizmu powoduja uniemozliwienie,
utrudnienie lub ograniczenie sprawnego funkcjonowania w spoleczenstwie,
biorac pod uwage takie cechy, jak pte¢, wiek oraz czynniki zewnetrzne (WHO
2015). Uznaje sig, ze ,niepetnosprawnos¢ jest kompleksowym zjawiskiem od-
zwierciedlajacym interakcje miedzy cechami cielesnymi cztowieka i cecha-
mi srodowiska, w ktérym zyje” (World Report on Disability 2011, s. 3—4, ICF
2002). Postrzeganie niepetnosprawnosci zmieniato si¢ na przestrzeni dziejéw.
Koncepcje jej definiowania zwiazane s3 z wieloma modelami, m.in.: moral-
nym, medycznym, spolecznym, geograficznym, ekonomicznym, jak réwniez
pojeciem ekskluzji, integracji czy inkluzji spotecznej (ryc. 15.1).

[
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Ryc. 15.1. Ekskluzja, integracja i inkluzja spoteczna oséb niepetnosprawnych,
za: Barrierefreiheit als Qualitits... (2012)
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Ekskluzja obrazuje sytuacje, w ktérej oferta turystyczna dla oséb niepetno-
sprawnych tworzona jest oddzielnie.

Integracja ukierunkowana jest na spdjnos¢ spoteczng. Oznacza ,dziatania
wspélnotowe oparte na zasadach dialogu, wzajemnosci i réwnorzednosci,
ktérych celem jest dazenie do spoteczeristwa opartego na demokratycznym
wspotuczestnictwie, rzadach prawa i poszanowania réznorodnosci kulturowej,
w ktérym obowiazuja i s realizowane podstawowe prawa czlowieka i oby-
watela oraz skutecznie wspomagane sg jednostki i grupy w realizacji ich ce-
16w zyciowych” (Narodowa strategia integracji spotecznej dla Polski 2003, s. 24).
Podstawowe znaczenie w tworzeniu mozliwosci realizacji tych celéw ma na-
stawienie bezposredniego otoczenia spotecznego do oséb niepelnosprawnych,
poniewaz ,wiasciwa adaptacja zyciowa i integracja spoteczna oséb niepeino-
sprawnych jest niemozliwa bez ich uczestnictwa w grupach nieformalnych —
bez kontaktéw kolezeriskich, sasiedzkich, przynaleznosci do kregéw towarzy-
skich czy do réznego rodzaju organizacji i wspélnot” (Ostrowska, Sikorska
i Gaciarz 2001, s. 113). Przyktadem dziatan odzwierciedlajacych ten model
w ustugach turystycznych i rekreacyjnych sa imprezy, wyjazdy integracyjne,
podczas ktérych dostosowuje si¢ warunki uczestnictwa do mozliwosci wszyst-
kich uczestnikéw.

Inkluzja spoteczna jest rozumiana jako proces, w ramach ktérego osoby nie-
petnosprawne zyskuja mozliwosci i zasoby niezbedne do petnego uczestnictwa
w zyciu ekonomicznym, spotecznym i kulturowym oraz zachowania standardu
zycia na poziomie, ktéry jest uznawany za normalny w danym spoleczeristwie.
Jednoczesnie waznym aspektem dziatan jest zapewnienie wigkszej partycy-
pacji ON w procesach decyzyjnych oddziatywujacych na ich zycie i dostep
do podstawowych praw (Wykluczenie i integracja spoteczna w Polsce... 2006).
Dazenie do inkluzji spotecznej jest realizowane m.in. poprzez stosowanie uni-
wersalnego projektowania obiektéw, ustug, przestrzeni uzytecznosci publicz-
nej oraz ,personalizacj¢” oferty turystycznej (dostosowanie do zréznicowanych
potrzeb potencjalnych turystéw).

Bezposredni wplyw na ksztaltowanie podazy turystycznej dostgpnej dla oséb
niepelnosprawnych ma $wiadomie lub nieswiadomie przyjmowany sposéb po-
strzegania niepelnosprawnosci przez pracownikéw branzy turystycznej. Jego
podstawy stanowig rézne koncepcje — jak juz wspomniano — sformutowane
w postaci modeli, m.in. takich jak: moralny (etyczny), medyczny, spoteczny,
geograficzny czy ekonomiczny.

Model moralny uznawany jest historycznie za najstarsza wspéiczesnie wy-
stepujacg incydentalnie koncepcje niepelnosprawnosci. Za podstawe jego
tormulowania przyjeto wystgpowanie niepetnosprawnosci jako kary za grze-

chy, co prowadzito do stygmatyzowania, napi¢tnowania oséb nig dotknietych
(Goftman 2005, Czykwin 2008, Boski 2009). Pomimo zmiany mentalnosci
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spotecznej, wcigz jeszcze niesprawno$¢ w niektérych przypadkach wigze sie
z poczuciem winy czy wstydu zaréwno osoby niesprawnej, jak i najblizszego
otoczenia (Barnes, Mercer 2004, Best 2010, Zajadacz 2012).

Medyczny model niepetnosprawnosci (ryc. 15.2, model MM) zostat przedsta-
wiony w potowie XX w. przez T. Parsonsa (1951), ktory przyjat zatozenie, ze
niepetnosprawnos¢ zwigzana jest z indywidualnymi cechami danej osoby i sta-
nowi przede wszystkim jej osobistg tragedi¢. Podejmowane dziatania (zabiegi
medyczne, rehabilitacja) maja na celu jak najwi¢ksze usprawnienie danej osoby
(dostosowanie do $rodowiska). Model ten spotkat si¢ z krytyka ze wzgledu
na koncentrowanie si¢ gtéwnie na przyczynach niepetnosprawnosci. Osoby
niepelnosprawne postrzegane przede wszystkim przez pryzmat dysfunkeji
moga czud si¢ stygmatyzowane i mniej wartosciowe. Obroricy praw ON diu-
go walczyli przeciwko postrzeganiu niepetnosprawnosci z perspektywy bio-
logicznych podstaw osobistej tragedii, zwracajac uwage na spoteczny wymiar
niepetnosprawnosci, ktérej zrédto tkwi m.in. w uprzedzeniach i wykluczeniu
spotecznym (Best 2010).

Medycmy model _Spolecm',l el ) Geograficony model
niepetnosprawnoici niepetrdsprawnoded niepelnosprawnosci
(] [SM] [GM]

System wsparcia

Kreowanie

potraeky
spoleczne

Likwidacja,

niwelowanie
harier fizycznych, . I
spotecanych dn;tgr::ngé
przestrzeni, ushug,
sfer fycia spofecznego

Ryc. 15.2. Modele niepetnosprawnosci: medyczny, spoteczny oraz geograficzny,
opracowanie A. Zajadacz

W praktyce MM warunkuje tworzenie oferty turystycznej gtéwnie w zakresie
turystyki zdrowotnej, ukierunkowanej na usprawnienie danej osoby. Czgsto
poprzez §wiadczenie ustug ,zogniskowanych” wokét danej dysfunkeji wiaze si¢
z tworzeniem oddzielnej oferty dla oséb o danym rodzaju i stopniu niepeino-
sprawnosci, obejmujacy np. turnusy rehabilitacyjne, pobyty w sanatoriach. Po-
mimo ogdlnej krytyki MM, zwiazanej takze ze zjawiskiem ekskluzji spotecz-
nej, mozna zauwazy¢, ze w niektérych przypadkach, w zaleznosci od stopnia
i rodzaju niepetnosprawnosci, lepsze efekty, np. w zakresie edukacji czy wypo-
czynku, mozna osiagna¢ w grupach homogenicznych pod wzgledem zaréwno
zglaszanych potrzeb, jak i rodzaju ograniczer, utrudnien zwigzanych z podré-
zowaniem. Nie bez znaczenia jest takze fakt, ze w czasie wolnym swobodg
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wypoczynku gwarantuje m.in. przebywanie w towarzystwie os6b o podobnych
cechach. Poniewaz w tworzeniu grup spotecznych najwigksze znaczenie maja
czynniki decydujace o wzajemnej atrakcyjnosci, takie jak podobieristwo, przy
czym w miar¢ jak poznajemy si¢ coraz lepiej przestaje si¢ liczy¢ zewnetrzne
podobieristwo, a wagi nabiera zbiezno$¢ przekonar, postaw i akceptowanych
wartosci oraz doswiadczenn (Oyster 2002). Przyktadem praktyk zwigzanych
z MM s3 oprécz turnuséw rehabilitacyjnych wyjazdy turystyczne adresowane
do wybranego segmentu niepetnosprawnych turystéw (organizowane przez
wyspecjalizowane biura podrézy, takie jak np. dziatajace w Warszawie Acces-

sible Poland Tours).

Spoteczny model niepelnosprawnosci (ryc. 15.2, model SM) oparto na prze-
ciwnych zatozeniach. Do podstawowych nalezy teza, ze niepelnosprawnos¢
nie wynika z indywidualnych cech czlowieka, ale jest efektem istnienia czynni-
kéw ograniczajacych w srodowisku (w tym barier spotecznych, mentalnoscio-
wych), ktére poteguja dysfunkcje danej osoby i utrudniajg badz uniemozliwiaja
udzial w pelnym zakresie zycia spotecznego (Oliver 1996, Hughes, Paterson
1997, Darcy, Camron, Pegg 2010, Darcy, Pegg 2011, Buhalis, Darcy 2011).
Usuniecie barier stanowiacych ograniczenia dla oséb z okreslonymi rodzajami
i stopniami niepelnosprawnosci stuzy poprawie ich jakosci zycia i umozliwia
wyréwnywanie szans w stosunku do w pelni sprawnej czesci spoleczenstwa.
Sita spotecznego modelu niepetnosprawnosci polega na zatozeniu, Ze to nie
osoba niepetnosprawna powinna dostosowa¢ si¢ do srodowiska, ale zmianie
powinny ulec warunki spoteczne, umozliwiajac wlaczanie si¢ tej osoby w pet-
ni¢ zycia spotecznego.

Model SM ma zaréwno zalety, jak i wady. Do zalet nalezy wyrazne wskazy-
wanie koniecznosci dziatan ukierunkowanych na wigksza dostepnosé¢ prze-
strzeni, ustug, sfer zycia spotecznego dla ON (jesli pewnych dysfunkeji nie
mozna zmienié, to zmianie powinny ulec warunki zewngtrzne). Pozytywng
konsekwencja sa takze akty prawne majace na celu ,wyréwnywanie szans” oséb
niepetnosprawnych (m.in. Konwencja praw oséb niepetnosprawnych, 2007). Na-
tomiast stabg strong tego modelu jest bierne traktowanie oséb niepetnospraw-
nych jako ,ofiar” niedostgpnego otoczenia, zaniedban spoteczenstwa, ktére
czesto w niewystarczajacy sposéb odpowiadaja na potrzeby ON. Ponadto nie-
ktérzy badacze zauwazaja, ze spoteczne ujmowanie niepetnosprawnosci igno-
ruje fakt, zZe nie wszystko jest kwestia spolecznej perspektywy — , poniewaz lu-
dzie maja ciata i takze cielesne (fizyczne) problemy” (Best 2010, s. 98). Dlatego
wiele oséb z niepetnosprawnoscia doswiadcza fizycznych lub psychicznych
problemdéw, ktére istniatyby nawet wéwezas, jesli spoteczenistwo dokonatoby
wszelkich staran, by wiaczy¢ je w pelni w nurt zycia spotecznego.

W praktyce SM kiadzie wigkszy nacisk na integracje (sp6jnos¢) spoteczna.

Podstawowe znaczenie w tworzeniu mozliwosci realizacji tych celéw maja bez-
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posrednie codzienne relacje spoteczne ON. Poniewaz wlasciwa adaptacja zy-
ciowa i integracja spoteczna ON jest niemozliwa poprzez dziatania ,,od dotu”,
tj. uczestnictwo w grupach nieformalnych: kolezeriskich, sasiedzkich, towarzy-
skich, czy poprzez przynaleznos¢ do réznego rodzaju organizacji spotecznych
i wspélnot. W kontekscie tworzenia oferty turystycznej tego typu podejscie
oznacza koncentracje na wysitkach organizatoréw wyjazdéw ustugodawcéw,
na stworzeniu warunkéw umozliwiajacych uczestnictwo w wyjazdach tury-
stycznych oséb niepetnosprawnych. Tego typu dzialania wymagaja akcepta-
cji ze strony wszystkich uczestnikéw wyjazdu odnosnie do np. wolniejszego
tempa zwiedzania. Dzialania tego typu sa szczegélnie istotne w przypadku
podrézy rodzin z osobami niepetnosprawnymi, czy takze grup towarzyskich,
nieformalnych. Ponadto maja znaczenie w warunkach terenowych, gdzie trud-
no jest wprowadza¢ udogodnienia zwigzane z projektowaniem uniwersalnym.

Geograficzny model niepelnosprawnosci (ryc. 15.2, model GM) wykorzy-
stuje dotychczasowe doswiadczenia (zwigzane z funkcjonowaniem modelu
MM i MS) i skoncentruje si¢ gtéwnie na relacjach: cztowiek niepetnosprawny
— przestrzen geograficzna (Gaines 2004, Chouinard, Hall, Wilton 2010, Zaja-
dacz 2014, Zajadacz, Sniadek 2014). Geografowie wiaza charakter czynnikéw
powodujacych niepetnosprawnos¢ (disabling nature) zaréwno ze spotecznymi,
jak i przestrzennymi aspektami srodowiska zycia cztowieka, promuja ide¢ roz-
wigzan bardziej ,wlaczajacych” i umozliwiajacych dostep do przestrzeni oraz
do petlnego spektrum zycia spotecznego z uwzglednieniem réznych stopni
i rodzajéw niepetnosprawnosci. GM ma na celu takze niwelowanie ,napiec¢”
spotecznych zwiazanych z SM, traktujacym niepelnosprawno$¢ jako proces
spotecznego wykluczenia (Chouinard, Hall, Wilton 2010). GM zaktada, ze
przyczyng ograniczonej sprawnosci sa zarowno uwarunkowania indywidual-
ne (zwiazane z okreslonym rodzajem dysfunkeji), jak réwniez warunki oto-
czenia fizycznego i spolecznego, stanowiace o utrudnieniach wystepujacych
w relacjach czlowiek niepetnosprawny — srodowisko (spoteczne, fizyczne).
W GM przyjeto istotny paradygmat, traktujac potrzeby zwiazane z réznymi
rodzajami i stopniami niepelnosprawnosci nie jako ,specjalne”, ale jako jedne
z wielu wystepujacych we wspétezesnym spoteczenstwie. Ich specyfike nalezy
zatem uwzgledni¢ w projektowaniu uniwersalnym, czyli tworzeniu w jak naj-
wigkszym stopniu dostgpnych obiektéw, miejsc i ustug uzytecznosci publicz-
nej (Imrie 2012, Zajadacz 2012). Podstawowym postulatem jest zaprzestanie
koncentrowania si¢ na ,niepetnosprawnosci”, a skupianie si¢ na zréznicowa-
nych potrzebach spotecznych i dostosowaniu do nich warunkéw srodowiska
geograficznego (spotecznego i fizycznego).

W praktyce GM prowadzi do ukierunkowania dziatan gtéwnie na rozwéj in-
kluzji spotecznej. Zgodnie z tym podejsciem cechy zwigzane z niepetnospraw-
noscia nie sa traktowane jako ,specjalne”, ale jako jedne z wielu wystgpujacych
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w spoleczenstwie, ktére powinny by¢ brane pod uwage w projektowaniu uni-
wersalnym. Zagwarantowanie uniwersalnie przygotowanej oferty umozliwia
swobodne, samodzielne korzystanie z niej 0séb z ré6znymi ograniczeniami fi-
zycznymi czy sensorycznymi. To podejscie w najwigkszym stopniu jest zgodne
z calo$cig zatozen koncepcji accessible tourism (Darcy, Dickson 2009, Darcy,

Buhalis 2011, Buhalis, Darcy, Ambrose 2012).

Ekonomiczny model niepelnosprawnoséci (EM) oparty zostal na zblizo-
nych zalozeniach, zwiazanych gléwnie z dostrzeganiem zréznicowanego
popytu na rynku turystycznym. EM koncentruje si¢ na tworzeniu podazy
dostosowanej do popytu oséb niepetnosprawnych (Forrester, Davis 2011).
Zwigzane jest to zaréwno z coraz wicksza konkurencja na rynku, jak réw-
niez skalg zjawiska niepetnosprawnosci (wg World Report on Disability 2011,
okoto 15% populacji w skali §wiata to osoby niepetnosprawne). W wielu
branzach dostrzega sig, ze osoby niepetnosprawne oraz ich bliscy stanowia
duzg grupe klientéw, co powoduje badania ich popytu oraz tworzenie od-
powiednich produktéw takze na rynku ustug turystycznych. EM zaktada,
ze rynek ten juz istnieje i rozwija si¢ dynamicznie wraz z odchodzacym na
emeryture pokoleniem wyzu demograficznego, poniewaz utrata sprawnosci
nastepuje czesto takze wraz z wiekiem (Forrester, Davis 2011). Podstawo-
wym problemem jest zatem pozyskanie klientéw poprzez dostarczenie im
urzadzeni i ustug, ktérych potrzebuja. Osoby z tej grupy (senioréw) czesto
nie identyfikuja swoich ograniczen z niepetnosprawnoscia, zazwyczaj chca
robi¢ te rzeczy, ktére dotad robily, a takze w wielu przypadkach ponownie
przezywaé swoja mtodosé podczas emerytury. Ich umiejetnosci nie sg jed-
nak takie same, jak w czasach, gdy byli 20-latkami. Beda oni zatem oczeki-
wa(, by ustugi, produkty byty tak dostosowane, aby spelnity ich oczekiwania
i umozliwialy satysfakcje z ulubionych zaje¢. Ten impuls nowego popytu na
bardziej dostepne urzadzenia i ustugi zmienia paradygmat postrzegania nie-
petnosprawnosci. W interesach branzy lezy swiadomo$¢ potrzeb i wielkosci
rynku. Prowadzi to do redefinicji niepetnosprawnosci od koncepcji, ze jest to
grupa homogeniczna do dostrzegania, ze jest to bardzo zréznicowana grupa
o réznych stopniach i rodzajach ograniczonej sprawnosci, jak réwniez zréz-
nicowanych potrzebach, pragnieniach, doswiadczeniach i oczekiwaniach.

W praktyce EM oznacza skupienie uwagi na heterogenicznym $rodowisku
0s6b niepetnosprawnych jako segmencie czy segmentach rynku turystycznego.
Podstawg dziatan jest rozpoznanie zréznicowanych potrzeb i oczekiwan oséb
niepetnosprawnych i ich bliskich, z ktérymi czgsto podrézuja w celach tury-
stycznych. Stad wszystkie warianty relacji spotecznych: ekskluzja, integracja
i inkluzja sg brane pod uwage w kreowaniu zréznicowanej oferty turystycznej.
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Tab. 15.1. Cechy wybranych modeli niepetnosprawnosci

Medyczny

Spoteczny

Geograficzny

Ekonomiczny

Osobisty problem

Kwestie spoteczne

Kwestie przestrzenne

Kwestie popytu

Opieka medyczna

Spoteczna integracja

Integracja przestrzenna

Integracja ekonomiczna

Indywidualne traktowanie,
leczenie

Dziatania spofeczne

Udostepnianie
miejsc i przestrzeni

Rozwdj produktéw

Pomoc osobista

Indywidualna
i spofeczna
odpowiedzialnos¢

Wykorzystanie systemu
informacji geograficznej

w ocenie i dostosowywaniu
dostepnosci przestrzeni do
indywidualnych potrzeb

Innowacje
w projektowaniu
i funkcjonalnosci

Indywidualne usprawnianie

Dostosowywanie

Projektowanie uniwersalne

Projektowanie uniwersalne

Srodowiska
Koncentracja Cztowiek jako integralna
na indywidualnym Nastawienie spoteczne czes¢ Srodowiska geogra- | Kultura (obstugi klienta)
zachowaniu ficznego
Opieka Prawa cztowieka Prawa cztowieka Przewaga konkurencyjna
Polityka ochrony zdrowia Polityka Polityka, sity rynku Sity rynku
(wyréwnywanie szans) '
Ekskluzja, indywidualna | Integracja, zmiany Inkluza Inkluza

adaptacja spoteczne

Zrédto: Forrester, Davis (2011), A. Zajadacz (2014).

W oparciu o analize wybranych modeli niepetnosprawnosci (tab. 15.1) i po-
wiazanych z nimi typéw podazy turystycznej mozna stwierdzi¢, ze modele te,
oparte na réznych paradygmatach, biorac pod uwage ich znaczenie w ksztat-
towaniu podazy turystycznej, nie powinny by¢ traktowane jako koncepcje ,wy-
kluczajace si¢”, lecz jako komplementarne wobec siebie. Duze zréznicowanie
indywidualnych potrzeb potencjalnego turysty powoduje, ze czesto nalezy
»miesza¢ modele” mi¢dzy soba, wykorzystujac istotne elementy kazdego z nich
w celu optymalnego zaspokojenia potrzeb turystycznych i gwarantowania po-
czucia wysokiej satysfakcji w podrézy turystycznych oséb niepetnosprawnych.
Kreowanie oferty turystycznej tak zréznicowanej, zwiazanej z zachodzacymi
procesami integracji i inkluzji spolecznej, wymaga zaangazowania nie tylko
branzy turystycznej, ale takze ogétu spoleczenstwa. Przydatne dla praktykéw
sa wypracowane i rekomendowane w podreczniku Manual on Accessible To-

urism for All (2015) zasady rozwoju turystyki dostepne;.
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15.2. Zasady projektowania szlakéw turystycznych

i towarzyszacej im infrastruktury

Pod koniec lat 80. XX w. w Wielkiej Brytanii zrodzita si¢ idea ,turystyki dla
wszystkich”. Szybko upowszechniala si¢ réwniez w innych krajach europej-
skich. Jej popularnoé¢ wynika z zatozenia, ze kazdy cztowiek powinien mie¢
mozliwos¢ podrézowania po swoim kraju i poza jego granicami oraz od-
wiedzenia jakiegokolwiek miejsca, atrakeji turystycznej czy wzigcia udziatu
w wydarzeniu (Handbook: Accessibility issues... 2006). Dlatego wszelkie in-
westycje czy urzadzenia w turystyce nalezy w miar¢ mozliwoséci projektowad
tak, by umozliwi¢ korzystanie z nich wszystkim ludziom, niezaleznie od ich
niepelnosprawnosci czy ograniczen zdrowotnych.

15.2.1. Dostepnosé szlakéw

Dostepnos¢ jest dla wszystkich turystéw podstawowym warunkiem, ktéry
musi by¢ spetniony, by mozliwe byto korzystanie zaréwno z przestrzeni, jak
i z oferty turystycznej. Okreslenie ,dostepny” oznacza: dogodny, osiagalny, be-
dacy do dyspozycji. Wiaze si¢ ono takze z takimi cechami, jak: uzytecznos¢,
funkcjonalno$¢ oraz uniwersalnos¢. ,Dostepnosé turystyczna” byla niegdy$
pojmowana gléwnie w kategoriach dostepnosci komunikacyjnej, jako mozli-
wo$¢ dojazdu srodkami komunikacji do celu podrézy, a takze jako system po-
taczen komunikacyjnych, szlakéw i wyciagéw turystycznych umozliwiajacych
turyscie odbywanie wycieczek w obrebie wybranego regionu turystycznego do
okreslonych miejsc (Warszynska, Jackowski 1979, Kowalczyk 2001). Wsp6t-
czesnie pojecie dostgpnosci turystycznej ma szersze znaczenie. W odniesieniu
do szlakéw turystycznych dostepnosé moze by¢ rozpatrywana w aspekcie:

1) fizycznogeograficznym — do podstawowych czynnikéw przyrodniczych
majacych wpltyw na mozliwo$¢ penetracji szlakow zalicza sie: uksztatto-
wanie terenu (spadki), rodzaj podtoza (gleby), predkos¢ nurtu rzecznego,
wystepowanie mielizn, amplitudy wahania poziomu wéd powierzchnio-
wych (na szlakach wodnych), warunki klimatyczne i pogodowe wptywa-

jace na sezonowos¢ i okresowosé wykorzystania szlakéw;

2) ekonomicznym — podstawowe znaczenie ma cena wyjazdu, ustug tury-
stycznych (np. uzytkowania tras narciarskich, szlakéw konnych, zwiedza-
nia tematycznych szlakéw kulturowych w egzotycznych regionach) czy
cena sprzetu niezbednego do uprawiania turystyki kwalifikowanej;

3) spolecznym — obejmuje ona m.in.: bezpieczeristwo penetracji szlakéw
zwigzane z sytuacja spoteczno-polityczng, komfort wedréwki wynikajacy
z obcigzenia szlaku ruchem turystycznym (przepustowosc), wystgpowa-
nie potrzeb spolecznych zwigzanych np. z cyklem zycia rodziny (m.in.
wyprawy z dzie¢mi), kondycja fizyczna (osoby starsze, niepetnosprawne)
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4) psychologicznym — odnoszacym si¢ do cech osobowosciowych turysty
majacych wptyw na jego preferencje, upodobania, zainteresowania, w tym
takze leki, fobie, (np. agorafobia, socjofobia);

5) informacyjnym — mozliwo$¢ skorzystania ze szlakéw warunkowana jest
ich czytelnym oznakowaniem w terenie oraz zapewnieniem aktualnej,
adekwatnej do potrzeb uzytkownikéw (pod wzgledem tresci, jak i formy
przekazu), informacji na temat szlakéw i zwigzanej z nimi oferty tury-
stycznej;

6) fizyczno-funkcjonalnym — istotne znaczenie majg udogodnienia tech-
niczne na szlakach i w towarzyszacej im infrastrukturze (zwlaszcza
w srodkach transportu, obiektach noclegowych, gastronomicznych, miej-
scach wypoczynku), ktére umozliwiaja swobodne i bezpieczne korzysta-
nie ze szlakéw. Dostepnos¢ fizyczno-funkcjonalna jest pojmowana jako
»stopieri, w jakim dana osoba moze w sposéb swobodny i samodzielny
uzytkowa¢ budynki i inne obiekty, jak réwniez obszary otwarte, bez po-
trzeby korzystania ze specjalnej pomocy. Zwigkszanie dostgpnosci oraz
dostarczanie informacji na jej temat przynosi korzysci wielu osobom,
ktére chca podrézowad, ale napotykaja w zwigzku z tym na trudnosci
(Westcott 2004).

Problemy ograniczonego dostgpu do szlakéw turystycznych (ze wzgledu na
bariery: fizyczne, techniczne, spoteczne, psychologiczne, informacyjne, ekono-
miczne) dotykaja szczegélnie kilku grup spotecznych, do ktérych zalicza sig
osoby niepelnosprawne (trwale lub czasowo), osoby starsze, rodziny z matymi
dzie¢mi.

W odniesieniu do potrzeb oséb niepelnosprawnych ,dostepnosé oznacza
mozliwos¢ korzystania na réwnych prawach z innymi ze $rodowiska fizycz-
nego, transportu, technologii i systeméw komunikacyjno-informacyjnych oraz
pozostatych obiektéw i ustug”. Potrzeby tej grupy nie sg obecnie traktowa-
ne jako ,specjalne”, ale jako jedne z wielu wystepujacych we wspétezesnym
spoteczenistwie. Odpowiedzig na nie jest respektowanie zasad uniwersalnego
projektowania.

Projektowanie uniwersalne to ,projektowanie produktéw oraz otoczenia, tak
aby byly one dostepne dla wszystkich ludzi, w najwyzszym mozliwym stopniu,
bez potrzeby adaptacji badZz wyspecjalizowanego projektowania™. Do podsta-

1 Europejska strategia w sprawie niepetnosprawnosci 2010-2020: Odnowione zobowigzanie

wsprawiebudowy Europybezbarier. KOM(2010) 636,Bruksela,s.7,http://spdn.pl/wp-content/
uploads/2012/11/pdf-Europejska-strategia-w-sprawie-niepenosprawnoci-2010-2020.pdf, .
Projektowanie uniwersalne. Objasnienie koncepcji. The Norwegian Ministry of the Envi-
ronment, 2007, s. 7, http://www. niepelnosprawni.gov.pl/dostepnosc-projektowanie uniwer/
http://www.niepelnosprawni.gov.pl/ dostepnosc-projektowanie-uniwer.
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wowych zasad uniwersalnego projektowania naleza: 1) uzyteczno$¢ dla oséb
o réznej sprawnosci, 2) elastyczno$¢ w uzytkowaniu, 3) proste i intuicyjne
uzytkowanie, 4) czytelna informacja, 5) tolerancja na btedy, 6) wygodne uzyt-
kowanie bez wysitku oraz 7) wielko$¢ i przestrzen odpowiednie dla dostepu
i uzytkowania®. Efektywnos¢ projektowania uniwersalnego zalezna jest od
stopnia wlaczania w ten proces przedstawicieli jego beneficjentéw. Dziatania
zwigzane zaréwno z projektowaniem, wdrazaniem plandw, jak i eksploatacija
obiektéw i urzadzen powinny by¢ zatem podejmowane nie tylko ,dla” oséb
o réznej sprawnosci, ale takze ,z” osobami niepetnoprawnymi oraz ,przez”
osoby niepelnosprawne. Uwzglednianie zasad uniwersalnego projektowania
w turystyce, w tym takze w funkcjonowaniu szlakéw, jest integralna czgscia
dziatan zwigzanych z urzeczywistnianiem koncepcji turystyki dostepne;.
Turystyka dostgpna ,jest formg turystyki, ktéra wymaga wspétpracy mig-
dzy interesariuszami w celu umozliwienia osobom z réznymi wymaganiami
- zwigzanymi z mobilnoscig, wzrokiem, stuchem i wymiarem poznawczym
— samodzielnego, godnego funkcjonowania. Taka wspétpraca polega na do-
starczeniu uniwersalnie zaprojektowanych produktéw turystycznych i ustug
oraz zapewnieniu uniwersalnie zaprojektowanego dostepu do przestrzeni”
(Buhalis, Darcy 2011, s. 10). Ta definicja uwzglednia petny cykl Zycia cztowie-
ka oraz fakt, ze kazdy, w zaleznosci od zmiennej kondycji organizmu (np. nie-
pelnosprawnos¢ stata lub tymczasowa, podeszty wiek, otytos¢) oraz etapu zycia
w rodzinie (np. rodziny z matymi dzie¢mi), moze sta¢ si¢ beneficjentem okre-
slonych rodzajéw udogodnien.

Dostepnosc otwartej przestrzeni

Bucharzewo — Lesny Ogréd Edukacyjny ,Lesna Przygoda” w Nadlesnictwie Sie-
rakéw zostat utworzony w 2009 r. Jest to jeden z nielicznych w Polsce (obok Arbo-
retum w Bolestraszycach i Ogrodu Botanicz-
nego PAN w Powsinie) ogréd dostosowany
do edukacji i wypoczynku oséb niewidomych
i stabowidzacych. Dojazd mozliwy jest samo-
chodem lub autokarem, obok nadlesnictwa
dostepny jest bezptatny parking dla 15 samo-
chodéw i 3 autokaréw.

Wstep do sensorycznego ogrodu réwniez
jest bezptatny. Przy wejéciu zamieszczono
plan ogrodu z reliefem (ryc. 15.3 i 15.4). Na-
wierzchnie $ciezek na placu zbudowane sa
z drobnego otoczaka. Na powierzchni 1,98 ha
wyznaczono osiem przystankéw przedstawia-

Ryc. 15.3. We_]sc1e do Ogrodu Edukacyjnego ,Lesna Przy- jacych 11 typéw siedliskowych lasu. Tematyka
goda”, fot. A. Zajadacz $ciezek zwiazana jest z edukacja przyrodni-

3 The Center of the Universal Design, http://www.ncsu.edu/ncsu/design/cud/about_ud/
udprinciples text.htm, 27.07.2013, M. Wysocki (2010).
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czg. Na placu znajduje si¢ 11 ,0kregéw”,
ktére przedstawiaja poszczegélne typy
siedliskowe lasu. Kazdy z okregéw jest
obsadzony odpowiednimi dla danego
siedliska gatunkami drzew i wyposazo-
ny w tablice opisujace dane siedlisko. Na
terenie ogrodu przygotowano ponad 130
stanowisk, przy ktérych osoby niedowi-
dzace i niewidome odczytujg informacje
o lasach. Tablice ustawiono na starannie
utrzymanej murawie trawnikowej. Infor-
macje podane sg tekstem tradycyjnym,
na ktéry natozono plastikowe ostony z Ryc. 15.4. Plan Ogrodu Edukacyjnego ,Lesna Przy-
tekstem Braille’a (ryc. 15.5). Ogréd jest goda”, z naktadka z reliefem, fot. A. Zajadacz
podzielony na dzialy: towiectwo, szkol-
nictwo lesne, praca lesnika, ochrona przeciw-
pozarowa, ochrona lasu i lekcja dendrologii.
W otoczeniu sg taki i lasy.

Opisano i przedstawiono w grafice reliefowej
dziko zyjace lesne zwierzeta. Sprawdzenie wie-
dzy mozliwie jest w formie realizacji zadari przy
kolejnych stanowiskach z grami edukacyjnymi
(Dabski, Dudkiewicz 2010). W przestrzeni
ogrodu znajduja si¢ lesne cymbaty (ryc. 15.6).

Ogréd mozna zwiedza¢ z przewodnikiem.
W jednym z blokéw tematycznych zadbano o . .

,,leéjne szawki interaktywrZ” (rzc. 15.6), takie Rye. 15.5. Tablica edukacyjna z naktadky
jak: Sciezka zmystéw (mozna chodzi¢ po niej
boso), lesna skocznia, terenowa gra dydaktycz-
na itp. Jest takze mozliwo$¢ organizacji zaje¢ edukacyjnych i rekreacyjnych — w le-
$nej klasie (wigwamie) znajduja si¢ tawy i stoly, wyznaczono miejsce na ognisko.
Wszystkie urzadzenia edukacyjne i rekreacyjne przystosowane sa do korzystania
z nich przez osoby niewidome. W czesci dendrologicznej dzieci, dotykajac kory, ucza
si¢ rozpoznawac gatunki drzew. W fowieckiej moga smakowa¢ lizawki lub wspia¢ sie
na ambong. O pozarach uczg si¢, dotykajac spalonego pnia drzewa. Dzigki tablicom
dowiadujg si¢ réwniez, w Jakl sposob nalezy zachowywac si¢ w lesie (ryc. 15.7).

i opisem w alfabecie Braille’a,
fot. A. Zajadacz

Ryc.15.6.a-b Lesne cymbaiy i zabawk1 1nteraktywne, Ogrod Edukacyjny ,Lesna Przygoda”,
fot. A. Zajadacz
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Ogréd Edukacyjny ,Lesna Przygoda” w Bucharzewie to przestrzeri przystosowana
dla niewidomych uzytkownikéw o czytelnym uktadzie kompozycji, starannie dobra-
nym materiale roélinnym i umiejetnie wkomponowanej matej architekturze. Udo-
stepnione urzadzenia oraz $rodowisko przyrodnicze ogrodu i jego otocznia sprzyja
zaréwno edukacji, jak i wypoczynkowi z uwzglednieniem potrzeb oséb niewido-

mych.
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Ryc. 15.7. Tablica edukacyjna, fot. A. Zajadacz

Do mankamentéw, z punktu widzenia potencjalnego turysty, nalezy natomiast bar-
dzo stabe oznakowanie drogi dojazdu do Nadlesnictwa Bucharzewo, brak informacji
na temat ogrodu, jego lokalizacji w terenie. Ponadto po pigciu latach od urucho-
mienia ogrodu czes¢ tablic z plastikowymi naktadkami w jezyku Braille’a wymaga
odnowienia lub oczyszczenia (zwlaszeza z ptasich zanieczyszezen).

Kolejnym miejscem przystosowanym dla niewidomych turystéw w gminie Sierkasw
jest Sciezka edukacyjna dla 0séb stabowidzacych w Chorzepowie. Jej powstanie jest
wynikiem dzialan Stowarzyszenia na Rzecz Integracji Oséb Starszych i Niepetno-
sprawnych ,,Wies bez barier” z siedziba w Chorzepowie, jako inicjatywy spolecznosci
lokalnej: Kota Gospodyn Wiejskich, Ochotniczej Strazy Pozarnej oraz mlodziezy.
We wsi zmodernizowano swietlice, dostosowujac ja do potrzeb oséb niepetnospraw-
nych (gtéwnie niewidomych), wyposazono w urzadzenia edukacyjne i rekreacyjne
$ciezke prowadzaca ze wsi w kierunku lasu (ryc. 15.7). Trasa ma charakter drogi grun-
towej i liczy okoto 1,5 km. Wzdtuz drogi zamieszczono tradycyjne, kolorowe tablice
z informacjami dotyczacymi zycia na wsi, waloréw Puszczy Noteckiej oraz funk-
cjonowania ekosystemu. Ponadto na trasie mozna skorzysta¢ z interaktywnych gier
edukacyjnych (ryc. 15.9-15.10) oraz tablicy dzwickowej. Sciezke zwiedza si¢ indywi-
dualnie lub (po wezesniejszym uméwieniu) z przewodnikiem®. Trasa przebiega przez
bezpieczna, spokojng okolice, co gwarantuje swobode poruszania si¢, zwiedzania
i zabawy 0s6b niewidomych oraz stabowidzacych.

4 Oferta turystyczna Sierakowa, http://sierakow.pl, 20.07.2014.
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Ryc. 15.9. Tablice edukacyjne z opisem w jezyku Braille’a i zabawki interaktywne,
fot. J. Zajadacz

Rys. 15.10. Urzadzenia edukacyjne i gra terenowa w kétko i krzyzyk, przystosowana dla oséb
niewidomych, fot. J. Zajadacz
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Dziatania podjete w Chorz¢powie wyrézniaja si¢ bardzo pozytywnie w skali kraju
ze wzgledu na kompleksowe podejscie do obstugi niewidomych turystéw. Zagwa-
rantowano dostosowanie bazy noclegowej (gospodarstwa agroturystyczne), $wietlicy,
$ciezki edukacyjno-wypoczynkowej. Duzy potencjal w rozwoju turystyki oséb nie-
widomych tkwi w postawach i inicjatywach mieszkancéw Chorzgpowa — dostrzega-
jacych potrzeby os6b niepetnosprawnych.

Zdecydowanie wymaga jednak wzmocnienia system informacji turystycznej, zaréw-
no w terenie (obecnie brak jest wyraznego oznakowania dojazdu do $ciezki eduka-
cyjnej), jak i na stronach internetowych organizatoréw turystyki w Chorzgpowie.

Zrédto: opracowanie autoréw

15.3. Ograniczenia i bariery na szlakach zwigzane

z turystyka oséb niepelnosprawnych

Korzystanie ze szlakéw turystycznych przez osoby z niepetnosprawnoscia wy-
maga dostosowania ich infrastruktury do réznorodnych potrzeb uwzglednia-
jacych ich mozliwosci fizyczne i percepeyjne’. Wiele szlakéw turystycznych
jest niedostosowanych do tych mozliwosci, z jednej strony z uwagi na topo-
grafie terenu i bariery na trasie szlaku, a z drugiej strony z uwagi na brak odpo-
wiedniej infrastruktury wspomagajacej ruch turystyczny, koficzac na rzetelnej
informacji turystyczne;j.

Konwencja ONZ o prawach oséb niepetnosprawnych wskazuje na koniecz-
nos$¢ uwzglednienia w ofercie turystycznej ich potrzeb. Dostgpnos¢ szlakéw
powinna by¢ realizowana zgodnie z zasadami projektowania uniwersalnego,
ale z uwagi na bardzo duzg ré6znorodnos¢ potrzeb ON i istniejacych warunkéw
topograficznych oraz zagospodarowania przestrzeni, winna by¢ realizowana
w sposéb racjonalny. W swietle zapiséw Konwencji racjonalne dostosowanie
to takie, ktére uwzglednia ,konieczne i stosowne modyfikacje i adaptacje nie-
pociagajace za soba nieproporcjonalnych i niewtasciwych utrudnien, ktére to
modyfikacje i adaptacje sa niezbedne w okreslonych przypadkach dla zapew-
nienia osobom niepetnosprawnym mozliwosci egzekwowania i korzystania
z wszystkich praw cztowieka i fundamentalnych swob6d™. Definicja ta odnosi
si¢ przede wszystkim do potrzeb i mozliwosci fizycznych oraz percepcyjnych
ON, a nie jak w przypadku wielu gestoréw infrastruktury turystycznej odnosi
sie do ograniczen finansowych. Ma to istotne znaczenie przy projektowaniu
nowych tras turystycznych, ktére powinny by¢ projektowane w sposéb jak

Mozliwosci fizyczne i percepcyjne dotycza wiekszej grupy oséb, nie tylko z okreslong nie-
petnosprawnoscia, ale takze starszych, ktérych sprawnoé¢ jest wynikiem choréb geriatrycz-
nych, i wszystkich, ktérzy maja ograniczenia fizyczne z powodu kontuzji lub wynikajacych np.
z opieki nad matymi dzie¢mi w wézkach.

Artykut 2 Konwencji ONZ o prawach oséb niepetnosprawnych z 13 grudnia 2006 r. (rezolu-
cja 61/106).
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najbardziej dost¢pny dla wszystkich, uwzgledniajac w tym mozliwos$¢ samo-
dzielnego korzystania z nich przez ON 1i osoby starsze. Samodzielnos¢ jest
przejawem niezaleznosci i poszanowania praw obywatelskich tych oséb, stad
dostepnos¢ powinna by¢ realizowana z jej uwzglednieniem. Z drugiej strony
nalezy zda¢ sobie sprawe, Ze nie wszystkie szlaki czy trasy turystyczne bedzie
mozna dostosowal cato$ciowo, ale w takich przypadkach nalezy uwzglednia¢
mozliwosci zastosowania alternatywnych rozwiazan, np. wytyczenie innego
dojscia lub trasy, czy wprowadzenia mozliwosci skorzystania z pomocy asy-
stenta lub dodatkowych $rodkéw transportu.

Bariery na trasach i szlakach turystycznych mozna podzieli¢ na takie, ktére
osoba niepetnosprawna:

— moze pokona¢ samodzielnie,

— moze pokona¢ samodzielnie, ale wymaga to od niej zwigkszonego wysit-
ku fizycznego i uwagi,

— moze pokona¢ korzystajac z pomocy asystenta lub osoby trzeciej,

— pokonuje przy zastosowaniu dodatkowych srodkéw transportu,

— pokonuje przy pomocy dwéch lub wigcej oséb.
Utrudnienia w poruszaniu si¢ po trasach turystycznych zwiazane sg przede
wszystkim z uksztaltowaniem terenu, a szczegdlnie dotyczy to zmian rz¢dnych
wysokosci prowadzonego szlaku. Progi, uskoki i zaglebienia, powalone drzewa
iinne przeszkody pojawiajace si¢ na trasie szlaku poprzecznie do ruchu, w tym
réwniez schody, sg barierami krytycznymi, niemozliwymi do samodzielnego
pokonania przez osoby poruszajace si¢ na wézkach inwalidzkich i znacznym
utrudnieniem dla 0séb poruszajacych si¢ za pomocg kul lub innych urzadzen
wspomagajacych poruszanie sie. Dotyczy to wszelkich nieréwnoéci powyzej
2 ecm.” Utrudnieniem krytycznym sg takze przewezenia na trasie szlaku o sze-
rokoéci mniejszej niz 90 cm. Stale nachylenie powyzej 5% (gradient 1/20)
sprawia, ze pokonanie trasy wiaze si¢ ze zwigkszonym wysitkiem fizycznym,
szczegolnie dla oséb poruszajacych si¢ na wézkach z napedem recznym. Dla
os6b niewidomych i niedowidzacych utrudnieniem sa natomiast wszelkie-
go rodzaju przeszkody zlokalizowane w skrajni szlaku: na poziomie terenu,
a szczegodlnie niebezpieczne sg umieszczone na wysokosci 68-220 cm, ktérych
osoba poruszajaca si¢ z bialg laskag moze nie zauwazy¢.

Osoby z niepetnosprawnoscia majg zawsze na uwadze swoja wydolno$¢ orga-
nizmu i ewentualne mozliwo$ci wykorzystania urzadzen i srodkéw transportu
wspomagajacych ich mobilnos¢, dlatego swoje wybory korzystania ze szlakéw
i tras turystycznych warunkuja przede wszystkim®:

7 Przepisy w innych krajach wskazuja, ze bariera krytyczng sa progi wyzsze niz 5 cm.
8 Pominigto warunki ekonomiczne, cho¢ jest to jeden z waznych czynnikéw warunkujacych

wybory celéw turystycznych.
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— mozliwoécia dogodnego dojazdu srodkami transportu publicznego lub
indywidualnego,

— brakiem barier utrudniajacych poruszanie,

— uksztattowaniem terenu, po ktérym maja si¢ poruszac,

— dugoscia szlaku i czasu potrzebnego na jego pokonanie,

— atrakcjami turystycznymi i ich dostgpnoscia na trasie szlaku,

— istniejacymi zorganizowanymi miejscami odpoczynku, w tym z doste-
pem do toalet dla 0séb niepelnosprawnych,

— mozliwoscig skorzystania z alternatywnych srodkéw transportu lub po-
mocy asystenta/przewodnika.

Wosparciem tych wyboréw jest szczegétowa i rzetelna informacja turystyczna
uwzgledniajaca udogodnienia i bariery w poruszaniu si¢ po szlaku. Na pod-
stawie tak przygotowanej informacji osoba z niepetnosprawnoscia mogtaby
podejmowaé samodzielnie decyzj¢ o planowanej trasie wedrowki.

15.4. Zasady projektowania infrastruktury
towarzyszacej szlakom

W petni dostgpne srodowisko nie stwarza barier dla zadnego rodzaju ogra-
niczen, zaréwno fizycznych, jak i psychicznych, znacznie ulatwia tez funk-
cjonowanie w takiej przestrzeni w petni zdrowym ludziom. Na tym prostym
zatozeniu wyrosta filozofia ,projektowania dla wszystkich”. W pewnym ogra-
niczonym zakresie dotyczy ona réwniez projektowania szlakéw turystycznych.
Oczywiscie w wielu przypadkach dostosowywanie tras terenowych do potrzeb
0s6b z niepetnosprawnoscia jest nierealne i niewykonalne (chocby z powo-
du uksztattowania terenu czy ze wzgledéw finansowych). Tym niemniej coraz
czedciej mysli sie o specyficznych wymaganiach tej grupy turystéw, tworzac od
podstaw nowe szlaki lub modyfikujac odcinki juz istniejacych. Z tego powodu
w rozdziale tym przedstawione zostang najwazniejsze zasady projektowania

szlakéw dostepnych dla wszystkich.

Standardy dostepnosci opieraja si¢ na ergonomicznych i mentalnych potrze-
bach o0séb z niepetnosprawnoscia. Réznorodnosé przebiegu szlakéw tury-
stycznych utrudnia sporzadzenie jednolitych standardéw. Bezposrednie za-
stosowanie do szlakéw ogdlnych przepiséw prawa budowlanego jest bardzo
utrudnione, dlatego nalezy opracowaé indywidualne rozwiazania, ktére beda
uwzgledniaty potrzeby ON, ochrone waloréw srodowiskowych, a takze zainte-
resowania i pragnienia innych grup uzytkownikéw szlaku. Prace nad udostep-
nieniem tras dla ON i os6b starszych wymagaja kazdorazowo analizy istnie-
jacych warunkéw topograficznych i sposobu zagospodarowania terenu w celu
sporzadzenia projektu dostosowania trasy turystycznej do potrzeb ON.
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Przed przystapieniem do wytyczania lub modernizacji przebiegu szlaku na-
lezy dokona¢ szczegétowej oceny uksztaltowania terenu i istniejacych barier
przestrzennych. Pozwoli to na przygotowanie optymalizacji przebiegu tra-
sy w taki sposdb, aby mogta by¢ dostosowana do jak najwickszej liczby oséb
z ograniczong mobilnoscig i percepcja, bez konieczno$ci wspomagania ich do-
datkowymi urzadzeniami lub pomocg innych oséb. Analiza przebiegu trasy
powinna obejmowaé udostepnienie jak najwickszej liczby atrakeji przyrodni-
czych, krajobrazowych, kulturowych i historycznych.

Wigkszos¢ przeszkéd na szlaku, takich jak skaty czy cieki, wystepuje natural-
nie. Inne przeszkody powstaja w wyniku zageszczania i erozji gleby towarzy-
szacych eksploatacji szlaku. Prawidtowe wytyczenie szlaku i przygotowanie
do uzytkowania powinno uwzglednia¢ naturalne elementy odwadniajace, co
zminimalizuje powstawanie takich przeszkéd, jak koleiny, usuwiska, odstania-
nie korzeni i skat. Usuwanie istniejacych przeszkéd powinno by¢ realizowane
regularnie jako program obstugi technicznej szlaku.

15.4.1. Dojazd i miejsca postojowe

Wejscie na szlak lub poczatek trasy turystycznej powinno by¢ dobrze powia-
zane z infrastrukturg drogowa, w niedalekiej odlegltosci od przystankéw ko-
munikacji zbiorowej i parkingu z wyznaczonymi miejscami dla oséb z niepet-
nosprawnoscia. Z uwagi na ograniczenia ruchowe oséb z niepetnosprawnoscia
parking z wyznaczonymi miejscami postojowymi powinien by¢ zlokalizowa-
ny mozliwie blisko od wejscia na szlak turystyczny. Optymalna odlegtos¢ to
10-25 m, a za racjonalng przyjmuje si¢ odlegtos¢ do 100 m. Jezeli warunki
terenowe uniemozliwiajg jego zlokalizowanie, nalezy rozwazy¢ mozliwos¢ do-
jazdu jak najblizej wejscia na czas wypakowania wézka lub przewidzie¢ trans-
port zastgpczy’ ulatwiajacy osobom z ograniczeniem mobilnosci pokonanie
tej trasy. Mozliwo$¢ zastosowania transportu zastgpczego uzalezniona jest od
miejscowych warunkéw i mozliwosci organizacyjnych gestora szlaku tury-
stycznego. Dobrg praktyka jest mozliwos¢ wykorzystania zastepczych srodkéw
transportu na calej dtugosci szlaku. W przypadku oséb, ktére na co dzieri nie
dysponuja wézkiem inwalidzkim mozna przewidzie¢ mozliwos¢ wypozycze-
nia wézka lub innego srodka transportu na czas pokonywania trasy.

Miejsca postojowe dla pojazdéw przewozacych ON powinny mieé nast¢puja-
ce wymiary minimalne: szeroko$¢ — 3,6 m, dugo$¢ — 5,0 m." Nalezy wyzna-

% Srodkami wspomagajacymi ruch ON moga by¢ dostosowane pojazdy elektryczne (np. me-
leksy, skutery inwalidzkie, wézki elektryczne, segwaye) lub spalinowe (np. minibusy, quady),
zaprzegi konne, a w niektérych przypadkach réwniez zwierzeta juczne. Do wykorzystania sg
réwniez ryksze lub rowery tréjkotowe (czterokotowe).

10 Przy ustawieniu miejsca postojowego réwnolegle do pobocza lub kraweznika zaleca sie, aby
—z uwagi na coraz czestsze wykorzystywanie samochodéw z tylna rampa lub podno$nikiem
— dtugos¢ miejsca postojowego wynosita 7 m.
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czad je na réwnym" i utwardzonym terenie, dobrze odwodnionym, bez zastoin
wody. Miejsce postojowe powinno by¢ oznaczone znakiem pionowym D-18a,
z umieszczong ponizej tabliczka T-29 z symbolem osoby niepetnospraw-
nej (patrz ryc. 15.11). Informacja na tabliczce T-29 moze by¢ rozszerzona
o liczbg zgrupowanych obok siebie miejsc postojowych dla oséb niepetno-
sprawnych.

Jezeli tylko istnieje mozliwos¢, nalezy wy-
tyczy¢ miejsce postojowe poprzez wyma-
lowanie oznaczen poziomych, tj. symbolu
koperty potaczonego z symbolem osoby
E niepetnosprawnej. Na podlozu grunto-

wym pole postojowe mozna wytyczyé

Ryc. 15.11. Znaki pionowe D-18a i T-29, liniami z kamieni lub kostki granitowe;
za: Rozporzadzenie Ministréw lastruktury oraz -~ lub drewnianej. Zaleca si¢ wyznaczenie
Spraw Wewnetrznych i Administracji minimum jednego miejsca postojowego

z 31 lipca 2002 r. w sprawie znakéw i sygnaléw

drogowych, Dz.U. 7 2002 1, nr 170, poz. 1393 dla oséb niepetnosprawnych na kazde 25

miejsc postojowych na parkingu'?.
15.4.2. Wejscie na szlak

Wejscie na szlak lub prowadzace do niego bramki przy kasach nie powinny by¢
wezsze niz 90 cm i zaprojektowane w sposéb umozliwiajacy swobodny prze-
jazd osobie poruszajacej si¢ na wézku. Dostep do lady lub okienka kasowego
powinien by¢ dostosowany do osoby siedzacej na wézku, tzn. wysokos¢ lady
lub dolna krawedZ okna kasowego powinna wynosi¢ maksimum 110 cm na
szerokosci minimum 80 cm.

Przed wejsciem na szlak nalezy ustawi¢ tablice informujaca, dostosowang réw-
niez do percepcji 0séb z dysfunkcjami wzroku na wysokosci minimum 110 cm.
Pismo powinno by¢ czytelne, kontrastowe w stosunku do tta i wysokoscia do-
stosowang do odlegtosci, z ktérej bedzie odczytywane. W opisach nalezy sto-
sowa¢ czcionki bezszeryfowe. Dla oséb niewidomych nalezy zastosowac opisy
pismem wypuklym, pismem Braille’a umieszczone na odpowiedniej wysokosci
lub przygotowaé inne formy pozyskania informacji (np. poprzez dostep do
informacji na stronach www). Wskazane jest sporzadzenie mapy przebiegu

11 Zgodnie z zapisami § 116 Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej
z 2 marca 1999 w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi pu-
bliczne i ich usytuowanie (Dz.U. 1999, nr 43, poz. 430), pochylenie stanowisk postojowych
nie powinno by¢ wigksze niz: 2,5% — jezeli jest to pochylenie podtuzne, 2,5% — jezeli jest to
pochylenie poprzeczne nawierzchni twardej ulepszonej lub 3,5% — jezeli jest to pochylenie
poprzeczne nawierzchni twardej nieulepszone;.

12 Zalecenie przyjeto na podstawie standardéw amerykariskich ADA&ABAAG 2004. Przy
wigkszych parkingach nalezy wytyczy¢ minimum 2% miejsc dla os6b niepetnosprawnych od
liczby wszystkich miejsc postojowych na parkingu.
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trasy, ktéra réwniez powinna by¢ wykonana jako schemat dotykowy dla oséb

z dysfunkcjami wzroku (patrz ryc. 15.12).

70-100

500

1100
25-40

900
60-100

schemat
dotykowy

opis pismem
wypuktym lub w brajlu

krawedz ostrzegawcza

Ryc. 15.12. Tablica informacyjna dostosowana do potrzeb o0séb niewidomych,
oprac. M. Wysocki na podstawie: SuRaKu (2008)

Na trasie administrator szlaku powinien
zlokalizowa¢ dodatkowe tablice, jako
punkty informacyjne i kierunkowskazy,
szczegolnie przy skrzyzowaniach i rozwi-
dleniach szlakéw turystycznych. W celach
edukacyjnych mozna tez przewidzie¢ ta-
bliczki informacyjno-edukacyjne z opi-
sem atrakcji turystycznych: florg, faung
lub artefaktami dziedzictwa kulturowego.
W duchu projektowania uniwersalnego
powinny by¢ one dostepne i czytelne dla
ON, w tym réwniez dla os6b z dysfunk-
cjami wzroku. Przyktadowe rozwiazanie
przedstawiono na ryc. 15.13. Przy pro-
jektowaniu $ciezek turystycznych warto
zadba¢ o mozliwos¢ multisensoryczne-
go doswiadczania atrakeji turystycznych.
Zapachy, dzwigki i dotyk moga by¢ wy-
korzystane takze jako wskazéwki orien-
tacyjne dla oséb z dysfunkcjami wzroku.

Ryc. 15.13. Pas z faktury kierunkowej o szeroko-
§ci 80-120 cm przecinajacy w poprzek ciag pieszy,
naprowadza osob¢ niewidomg na punkt informacyjny,
SuRaKu (2009)

431



Dostepnos¢ szlakéw turystycznych dla oséb niepetnosprawnych
15.4.3. Prowadzenie trasy szlaku turystycznego

Tam gdzie jest to mozliwe nalezy dba¢ o wytyczanie szlakéw, ktére beda
uwzgledniaty mozliwosci percepcyjne i fizyczne wszystkich ich uzytkowni-
kéw. Dlatego dobra praktyka jest wytyczanie szlakéw o réznej dtugosci i skali
trudnosci dostosowanych do mozliwosci poruszania si¢ ON i starszych. Do
jednego celu mozna poprowadzi¢ rézne trasy, tak aby osoby z ograniczeniami
mobilno$ci mogty wybra¢ te, ktéra bedzie im najbardziej odpowiadata. Nalezy
tak planowal przebieg trasy, aby prowadzita do jak najwigkszej liczby atrak-
¢ji turystycznych i punktéw widokowych, z ktérych moga korzystaé wszyscy
uzytkownicy. W naturalnym srodowisku warto jedng z tras wyznaczy¢ jako
trase spacerowg o niskim poziomie trudnosci, w bliskim sasiedztwie punktu
dojazdowego i, o ile to mozliwe, jako zamknieta petle, z mozliwoscia wykorzy-
stania jej jako Sciezki edukacyjne;.

Przy wyznaczaniu tras na terenach zielonych zaleca si¢ zmiany nawierzchni
zaréwno kolorystyczne, jak i fakturowe, dostosowujac ja do réznych obszaréw
funkcjonalnych. Na przyktad inna faktura nawierzchni moze by¢ na ciggach
spacerowych, a inna dla miejsc odpoczynku. Nawierzchnia szlaku musi by¢
réwna, twarda, dobrze odprowadzajaca wode i antyposlizgowa, takze gdy jest
mokra. Na nawierzchniach szlaku nie powinny tworzy¢ si¢ zastoiny wody (ka-
tuze).

%
g

s

My e
s Lz o

o
A

Ryc. 15.14. Szlak turystyczny dostepny dla wszystkich grup uzytkownikéw, M. Wysocki

Dla oséb z ograniczona mobilnoscia zaleca sie, aby spadki podtuzne trasy nie
przekraczaty 5% (1:20). Jednak w praktyce uzyskanie tych parametréw na catej
trasie szlaku jest trudne. Méwiac o dostosowaniu szlaku nalezy mie¢ na uwa-
dze fakt, ze taczna dlugosé odcinkéw ze spadkiem powyzej 8% nie powinna
przekracza¢ wiecej niz 30% catej trasy. Dla bezpieczeristwa poruszajacych sie
na wozkach z napedem recznym istotne jest, aby odcinki o wigkszych spad-
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kach byty wolne od innych przeszkéd. Diugos¢ spadkéw powinna by¢ ogra-
niczona do minimum, z uwagi na konieczno$¢ uzycia znacznie wigkszej ilosci
energii do ich pokonania. W przypadku koniecznosci zastosowania wigkszych
spadkéw rekomenduje sig, aby ich diugos¢ nie przekraczata®:

— 61 m przy spadku o wartosci do 8%,

— 9 m przy spadku o wartosci do 10%,

— 3 m przy spadku o wartosci do 12,5%.
Zmiany nachylenia spadkéw powinny by¢ tagodnie wyprofilowane w sposéb
ograniczajacy niebezpieczeristwo upadku osoby poruszajacej si¢ na wézku lub

skuterem. Przy duzych spadkach mniej wigcej co 8 m nalezy przewidzie¢ wy-
ptaszczenia o dtugosci minimum 1,7 m (ryc. 15.14).

Szerokos¢ szlaku nie powinna by¢ mniejsza niz 2 m przy korzystaniu z nie-
go przez jedna grupe uzytkownikéw, co zapewnia swobodne wyminiecie si¢
dwéch oséb poruszajacych si¢ na wézkach czy jadacych w przeciwnych kie-
runkach rowerzystéw. Na szlaku dopuszcza si¢ przewezenia do 1,2 m, pod
warunkiem, ze przynajmniej co 10 m bedzie znajdowac si¢ ,,mijanka” na dtu-
gosci minimum 1,7 m. W przypadku uzytkowania szlaku przez rézne grupy
uzytkownikéw jego szeroko$¢ nie powinna by¢ mniejsza niz 3 m (ryc. 15.15).

=50 cm =300 em =50 cm
(na przewezenlach min. 150 cr)
ps pas
odwodnienia przestrzeh ruchu odwodniania

Rys. 15.15. Szerokos¢ szlakéw (nie powinna by¢ mniejsza niz 3,0 m dla trasy, z ktérej korzy-
stajg rozne grupy uzytkownikéw), oprac. M. Wysocki na podstawie:
Designing Sidewalks and Trails for Access (2013)

Trasa szlaku powinna mie¢ czytelne dla oséb niedowidzacych granice, wykori-
czone pasem o odmiennej fakturze, np. z kamieni, zabezpieczone krzewami
lub utozonymi deskami (balami) o wysoko$ci minimum 7,5 cm. Tak zabez-
pieczona granica jest czytelng linig kierunkowa dla oséb niedowidzacych, po-
ruszajacych si¢ z pomoca biatej laski. Dla wigkszosci uzytkownikéw pomocne

13 Rekomendacje na podstawie standardéw Designing Sidewalks and Trails for Access, pkt.
14.5.1, http://www.thwa.dot.gov,
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sa porecze, ktére powinny by¢ umieszczone na wysokosci 80-110 cm. Aby
zapobiec kontuzjom rowerzystéw, nalezy unika¢ wystepéw na wysokosci kie-
rOWnicy.

15.4.4. Mliejsca odpoczynku

Poruszanie si¢ na szlakach turystycznych wymaga czgsto zwigkszonego wysit-
ku, stad na dtugosci calej trasy nalezy przewidzie¢ miejsca, w ktérych turysci
beda mogli odpoczaé. Tworzenie miejsc odpoczynku jest korzystne dla wszyst-
kich uzytkownikéw, a szczegélnie potrzebne jest osobom niepelnosprawnym
i starszym, ktére muszga spozytkowac wiecej energii na pokonanie danej trasy.
Na uczgszczanych szlakach turystycznych nalezy zadbaé, aby miejsca odpo-
czynku byly lokalizowane nie rzadziej niz co 200 m, a na ciagach spacerowych
nie rzadziej niz co 50 m.

Miejsca odpoczynku powinny byé wyposazone w tawki, w tym przynajmniej
jedna z oparciem i podtokietnikami. Jest to szczegélnie wazne dla oséb z ogra-
niczong mobilnoscia, ktére musza mie¢ wsparcie przy siadaniu lub wstawaniu.
EFawki moga mie¢ rézne wysokosci siedzisk, ale dla oséb starszych najwygod-
niejszym poziomem jest wysoko$¢ 50 cm. Obok tawki nalezy przewidzie¢
miejsce dla osoby na wézku, ktére powinno znajdowac si¢ poza strefa ruchu
(ryc. 15.16). Zaleca si¢, aby miejsca odpoczynku zlokalizowane byty po dwéch
stronach szlaku, szczegélnie gdy na trasie panuje duzy ruch i ma ona szerokos¢
wigksza niz 3 m.

¥ min. 400 cm " stojak do rowerdw
gl ew. kosz na Smiec
T D
£ &
\ linia kierunkowa dla niewidomych
E:“'HG SPACERD"‘TY wykonana z konfrastowe] faktury

Ryc. 15.16. Zagospodarowanie miejsca odpoczynku przy szlaku turystycznym,
oprac. M. Wysocki na podstawie: Standardy dostgpnosci dla miasta Gdyni, karta 3-1, (2013),

Miejsca przeznaczone do dluzszego odpoczynku powinny by¢ przynajmniej
czesciowo zadaszone i wyposazone w tawki i stoty, a dodatkowo, o ile warunki
na to pozwalaja, w punkt czerpania wody, toalet¢ i miejsce do grillowania.
Wszystkie elementy wyposazenia powinny umozliwi¢ korzystanie z nich oso-
bom z ograniczong mobilnoscig i percepcja (ryc. 15.17).
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Aby toaleta byta w petni dostosowana dla ON, nalezy zapewni¢ do niej pod-
jazd o nachyleniu maksymalnym 6%. Drzwi od toalety nie powinny mie¢
progu wiekszego niz 2 cm i otwiera¢ si¢ na zewnatrz na przestrzeri wolna od
przeszkéd o wymiarach minimum 1,5 m x 1,5 m i nachyleniu nie wickszym
niz 2,5%. Wnetrze toalety powinno spetnia¢ nast¢pujace warunki: mie¢ po-
wierzchni¢ manewrowsa o minimalnych wymiarach 1,5 m x 1,5 m oraz 0,9
m wolnej przestrzeni przynajmniej z jednej strony miski ustgpowej, a takze
by¢ wyposazone w uchwyty po obu stronach toalety i umywalki, w umywal-
ke niskosyfonowa, w baterie umywalkows automatyczng lub z przedtuzonym
uchwytem, lustro zamocowane na wysokosci minimum 1,2 m lub uchylne oraz
instalacj¢ alarmowsa.

Rys. 15.17. Na szlakach turystycznych nalezy przewidzie¢ lokalizacje
zadaszonych miejsc odpoczynku,
oprac. M. Wysocki na podstawie: Designing Sidewalks and Trails for Access (2016)

14 Paragraf 70 Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury dotyczacy warunkéw technicznych, ja-
kim powinny odpowiada¢ budynki i ich usytuowanie (Dz.U. nr 75, poz. 690) wymaga, aby
nachylenie pochylni przeznaczonych dla oséb niepetnosprawnych wynosito: A) dla zlokali-
zowanych na zewnatrz bez przykrycia o wysokosci réznicy pozioméw: a) do 0,15 m — maks.
15% spadku, b) do 0,5 m — maks. 8%, ) powyzej 0,5 m — maks. 6%, B) dla zlokalizowanych
wewnatrz budynku lub zadaszonych o wysokosci réznicy pozioméw: a) do 0,15 m — maks.
15% spadku, b) do 0,5 m — maks. 10%, c) powyzej 0,5 m — maks. 6%. Nachylenie 1% odpo-
wiada pokonaniu réznicy wzniesieri 0,01 m na diugosci 1,0 m. Pochylnie dluzsze niz 9 m
powinny by¢ przedzielone spocznikami. Nachylenie powyzej 5% powinny by¢ wyposazone
w porecze na wysokosci 0,75 m 10,9 m od ptaszczyzny ruchu.
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15.4.5. Punkty widokowe

Czgstym celem podrézy jest miejsce, z ktérego uzytkownicy szlaku moga po-
dziwia¢ szeroka panorame lub inne atrakcje przyrodnicze, np. ptynacy stru-
mien, wodospad, ciekawe formacje skalne czy obserwowa¢ zwierzeta w ich
naturalnym srodowisku. Nie mozna pozwolié, aby doswiadczanie tych miejsc
ominglo osoby z ograniczong mobilnoscig czy tez osoby, ktére moga odbieraé
wrazenia z tych miejsc jedynie zmystem stuchu. Gestorzy szlakéw powinni
szczegdlng uwaga zwrécié na dostgpnosé punktéw widokowych (ryc. 15.18).

Przy ich lokalizacji nalezy zadba¢ o ekspozycje waloréw krajobrazowych miej-
sca. Warunki szlakéw turystycznych na terenach otwartych czesto nie pozwa-
laja na montaz wind, dlatego tez wazne jest wkomponowanie platformy wi-
dokowej w naturalne uksztaltowanie terenu i rezygnacja z budowy platform
na wiezach widokowych®. Wkomponowanie jej w teren podniesie tylko jej
walory rekreacyjno-spacerowe.

Ryec. 15.18. Punkty widokowe s zwiericzeniem celéw wypraw turystycznych.
Przyktad dostosowania platformy widokowej, oprac. M. Wysocki na podstawie:
Standardy dostepnosci dla miasta Gdyni (2013)

Nalezy zadba¢ o to, aby dojscie do platformy widokowej byto dogodne dla
0s6b z ograniczeniami mobilnosci w taki sposéb, aby zachecato te osoby do
odwiedzenia tych miejsc. Wytyczenie réznych tras dojscia daje mozliwo$¢ wy-
boru drogi samym uzytkownikom, w zaleznosci od ich aktualnej kondycji.

Punkt obserwacji powinien umozliwia¢ podziwianie widokéw z réznych po-
zioméw (osoby stojacej i siedzacej na wézku). Dotyczy to réwniez montazu

15 7 uwagi na parametry nachylenia i wynikajac z tego dtugos¢ pochylni za racjonalny uwaza
sie poglad, ze wieza widokowa nie powinna by¢ wyzsza niz 2 m. Dlatego, gdy nie ma moz-
liwosci montazu windy lub innych urzadzen wspomagajacych, nalezy rozwazy¢ rezygnacje
z budowy wiezy na rzecz montazu urzadzen optycznych, takich jak peryskopy, ktére umozli-
wig podziwianie widokéw z poziomu terenu.
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dodatkowych urzadzen optycznych do obserwacji (lunety, peryskopy itp.), kt6-
re powinny by¢ dostosowane do ergonomii oséb niepetnosprawnych.

Platforma widokowa powinna by¢ otoczona balustrada, ktéra nie moze ogra-
nicza¢ widoku osobom nizszego wzrostu i jednoczes$nie musi by¢ zabezpie-
czona przed wspinaniem si¢ na nig matych dzieci. W dolnej czesci balustrady
nalezy przewidzie¢ podcigcie z miejscem na podnézek wézka inwalidzkiego.

Punkt widokowy powinien by¢ wyposazony w dostepny dla wszystkich opis
miejsca oraz informacj¢ o tym, co mozna zobaczy¢ na poszczegdlnych wido-
kach. Do tego celu mozna wykorzysta¢ grafike dotykowa z opisem pismem
Braille’a. Na platformie widokowej nalezy zlokalizowa¢ miejsce do odpoczyn-
ku z tawka z podlokietnikami. Dla zwickszenia komfortu uzytkownikéw plat-
forma widokowa powinna by¢ przynajmniej czesciowo zadaszona'.

15.5. Konflikty w uzytkowaniu szlaku
Wiele szlakéw turystycznych przyciaga rézne grupy uzytkownikéw: pieszych,

rowerzystow, jezdzcow. Niektore szlaki sg przeznaczone wylacznie dla jednej
grupy, a inne dla wielu grup uzytkownikéw. Kazda z tych grup ma na szlaku
konkretne potrzeby w zakresie projektowania szlaku, dlatego istnieje mozli-
wosé¢ konfliktu i wystapienie zagrozen. Osoby niepetnosprawne moga by¢ tym
szczegolnie dotknigte, jesli nie maja mozliwosci, aby szybko wykrywac i reago-
waé na zagrozenia lub nagle zmiany w otoczeniu. Aby poprawi¢ jakos¢ szla-
kéw turystycznych zgodnie z zasadami uniwersalnego projektowania, projek-
tanci, planisci i administratorzy szlaku powinni by¢ $wiadomi potencjalnych
konfliktéw i poprzez stosowanie odpowiednich rozwiazad minimalizowa¢
prawdopodobienstwo ich zaistnienia.

Podstawowe konflikty mozna zmniejszy¢ poprzez'”:

— udzielanie informacji, w tym oznakowanie szlakéw w réznych formatach,
ktére wyraznie wskazuja uzytkownikéw, dla ktérych ruch jest dozwolony,
a takze jasne okreslenie zasad poruszania si¢ po szlaku,

— zapewnienie odpowiedniej szerokosci trasy i odpowiedniej infrastruktury
dla wszystkich uzytkownikéw, lub zapewnienie alternatywnych tras dla
pewnych grup uzytkownikéw, np. jezdzcéw, ktérzy moga mieé szczegol-
ne potrzeby,

— zapewnienie wystarczajacej, bezpiecznej odleglosci pomigdzy uzytkow-
nikami poruszajacymi si¢ z réznymi predkosciami, o ile jest to mozliwe

16 Standardy dostgpnosci dla miasta Gdyni, Zatacznik do Zarzadzenia Prezydenta Miasta Gdyni
z 17 maja 2013 r., karta 9-3.

17 Opracowano na podstawie wytycznych Outdoor Recreation Access Route: Designing Sidewalks
and Trails for Access — http://www.thwa.dot.gov.
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rozgraniczenie ruchu réznych grup uzytkownikéw (pieszych od rowerzy-
stéw, rowerzystéw od jezdzcéw itp.), separacja ruchu kotowego,

— zapewnienie niezbednych udogodnieri dla wszystkich uzytkownikéw
szlaku, np. rowerzysci wymagaja miejsc postojowych dla roweréw, oso-
by poruszajace si¢ wézkami inwalidzkimi wigcej przestrzeni w miejscach
odpoczynku, osoby niedowidzace i z ograniczona mobilnoscia porgczy
i kontrastowych linii kierunkowych oraz odpowiedniego oznakowania
trasy,

- umozliwienie osobom niepetnosprawnym i starszym skorzystania z za-
stepczych srodkéw transportu, np. roweréw tréjkotowych, skuteréw elek-
trycznych, zwierzat jucznych lub zaprzegéw.

15.6. Sposoby przystosowania szlakéw turystycznych
do potrzeb oséb niepelnosprawnych

—wybrane przyklady z Polski i Europy

Chociaz tematyka przystosowania szlakéw turystycznych do potrzeb oséb
niepetnosprawnych zostata w Europie i w Polsce dostrzezona stosunkowo
niedawno (poczatek XXI w.). W ostatnim czasie coraz czgéciej maja miejsce
proby realizacji przedstawianych w tym zakresie postulatéw. Nadal jednak
w calej Europie tego rodzaju szlaki sa nieliczne, stanowiac zwykle prekursorskie
projekty, nie zawsze w pelni udane, ale pomimo to przyjmowane z uznaniem,
zainteresowaniem i entuzjazmem wsréd tej szczegdlnej grupy turystéw.

W Polsce odcinki szlakéw przystosowanych do potrzeb oséb niepelnospraw-
nych ruchowo znajdujg si¢ m.in. w Karkonoszach (do wodospadu Szklarki
oraz z Kopy przez Réwnie pod Sniezka do schroniska Dom Slaski ryc. 15.19-
15.20), w Tatrach i Bieszczadach, zaliczajg si¢ tu tez niektére fragmenty Szlaku
Orlich Gniazd. Czg¢s¢ tras jednak tylko z nazwy odpowiada potrzebom oséb
poruszajacych sie na wézkach inwalidzkich, majac zbyt duze nachylenia, nie-
wiasciwa nawierzchni¢ lub nieefektywny system informacyjny. Jako przyktad
mozna wskaza¢ pojawiajace si¢ w okolicach Kowar na Dolnym Slasku symbole
osoby na wézku, malowane czasem obok znakéw zwyktych szlakéw pieszych,
a czasem z nimi niezwigzane. Poniewaz znaki s3 do$¢ zniszczone i nieréwno-
miernie rozmieszczone, trudno jednoznacznie okresli¢ przebieg tras (nie pelnig
w efektywny sposéb zamierzonej funkeji prowadzenia turysty), pomijajac juz
wymalowanie ich wzdtuz stromej drogi z Kowar-Wojkowa w kierunku Skalni-

ka (945 m n.p.m.), najwyzszego szczytu Rudaw Janowickich.

W Gérach Suchych, migdzy Sokotowskiem a schroniskiem PTTK Andrze-
jowka, powstata z kolei $ciezka dydaktyczna, ktéra dzigki wzbogaceniu tablic
informacyjnych w teksty wykonane pismem Braille’a i dodatkowe przestrzen-
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ne elementy (mozliwos¢ odkrywania dotykiem, ryc. 15.21) przeznaczona jest
dla oséb z dysfunkcja wzroku. Dla tej grupy powstata tez skromna infrastruk-
tura przy $ciezce dydaktycznej Niknaca Eaka w Parku Narodowym Gér Sto-
towych (dwa niewielkie panele), a takze trasa w arboretum w Bolestraszycach
koto Przemysla (Ogréd dydaktyczny dla oséb niepetnosprawnych). Wigkszos¢
wymienionych tras zostala szczegétowo scharakteryzowana w pracy K. Koto-

dziejczyka (2013).

Ryc. 15.19. Budowa udogodnier dla turystéw niepetnosprawnych na szlaku od Kopy
do Domu Slgskiego w masywie Sniezki, fot. B. Wiodarczyk

Ryc. 15.20. Wylozony specjalng plastikows siatka i wyposazony w barierke pas dla oséb poru-
szajacych si¢ na wozkach inwalidzkich na Réwni pod Sniezks. Siatka pozwala na wyréwnanie
nawierzchni przy jednoczesnym zachowaniu jej porowatosci (ograniczenie §liskosci)

i przepuszczalnosei dla opadéw atmosferycznych, fot. K. Kotodziejezyk,
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Ryc. 15.21. Plakietka z pismem Braille’a i ptaskorzezbione w drewnie wyobrazenie nietoperza
na jednej z tablic $ciezki dydaktycznej w Gérach Suchych, fot. K. Kotodziejezyk

Cenng inicjatywa jest wydanie przewodnika turystycznego uwzgledniajacego
gtéwnie potrzeby oséb niepetnosprawnych ruchowo Dolny Sigsk otwarty dla
kazdego — 100 tras dla os6b niepetnosprawnych (Francuz, Francuz, 2014). Au-
torzy weryfikowali opisane miejsca, ich dostgpnosé przez blisko sze$¢ miesiecy.
Trasy byly testowane takze przez osoby poruszajace si¢ na woézkach. Prze-
wodnik zawiera opisy szlakéw: od jednokilometrowych, ktérych przemierze-
nie zabiera kilka minut, do 135-kilometrowych sptywéw rzekami, na ktérych
pokonanie potrzeba szes¢ dni.

Szlaki maja rézny stopien trudnosci i barier do pokonania po drodze, np.:

— trasy tatwe, nizinne, bez wickszych przeszkéd, dostepne sa w catosci dla
0s6b poruszajacych si¢ na wézkach;

— trasy o pewnym stopniu trudnosci, z niewielkimi podjazdami, o dtugosci
do 5 km, z utrudnieniami w postaci nieréwnosci na drodze;

— trasy trudne, powyzej 5 km dlugosci, o duzej liczbie podjazdéw (gdzie
wystepuja rézne przeszkody na trasie i czgsto wymagana jest pomoc dla
ON w pokonaniu bariery).

Proponowane w przewodniku trasy moga by¢ przemierzane pieszo, na rowe-
rze oraz na wozku inwalidzkim. Podawana dtugos¢ tras obejmuje petle lub
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odlegtos¢ tam i z powrotem. Autorzy opracowania odeszli w konstrukeji prze-
wodnika od wariantu opracowania tras w powiazaniu z komunikacja masowa
(chociaz cz¢s¢ tras takie mozliwosci stwarza) i ze wzgledu na stosunkowo duza
dostepnos¢ samochodéw oparli komunikacje ON o transport indywidualny
i grupowy (samochody, autokary niskopoktadowe, busy dla wézkowiczéw
oraz transport Koleja Dolnoslaska). Kolejnym zatozeniem bylto sprawdzanie
i opisywanie tras juz istniejacych, aby poprzez rzetelna informacje utatwi¢ ON
podejmowanie wedréwek, a takze zacheci¢ do wypraw. Opracowanie przed-
stawia nie tylko szczegély techniczne szlakéw, ale takze zréznicowang oferte
turystyczng Dolnego Slaska. Tego typu dziatania, zwigzane z propagowaniem
informacji na temat sprawdzonych, dostepnych miejsc, sa przyktadem dobrych
praktyk, niewymagajacych znacznych naktadéw finansowych, a przyczyniaja-
cych si¢ do zwigkszenia inkluzji spotecznej ON na szlakach réznego typu.
Takze w innych krajach oferta szlakéw dla ON oparta jest na szerokim pro-
pagowaniu informacji na temat cech ich dostepnosci (np. w Wielkiej Brytanii,
Niemczech', Szwajcarii'?). Cze¢sto mozna znalezé o nich informacje zaréw-
no w Internecie, jak i w materiatach promocyjnych czy bezptatnych mapkach
rozdawanych w punktach informacji turystycznej, chociaz z drugiej strony nie
jest to reguly. Trasy te okreslane s3 w Wielkiej Brytanii jako dostgpne (ang.
accessible) lub figuruja pod nazwy easier access path, aby dodatkowo podkresli¢
réwnos¢ oséb petnosprawnych i niepetnosprawnych czesto promowane s ha-
stem access for all.

Na kilku przyktadach mozna wskazaé¢ gtéwne zalety i wady brytyjskich szla-
kéw dla oséb niepetnosprawnych ruchowo. Pozytywnie wyréznia si¢ pétki-
lometrowa trasa w péinocnej czesci Parku Narodowego Lake District, gdzie
ktadki turystyczne nad mokradtami po potudniowej stronie jeziora Derwent
Water zaprojektowano tak, by bezpiecznie mogty si¢ po nich przemieszczaé
osoby na wézkach. Pomosty szerokosci 1,2 m zbudowano z desek wykonanych
z tworzywa sztucznego i co kilkadziesigt metréw przygotowano rozszerzenia
(mijanki), a ewentualnemu zjechaniu z pomostu przeciwdziatajg niewysokie
krawezniki (ryc. 15.22). Trasa nie pokonuje wiasciwie Zadnego przewyzszenia,
jedynie nieznacznie nachylone odcinki zwiazane s z ktadka przez rzeke, ktéra
dzieli trase na dwie czesci — prowadzaca po wspomnianych pomostach i po
wyréwnanej nawierzchni ziemnej. Wada jest brak miejsc postojowych dla sa-
mochodéw przy poczatku szlaku, cho¢ istnieje mozliwos¢ dotarcia chodnikiem
z odlegtego o 150 m niewielkiego parkingu hotelowego lub z wigkszych, ale
bardziej oddalonych (okoto 1 km) parkingéw nad samym jeziorem Derwent.

18 Bazg danych na temat dostepnosci szlakéw dla oséb niepetnosprawnych w Niemczech zawie-
ra strona: http://www.barrierefreier-tourismus.info/, 30.11.2014.

1w Szwajcarii funkcjonuje portal adresowany do niepetnosprawnych turystéw: Mobility In-
ternational Switzerland (MIS), przedstawiajacy dostepno§¢ miejsc, w tym opisy szlakéw na

terenie kraju: http://www.mis-ch.ch/de/reiseinfos/hindernisfreie-wege/, 30.11.2014.
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Ryc. 15.22. Pomost przystosowany do poruszania si¢ os6b na wézkach inwalidzkich zbudowa-
ny na mokradtach na potudnie od jeziora Derwent w Parku Narodowym Lake District.
W glebi widoczne jest rozszerzenie, gdzie moga si¢ wygodnie mingé¢ dwa wézki,
fot. K. Kotodziejczyk

W tym samym Parku Narodowym Lake District znajduje si¢ tez szlak, kt6-
rego w zadnym wypadku nie mozna uzna¢ za whasciwie przygotowany. Stwo-
rzono go na wschodnich obrzezach miasta Ambleside, stanowigcego drugi
po Windermere najwazniejszy osrodek turystyczny potudniowo-wschodniej
czesci parku. Trasa o diugosci okoto 200 m teoretycznie udostepnia jedna
z gléwnych atrakgji turystycznych miejscowosci — wodospady Stockghyll Force
— wiodac przez las o charakterze parku miejskiego, otaczajacy zespét jednych
z najwyzszych w regionie kaskad. Zaczyna si¢ przy lokalnej drodze asfaltowej,
gdzie nie przygotowano jednak Zadnego formalnego miejsca parkingowego,
a dotarcie tu z centrum miasta wigze si¢ z pokonaniem odcinkéw o nachyleniu
nawet kilkunastu procent. Szlak wchodzi na teren lasu (ktory jest w catosci
ogrodzony) specjalng furtka, a koriczy si¢ dwoma niewielkimi platformami
widokowymi, z ktérych jednak wodospadu w ogéle nie wida¢. Mozna ujrzeé
jedynie znajdujacy si¢ ponizej jar, przy czym tez w ograniczonym zakresie,
w zwigzku z rozro$nigtymi krzewami. Niepetnosprawni turysci nie s wigc
w stanie zobaczy¢ gtéwnej atrakeji tego miejsca, a trzeba dodaé, ze istnieje
techniczna mozliwo$¢ budowy platformy widokowej we whasciwym (widoko-
wym) miejscu i doprowadzenia do niej wygodnej drogi.

Podobne problemy dotycza jednej z dwdéch tras dla ON przygotowanych
w 1998 r. na wzgérzach Malvern. Poczatek bierze ona przy jednym z par-
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kingéw (Blackhill), by po nieco ponad 300 m doprowadzi¢ na przelecz,
z ktérej roztacza si¢ widok na dwa sasiednie wzgérza i ograniczong panorame
na wschodnie przedpole wzgérz Malvern. Szlak pozostawia jednak pewien
niedosyt, gdyz nie doprowadza do zadnego bardziej eksponowanego miejsca.
Przetecz znajduje si¢ na skraju lasu i szersze widoki rozposcieraja si¢ dopiero
z wyzej potozonych miejsc, juz niedostepnych dla oséb na wézkach. W efek-
cie niepetnosprawni nie moga w peini doswiadczy¢ waloréw czekajacych na
petnosprawnych turystéw. Do wad tego szlaku mozna zaliczy¢ tez wigksze
niz zalecane (5%) nachylenie jego poczatkowego odcinka (bezposrednio przy
parkingu) oraz brak wyraznego oznaczenia korica trasy na przeleczy, gdzie
znajduje si¢ platanina wielu wydeptanych $ciezek. Przy krancach trasy usta-
wiono tablice ze znakami zakazu poruszania si¢ tedy konno lub rowerem, co
W znaczacy sposéb ogranicza grozbe wypadku.

Ryec. 15.23. Szlak przystosowany do potrzeb os6b poruszajacych si¢ na wézkach inwalidzkich
wzdtuz rzeki Afon Glaslyn w Parku Narodowym Snowdonia, fot. K. Kotodziejczyk

Pozytywnie wyrdznia si¢ trasa powstata na potudniowy wschéd od wsi Beddgelert,
jednej z gtéwnych turystycznych miejscowosci Parku Narodowego Snowdonia
w Walii (ryc. 15.23.). Sktada si¢ z dwéch odcinkéw o dtugosci okoto 800 m
poprowadzonych wzdtuz obu brzegéw rzeki Afon Glaslyn, potaczonych na obu
koricach ktadkami, dzigki czemu trasa ma forme petli o dtugosci okoto 1,6 km.
Dodatkowo utworzono 200-metrowe dojscie (tacznik) prowadzace do tzw. Grobu
Gellerta, zaimprowizowanego grobu legendarnego psa ksiecia walijskiego Llywelyna
Wielkiego, stanowigcego najwickszg atrakcje miejscowosci. Trasa w catosci posiada
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Ryc. 15.24. Rezerwat przyrody Hoégklint na Gotlandii
z krétkim odcinkiem szlaku przystosowanego
do potrzeb oséb niepetnosprawnych ruchowo,
opracowanie wiasne

Ryc. 15.25. Sciezka dla oséb niepetnosprawnych
ruchowo w rezerwacie przyrody Hogklint
na Gotlandii posiada wyréwnanag, utwardzong
nawierzchni¢ i metalowg barierke,

fot. K. Kotodziejczyk, 2012

porowata nawierzchni¢ betonowg (ryc. 15.23)
i dzieki niewielkim deniwelacjom tere-
nu nachylenia $ciezki nie stanowig zad-
nej bariery dla niepetnosprawnych, kt6-
rzy moga ja przeby¢ nawet bez pomocy
opiekuna. Punktem wyjscia na szlak
jest Beddgelert, ktére posiada rozbudo-
wang baz¢ noclegowa, gastronomiczng
i towarzyszaca, w zwiazku z czym prezen-
towana tu trasa nie wymagata zadnych form
(kubaturowych) dodatkowego zagospodaro-
wania. Warto jednak odnotowa¢ specjalna,
wahadtowg konstrukcje bramek w ptotach
rozdzielajacych tereny prywatne (stanowig-
cych bardzo charakterystyczny element bry-
tyjskiego krajobrazu), znacznie utatwiajaca
ich przekroczenie osobom poruszajacym
sie na woézkach inwalidzkich.

Dowodéw na nie zawsze w pelni udang
realizacje zalozenn dost¢pnosci szlakéw
dla oséb niepetnosprawnych dostarcza
réwniez Szwecja. Jako przyklad mozna

. wskazaé krétki odcinek szlaku dla oséb

na woézkach inwalidzkich na Gotlandii,
w rezerwacie przyrody Hogklint lezacym
7 km na potudniowy zachdéd od stolicy
wyspy, Visby (ryc. 15.24).

Chroni si¢ tu wysokie na okoto 20 m wa-
pienne Klify i porastajaca je roslinnos¢.

Sciezka o dtugosci okoto 300 m wiedzie
| tukiem od parkingu, fagodnie wznoszac

si¢ ku najwyzszemu miejscu w rezerwa-

| cie. Posiada réwng szutrowg nawierzch-
| ni¢ i metalowg barierke z por¢czami zain-
| stalowanymi na wysokosci odpowiedniej

dla oséb poruszajacych si¢ na wézkach
(ryc. 15.25).

Ze $ciezki, a zwlaszcza z miejsca jej za-
koriczenia, mozna podziwia¢ szerokie
widoki na morze i odlegly klifowy od-

cinek wybrzeza bezposrednio na potu-
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dnie od Visby, nie sa natomiast widoczne same klify Hogklint, ktére powinny
stanowi¢ przeciez gtéwny obiekt zainteresowania. Nalezy to uznaé za zna-
czacg wadg trasy, gdyz w rzeczywistosci nie udost¢pnia ona podstawowego
waloru rezerwatu. Warunki terenowe umozliwialy doprowadzenie trasy bli-
zej krawedzi, w takie miejsce, gdzie klif jest stosunkowo dobrze widoczny,
a odpowiednio przygotowane barierki minimalizowatyby niebezpieczenstwo.
W ten sposéb osoby na wézkach inwalidzkich miatyby mozliwos¢ podziwia-
nia podobnych widokéw jak osoby petnosprawne, ktére moga dojs¢ prawie do
samej krawedzi urwiska.

15.7. System informacji turystycznej na szlakach

turystycznych dostgpnych dla 0s6b niepelnosprawnych

Kluczowe znaczenie w podejmowaniu decyzji o miejscu docelowym wyjazdu
turystycznego, zgodnie z teorig «push and pull» (wypychaé-przyciaga¢), ma in-
formacja na temat realiéw tego miejsca. Jest ona nie mniej istotna na kolejnych
etapach zwigzanych z podréza (podczas tranzytu, jak i w odwiedzanych de-
stynacjach). W przypadku ON, ze wzgledu na czgsto ograniczong dostepnosé
przestrzeni, obiektéw i ustug, system informacji turystycznej ma szczegdlne
znaczenie. Niepelnosprawni turysci maja bowiem mniejsza mozliwos¢ ela-
stycznej zmiany decyzji dotyczacej przebiegu podrézy, gtéwnie ze wzgledu na
wystepujaca fragmentaryczno$é dostosowania oferty turystycznej (np. obiekt
noclegowy jest dostosowany, natomiast szlaki turystyczne w jego poblizu nie).
Zapewnienie komfortu na wszystkich etapach podrézy turystycznej osoby
niepelnosprawnej wymaga wigc rzetelnego i aktualnego Systemu Informacji
Turystycznej (SIT).
SIT w Polsce obejmuje zesp6t dziatan polegajacy na zapewnieniu turystom
i organizatorom ustug turystycznych tatwego i petnego dostepu do informacji
turystycznej, czyli uporzadkowanego zbioru danych w dowolnym miejscu lub
czasie. Podstawy systemu tworza:
— centra i punkty informacji turystycznej (CIT, IT) tworzace zintegrowa-
ng sieé;
— Internetowy System Informacji Turystycznej (Narodowy Portal Tury-
styczny) oraz regionalne i lokalne serwisy turystyczne;
— system znakowania drég znakami turystycznymi informujacymi o atrak-
cjach i szlakach turystycznych®.
Zwigkszenie dostgpnosei SIT dla oséb niepetnosprawnych wigze si¢ z dziata-
niami o charakterze:

20 System informacji turystycznej: http://www.pot.gov.pl/system-informacji-turystycznej/,
27.07.2013.
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— informacyjnym — tworzenie aktualizowanego w sposéb ciagty banku da-
nych na temat udogodnieni w ofercie turystycznej — istotnych dla okreslo-
nego rodzaju niepetnosprawnosci;

— technicznym — dostosowywanie formy przekazu do mozliwosci percepcji
adresatéw.

SIT dotyczacy szlakéw turystycznych mozna rozpatrywaé w dwoéch kate-
goriach:

— informacji o szlakach, ktérych zrédlem sa punkty CIT, I'T, Internet (do-
stepny na urzadzeniach stacjonarnych, jak i mobilnych) oraz wydawnic-
twa turystyczne (przewodniki, foldery, mapy);

— informacji na szlakach — oznakowanie drég i towarzyszacych im obiek-
téw, waloréw turystycznych, jak réwniez przewodnictwo turystyczne po
szlakach.

Przekazywanie informacji o szlakach turystycznych w punktach CI'T, I'T oso-
bom niepetnosprawnym wymaga kompetencji kadry obstugujacej turystéw
w zakresie aktualnej wiedzy (na temat oferty turystycznej i jej dostgpnosci dla
0s6b z réznymi rodzajami niepetnosprawnosci) oraz kompetencji spotecznych
obejmujacych empatig, elastycznos¢ w rozwiazywaniu probleméw, otwarto$é
i zyczliwo$¢. Grupa ON, ktéra napotyka na najwigksze trudnosci w przekazie
informacji sa osoby niestyszace, postugujace si¢ jezykiem migowym. Jesli nie

E Strona géwss Onas O projeicis Artyksty o destapecdan  Komteks

Witamy w serwisie podwigconym tworzeniu stron
intarnatowych dostgpnych dla kaidego

oy w el mok e L ibwerteni servisu @ Ko mede wygodei skomymied kdiy [o
rabic teivy asaby respeincaprawns reely palan cotbyp do infomme) TewarkyTh = s

ma tlumacza jezyka migowego, mozna
komunikowa¢ si¢ poprzez tekst, zapisu-
jac proste zdania. Dobrg praktyka bytoby
takze przygotowanie nagran wideo gléw-
nych atrakcji danego szlaku z lektorem

wnared Cry ovciygirai jact truira i jak [y wolictae? s hoaziupe dorippacde?
W iy ene b Iradzez oo 2 0 | wiebs inevpch R BTRIR Ok dORRD rATh
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Akbusnodol profekiv
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& jui za nama

Ryc. 15.26. Serwis zwigzany z tworzeniem stron
internetowych dostepnych dla oséb z réznymi
rodzajami niepetnosprawnosci,

http://dostepnestrony.pl, 30.07.2013

jezyka migowego. Mozna je wykorzysta¢
przyblizajac osobie niestyszacej miejsca
warte odwiedzania, uwzgledniajac zain-
teresowania niestyszacego turysty. Tego
typu filmy moga by¢ pomocne dla kazde-
go odwiedzajacego CIT lub IT.

Serwisy internetowe dostgpne dla oséb
z réznymi rodzajami niepetnosprawno-

$ci pod wzgledem wymagari technicznych tworzone sa najczesciej zgodnie ze
specyfikacia WCAG 2.0 (Web Content Accessibility Guidelines w wersji 2.0)*,
opracowang przez organizacje W3C, przedstawiong m.in. w podreczniku Do-

stepne strony (Paszkiewicz 2011) (por. ryc. 15.26).

Prezentowane na stronach www tresci pod wzgledem informacyjnym powinny
zawiera¢ dane na temat stopnia dostgpnosci oferty turystycznej i wystepuja-

2 http://www.w3.org/ TR/WCAG/, 7.07.2013.
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cych udogodnieri. Aktualizacja tego typu banku danych wymaga wspétpracy
administratora szlaku turystycznego, a takze gestoréw bazy turystycznej, atrak-
cji w jego otoczeniu. Opis tras powinien by¢ rzetelny i weryfikowany przy-
najmniej dwa razy w roku. Jednak najlepszym sposobem weryfikacji opiséw
sa informacje zwrotne na temat satysfakcji z odbytej wyprawy przekazywane
przez niepelnosprawnych turystéw. Warto je w wigkszym stopniu wykorzysty-
wac jako rekomendacje sprawdzonych miejsc. Dobrg praktyka jest stworzenie
platformy do przekazywania informacji przez samych uzytkownikéw szlakéw
co do istniejacych utrudnieri w poruszaniu si¢ na trasie. Informacja ta powin-
na by¢ dostarczana (przekazywana) do administratora szlaku turystycznego
w celu szybkiej weryfikacji samej informacji lub usunigcia przeszkody dla po-
ruszajacych si¢ po szlaku®?. W niektérych sytuacjach moze to mie¢ istotne
znaczenia dla bezpieczedstwa oséb niepetnosprawnych. Informacja powinna
by¢ przygotowana w sposéb dostosowany do percepcji ON, tj. w powickszo-
nym i kontrastowym druku, pismem Braille’a i tekstem tatwym do czytania.

Dobrym przyktadem aktualnego, kompleksowego i wygodnego w uzyciu
banku informacji na temat szlakéw turystycznych dostepnych dla oséb nie-
petnosprawnych jest serwis internetowy szwajcarskiej organizacji Mobility
International Schweiz?. Jego adresatami sa zaréwno srodowisko oséb niepet-
nosprawnych, jak i branza turystyczna, ktéra moze prezentowal swoja oferte
(jak i ja dostosowywa¢ dzieki wspétpracy z organizacjami zrzeszajacymi osoby
niepelnosprawne) zgodnie z aktualnymi oczekiwaniami niepetnosprawnych
turystow.

Pogladowos¢ i aktualnos§¢ informacji to takze podstawowe cechy przewodni-
kéw, folderéw, map, przedstawiajacych szlaki turystyczne. Coraz wigcej publi-
kacji powstaje z mysla o niepetnosprawnych adresatach (ryc. 15.27). Jednak-
ze zaréwno ze wzgledu na zasady projektowania uniwersalnego, jak i koszty
publikacji wskazane jest raczej wlaczenie informacji na temat dostgpnosci
szlakéw oraz towarzyszacych im obiektéw i ustug do wszystkich publikacji
dedykowanych turystom.

Informacje zawarte na szlaku sg bardzo waznym czynnikiem udostgpniania
tras turystycznych osobom niepetnosprawnym. Kazdy turysta jest inny i ma
rézne mozliwosci, w zaleznosci od osobistej sprawnosci, wytrzymatosci oraz
przydatnosci uzywanego przez siebie sprzetu adaptacyjnego. Istotne jest, aby
wszyscy uzytkownicy szlaku mieli doktadne informacje na temat warunkéw,
ktére napotkaja na szlaku, w celu identyfikacji trasy, ktéra bedzie najlepiej do-
stosowana do ich potrzeb i beda mogli ja pokona¢ w zaplanowanym czasie.

22 Przyktadem takiej platformy informacyjnej s strony internetowe poswigcone barierom
i utrudnieniom w poruszaniu si¢ w przestrzeni miejskiej: http://mapabarier.siskom.waw.pl/

lub http://naprawmyto.pl/home
2 http://www.mis-ch.ch/, 30.07.2013.
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Nie powinno si¢ dopuszczaé do sytuacji, gdy uzytkownik,spodziewajac si¢ przy-
gotowanej do swoich mozliwosci trasy, na odcinku dojscia do celu lub samym
miejscu docelowym napotka bariery krytyczne,
ktérych nie bedzie mégt pokonaé. Spowodowaé
to moze niepotrzebng frustracje uzytkownika,
a w niektérych szczegélnych sytuacjach moze
zagrozi¢ to jego bezpieczenstwu, gdy np. z po-
wodu przeszkody bedzie musial zawréci¢ lub
szukaé obejscia przeszkody. Rzetelna informa-
cja o dostgpnosci szlaku jest szczegdlnie wazna,
gdy celem podrézy jest miejsce odpoczynku
lub noclegu. Zarzadzajacy szlakiem powinien
opracowa¢ system powiadamiania turystéw
o powstaniu przeszkody w wyniku zdarzen lo-
sowych, np. zwaleniu drzewa, rozmyciu szlaku,
Ryc. 15.27. Przewodnik Warszawa bez barier  uszkodzeniu ktadki. Informacja o przeszkodzie

adresowany do 0séb niepetnosprawnych, powinna by¢ jak najszybciej przekazana tury-

za: http://www.warsawtour.pl, 30.07.2013 : .

stom poruszajacym sie po szlaku.

Zasady komunikowania si¢ z osobami nistyszacymi

Przewodnicy po szlakach turystycznych w przypadku oséb niestyszacych, postuguja-
cych si¢ jezykiem migowym, powinni respektowaé¢ podstawowe zasady przekazywa-
nia informacji (por. Zajadacz 2010, 2012):

— méwic bezposrednio do osoby niestyszacej (nie do 0séb trzecich, posredniczacych
w komunikowaniu si¢) i utrzymywac z nia kontakt wzrokowy;

— nie odwracaé si¢ w trakcie rozmowy, poniewaz osoba niestyszaca moze uznaé, ze
rozmowa zostala zakoriczona;

— wymawiac wyraznie, ale nie z przesadng gestykulacjg i mimika, aby mozliwe byto
odczytywanie z ruchu ust;

— zadbac o dobre o$wietlenie osoby méwiacej, ale takze takie ustawienie oséb niesty-
szacych, by $wiatto,np. stoneczne, nie oslepiato ich;

— uzywac krétkich zwrotéw i prostych zdani (ze wzgledu na strukture gramatyczng
i mniejszy zas6b stownictwa jezyka migowego);

— zapewni¢ wigcej czasu na zwiedzanie (niestyszace osoby, wykorzystujace percepcie
wzrokows nie moga w tym samym czasie skupia¢ uwagi na osobie méwigcej, thu-
maczu jezyka migowego i omawianym obiekcie);

— zagwarantowa¢ czas na zadawanie pytan i udzielanie odpowiedzi, aby byta mozli-
wo$¢ rozmowy, wyjasniania niezrozumiatych kwestii.

— respektowac¢ odmiennos¢ jezykows oséb niestyszacych — jezyk polski jest dla oséb
postugujacych si¢ jezykiem migowym — jezykiem obcym, pozadana jest znajomosé
jezyka migowego ze strony os6b pracujacych w obstudze ruchu turystycznego.

Obecnie w Polsce kwestia realizacji zalozen turystyki dostepnej, w tym do-
stepnosci szlakéw turystycznych dla oséb starszych czy niepelnosprawnych,
jest istotnym wyzwaniem wymagajacym zintegrowanych dzialtari systemo-
wych. Zalezy ona od wspétpracy wielu podmiotéw, zaréwno administratoréw
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szlakéw, gestoréw bazy turystycznej, waloréw i atrakgji turystycznych w jego
otoczeniu, $srodkéw transportu, jak i systemu informacji turystycznej. Z uwagi
na fakt, ze nie wszystkie szlaki turystyczne mozna przystosowa¢ dla wszyst-
kich (ze wzglgdu m.in. na specyfik¢ warunkéw srodowiska przyrodniczego, hi-
storycznej zabudowy, stopieri trudnosci trasy czy koszty prac) niezwykle istot-
ne znaczenie ma spéjny system informacji turystycznej. Aktualne szczegétowe
dane na temat dostgpnosci szlakéw, zastosowanych udogodniert umozliwiajg
swobodny wybdr dogodnych, dostosowanych do indywidualnych oczekiwan,
tras turystycznych wedréwek.






16. Kierunki rozwoju
szlakéw turystycznych

Ostatni rozdzial publikacji poswigconej szlakom turystycznym podejmuje te-
matyke cyklu zycia szlaku zaréwno jako sktadowej przestrzeni geograficznej,
jak i jako produktu turystycznego. Zostang zaprezentowane takze przewidy-
wane kierunki rozwoju szlakéw turystycznych, ze wskazaniem na ich specyfike
oraz rol¢ w turystyce jako globalnym zjawisku spotecznym i kulturowym.

16.1. Cykl zycia szlaku turystycznego
i produktu turystycznego — szlak

Cykl zycia produktu turystycznego obejmuje czas, w ktérym produkt zostaje
,wymyslony” (etap przedrynkowy) oraz znajduje na rynku nabywcéw (etap
rynkowy). Podczas etapu rynkowego wystepuja rézne stadia sprzedazy tego
produktu, czyli tzw. fazy cyklu zycia (Kaczmarek, Stasiak, Wiodarczyk 2010).
W przypadku szlaku niebedacego jeszcze produktem turystycznym miarg
okreslajaca aktualng faze cyklu zycia, analogicznie jak w przypadku obszaru
turystycznego (Butler 1980), jest zazwyczaj wielkos¢ ruchu turystycznego. Tak
wigc pojecie cyklu Zycia mozna stosowac szerzej niz tylko w kontekscie pro-
duktowym.
Rozpatrywanie cyklu zycia szlaku turystycznego (produktu turystycznego —
szlak, P'TS) jest istotne zaréwno z punktu widzenia funkcjonowania obszaru
turystycznego, jak i przedsiebiorstwa turystycznego, poniewaz:
— dtugos¢ zycia szlaku turystycznego (produktu turystycznego — szlak) jest
ograniczona w czasie i zalezy od wielu czynnikéw wewngtrznych i uwa-
runkowan zewngtrznych;

— wielko$¢ ruchu turystycznego obserwowana na szlaku (sprzedaz produk-
tu turystycznego) podlega wahaniom i $cile zalezy od fazy cyklu zycia;

— korzysci dla obszaru oraz wielko$¢ zyskéw firmy wzrasta i obniza si¢
w kolejnych fazach cyklu zycia;
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—w kazdej fazie cyklu Zycia musi by¢ stosowana odmienna strategia dzia-
tania koordynatora (administratora szlaku) oraz firmy, ktéra sprzedaje
szlak jako produkt turystyczny.

Fazy cyklu zycia szlaku turystycznego
produktu turystycznego — szlak (PTS)

Generalnie cykl zycia produktu turystycznego — szlak, podobnie jak innych
produktéw, mozna podzieli¢ na dwa zasadnicze etapy. Pierwszy z nich to etap
przedrynkowy, obejmujacy faze rozwoju idei szlaku, drugi to etap rynkowy,
w ktérym szlak nie tylko pojawia si¢ w przestrzeni, ale takze funkcjonuje jako
produkt turystyczny

Etap przedrynkowy:

Faza rozwoju idei (f-1) — obejmuje okres, w ktorym szlak (PTS) jest jeszcze
w trakcie projektowania, testowania, modyfikowania. Jest to faza, w ktorej
pomystodawcy, organizatorzy (touroperatorzy) ponosza znaczne naktady fi-
nansowe zwigzane z przygotowaniem (produkecja) i promocja realizowanego
projektu. W fazie tej nie przewiduje si¢ zysku finansowego (ryc. 16.1).

Na tym etapie szczegdlnie wazne jest wykorzystanie oryginalnych pomystéw
i nieschematycznego sposobu myslenia. Efektem podejmowanych dziatari po-
winna by¢ wlasna, niepowtarzalna, unikatowa propozycja sprzedazy (USP).
Od rozwoju idei zalezy przebieg nastepnego etapu nazwanego rynkowym,
niezaleznie od tego, czy szlak posiada juz cechy produktu czy tez nie.

Etap rynkowy:

Faza poczatkowa (eksploracji, wprowadzania produktu na rynek) (f-2) — roz-
poczyna cykl zycia szlaku w przestrzeni (PTS na rynku) i jest najtrudniejsza
faza dla koordynatoréw czy przedsigbiorstw turystycznych. Trudnosci spowo-
dowane s3 duzym odsetkiem ostroznych turystéw (konsumentéw) o postawie
zachowawczej (malo zainteresowanych nowosciami). Takie zachowania wpty-
waja na niski poziom ruchu turystycznego (sprzedazy) i bardzo wolny jego
wzrost. W fazie tej nie obserwuje si¢ jeszcze znaczacych korzysci dla obszaru (zy-
skéw dla przedsigbiorcéw), gdyz ewentualne przychody jedynie rekompensujg
wydatki poniesione wezesniej. Niezwykle istotnymi czynnikami decydujacymi
o powodzeniu przedsigwzigcia sg czas, miejsce i sposéb wprowadzania nowo-
éci na rynek. Zta ocena choc¢by jednego z tych elementéw powoduje wzrost
prawdopodobienstwa porazki rynkowe;.

Faza ta charakteryzuje si¢ stosunkowo niewielkim ruchem turystycznym. Ob-
serwowana w tym czasie aktywnos¢ turystyczna (sensu largo) ma dwojaki cha-
rakter. Po pierwsze jest to rzeczywista eksploracja (odkrywanie szlaku), kt6-
rej efektem jest wytworzenie specyficznego typu podprzestrzeni turystycznej
(aspekt geograficzny). Po drugie sg to dziatania zwiazane z ,,odkryciem” kon-
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kretnego segmentu rynku turystycznego, zainteresowanego podjeciem aktyw-
nosci turystycznej (sensu stricto) na tym szlaku oraz potencjalnych inwestoréw
(aspekt ekonomiczno-marketingowy). Faza ta nie wptywa znaczaco na rela-
cje turysci — spotecznos¢ lokalna, nie obserwuje si¢ takze wyraznych korzysci
dla regionu zwigzanych z funkcjonowaniem szlaku. W fazie tej trudno méwié¢
takze o klasycznym produkcie turystycznym-—szlak. Jest to raczej praprodukt,
nie do korica zdefiniowany i nieposiadajacy charakterystycznych dla produktu
atrybutéw (producent, cena, formy sprzedazy) (Kaczmarek, Stasiak, Wtodar-
czyk 2010).

ETAF ETAP

PRZEDRYNEDWY RYHEDWY
- ~
ipredat Rrwd ide Wrrowazenie Wrrmt Stabilizacja Sebplek
Dk
-
Wialkns pachu e
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kancepeja smient

! e
“undeiny” -
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B8 krrywa wielkedci ruchy lunystycanego [ soredady
8 koywa oy

Ryc. 16.1. Cykl zycia produktu turystycznego (takze szlaku turystycznego):
J. Kaczmarek, A. Stasiak, B. Wiodarczyk (2010), nieco zmienione

Faza wzrostu ruchu turystycznego (kontroli lokalnej, wprowadzenia, sprze-
dazy) (f-3) — charakteryzuje si¢ szybkim wzrostem ruchu turystycznego (wiel-
kosci obrotéw), a tym samym korzysci dla obszaru (przychodéw i zyskéw
touroperatora). Systematycznie zwicksza si¢ liczba turystéw korzystajacych
ze szlaku (nabywajacych produkt), z ktérych czg$¢ moze sta¢ si¢ klientami
lojalnymi, pojawiajacymi si¢ na szlaku po raz kolejny lub korzysta¢ z innych
szlakéw przebiegajacych przez obszar recepcji turystycznej. Dodatkowe ko-
rzysci wynika¢ moga z ograniczenia wydatkéw na cele promocyjne. Zaczynaja
jednak pojawiaé si¢ pewne niebezpieczernistwa, zwigzane z powstawaniem szla-
kéw konkurencyjnych, np. pod wzgledem tematycznym.

Gltéwnymi cechami tej fazy jest wytworzenie na obszarze przebiegu szlaku
formalnych i nieformalnych powiazan i zaleznosci, a w efekcie wyrazny, staty
wzrost ruchu turystycznego. Pojawiaja si¢ zazwyczaj nowe formy ruchu tury-
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stycznego. W aspekcie marketingowym dziatania tej fazy koncentruja si¢ na
wykreowaniu silnego produktu turystycznego oraz wprowadzaniu go na wy-
brany segment rynku turystycznego. Zaczynaja ujawnia¢ si¢ wyrazne zwigzki
i zalezno$ci pomiedzy turystami i miejscowsg ludnoscia. Maja one charakter
kontaktéw nie tylko towarzyskich, ale takze (a moze przede wszystkim) po-
wigzari ekonomicznych, bowiem cz¢$¢ mieszkancéw zaczyna turystyke trak-
towac jako zrédto dochodéw. Dziatania podejmowane w koficowej czesci tego
okresu wlasciwie powinny zapobiegaé niekontrolowanej, czesto zywiotowej
aktywnosci turystycznej zwiazanej z penetracjg szlaku. W przypadku niekté-
rych szlakéw moze dochodzi¢ do ograniczenia, a nawet eliminacji niepoza-
danych form tej aktywnosci (np. zagrazajacych srodowisku przyrodniczemu).
Na tym etapie rozpoczyna si¢ kolejna faza cyklu (faza rozwoju) (Kaczmarek,

Stasiak, Wlodarczyk 2010).

Faza stabilizacji produktu (f-4) — cechuje ja sformalizowanie wickszosci dzia-
tan podejmowanych w sferze szeroko rozumianej aktywnosci turystyczne;j. Po-
wstaja lokalne organizacje, touroperatorzy i biura turystyczne ksztaltujace za-
réwno ogdlny wizerunek szlaku, jak i jakos¢, wielko$¢ oraz ceng oferowanego
produktu turystycznego. Poziom aktywnosci wtadz i spotecznosci lokalnych
jest najwyzszy. Na szlaku nadal moga pojawiaé si¢ nowe cechy i innowagje,
lecz nie jest to juz konieczne (tak jak w etapie wczesniejszym) w zwigzku
z osiagnieciem przez produkt mocnej pozycji na rynku. Wzrost wielkosci ru-
chu turystycznego jest w tym okresie najwickszy ze wszystkich czterech faz.
Marketingowy wizerunek szlaku jest juz zazwyczaj uksztalttowany. Przestrzen
turystyczna charakteryzuje si¢ wysokim stopniem powigzani wszystkich ele-
mentéw. W koricowym okresie tej fazy produkt wchodzi w okres dojrzatosci
rynkowej, natomiast wielko$¢ ruchu i sprzedazy osiaga punkt krytyczny, po
ktérym nastepuje powolny ich spadek. Skutkuje to zmniejszeniem si¢ korzysci
dla obszaru oraz spadkiem zyskéw touroperatoréw. W fazie tej nalezy pod-
ja¢ szybkie dziatania w celu przedtuzenia zycia szlaku (PTS). Podejmujac te
dziatania nalezy jednak pamieta¢ m.in. o trendach rozwojowych zwigzanych
z funkcjonowaniem szlakéw turystycznych (por. rozdz. 16.2.), bowiem znacz-
nie fatwiej jest przystosowaé szlak do potrzeb turystéw (PTS do rynku) niz
turystéw (rynek) do istniejacego szlaku (produktu) (Kaczmarek, Stasiak, Wto-
darczyk 2010).

Faza schylku (f-5) — po przekroczeniu punktu krytycznego moga wystapic
trzy scenariusze dalszego przebiegu zdarzen.

Najbardziej korzystnym scenariuszem tej czgsci cyklu jest ozywienie, kté-
re moze by¢ poczatkiem ponownego odkrycia szlaku, jednakze niemajacego
juz charakteru eksploracji w dostownym znaczeniu, a tym samym poczatkiem
nowego ,zycia turystycznego’ obszaru. W okresie ozywienia pojawiaja si¢
mozliwosci podejmowania nowych form aktywnosci turystycznej tworzacych
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nowy produkt turystyczny. Szlak (stary PTS) kierowany jest na nieobsadzone
dotychczas segmenty rynku, zmieniaja si¢ takze zazwyczaj metody promocji.
Wozrost wielkoéci ruchu turystycznego moze by¢ réwnie duzy i dynamiczny
jak na etapie trzecim.

Moze to by¢ stagnacja, gdzie zainteresowanie szlakiem i jego produktem tu-
rystycznym pozostaje na niezmienionym poziomie (osiaggnawszy zazwyczaj
maksymalny poziom ruchu turystycznego), a wszelkie dziatania koncentrujg
si¢ na utrzymaniu pozyskanego wezesniej rynku turystycznego. Jednakze dzia-
tania takie w dalszej perspektywie moga okaza¢ si¢ niekorzystne w zwiazku
ze stale rosnaca konkurencja i pojawiajacymi si¢ nowymi segmentami rynku.

Najbardziej niekorzystny jest scenariusz upadku, spowodowany szybkim
zmniejszeniem si¢ zainteresowania turystéw zaréwno samym szlakiem, jak
i proponowanym produktem turystycznym. Przyczyna takiego stanu rzeczy
moga by¢ rézne czynniki, m.in.: przestarzata infrastruktura (obnizenie stan-
dardu ustug), pojawieniem si¢ na rynku nowych, bardziej atrakcyjnych ofert,
moda na nowe formy aktywnosci, ktérych z réznych przyczyn nie mozna re-
alizowa¢ na omawianym szlaku, zbyt duza urbanizacja obszaru itp. W efekcie
procesy te doprowadzaja do zmniejszenia ruchu turystycznego, wycofania si¢
czedci przedsigbiorcéw, co w ostatecznosci moze spowodowaé usunigcie szlaku
(produktu) z ofert turystycznych. Taki przebieg wypadkéw zazwyczaj kon-
czy definitywnie ,zycie” szlaku. W tej fazie poziom krytyczny osiagaja réw-
niez konflikty migdzy spotecznoscia lokalng a turystami, czy inwestorami ze-
wnetrznymi. Dochodzi do przemian funkcjonalnych obszaru. Produkt kodczy
swe zycie, a wraz z nim zanika jedno ze zrédet korzysci dla obszaru i zyskéw
przedsi¢biorstw. Czasami warto jednak wczesniej zakoriczy¢ funkcjonowanie
szlaku (wycofa¢ produkt z rynku) niz ponosi¢ koszty zwigzane z dtugotrwaty-
mi i nieudanymi prébami utrzymywania go w przestrzeni regionu i ofertach
touroperatoréw.

Przedstawione rozwazania maja jedynie teoretyczny (modelowy) charakter.
Nalezy jednak pamigtaé, ze ksztatty indywidualnych cykli zycia (takze szla-
kéw turystycznych) sa determinowane przez wiele bardzo réznych czynnikéw
(czasami incydentalnych, ale o duzym znaczeniu), w tym takze poprzez poja-
wienie si¢ licznych innowacji (np. w wyniku wprowadzenia nowych atrakeji
turystycznych) lub zmiang warunkéw otoczenia zewnetrznego (Kaczmarek,

Stasiak, Wtodarczyk 2010).

16.2. Globalne trendy w turystyce

w kontekscie funkcjonowania szlakéw turystycznych

Szlaki turystyczne stanowia jeden z elementéw systemu turystyki, ktérego
sednem jest ruch turystyczny. Obserwowane zmiany dotycza zaréwno syste-
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matycznego wzrostu jego nat¢zenia (w 2013 r. szacowana liczba przyjazdéw
turystéw zagranicznych w skali §wiata wynosita 1,1 mld), jak réwniez stylu
podrézy turystycznych. Zmiany te wptywaja w istotny sposéb na wykorzysta-
nie szlakéw turystycznych i powigzanych z nimi waloréw, obiektéw czy ustug
turystycznych. Gléwne trendy obserwowane w turystyce w szerokiej, migdzy-
narodowej skali zostaly przedstawione m.in. w opracowaniu pt. World Travel

Market Global Trends Report 2014

Do znamiennych zaliczono w nim wzrost popularnosci technologii mobil-
nych, ktére wspolczesnie zmieniaja sektor ustug turystycznych (zwlaszcza
w zakresie mobilnej rezerwacji, poszerzania oferty produktéw i ustug oraz po-
ruszania si¢ w przestrzeni), a takze zachowania klientéw. Ponadto prognozy
dotyczace najblizszej przysztosci wskazuja na wzrost znaczenia personalizacji
ushug turystycznych oraz wymiany informacji na zasadach P2P (peer-zo-pe-
er)’. Wymieniane opinie dotycza w znacznej czesci takze poruszania si¢ po
szlakach (trasach) turystycznych tworzonych czesto ad hoc przez turystéw
przebywajacych w okreslonej przestrzeni. Nalezy si¢ takze spodziewad, ze co-
raz wigksze znaczenie w destynacjach turystycznych bedzie miat dostep do
bezptatnego Wi-Fi.

Kolejne z obserwowanych tendencji dotycza rozwoju turystyki aktywnej oraz
poszukiwania przez turystéw autentycznych dos$wiadczer. Przewiduje si¢
wzrost zainteresowania turystyka, w ktérej ¢wiczenia, treningi i wskazéwki
zywieniowe bedg integralng czescig doswiadezen turystéw. Wzrasta zaintere-
sowanie zajeciami z zakresu fitness, zwlaszcza wsréd przedstawicieli generacji
X (urodzeni w latach 1965-81) oraz baby boomers (powojennego wyzu demo-
graficznego 1948-64). Trendy te zwigzane sg z nastawieniem na utrzymanie
dobrej kondycji fizycznej i zabiegi anti-aging. Starzejace si¢ spoteczenstwo
bedzie wymagalo dobrze dostosowanej do jego potrzeb infrastruktury tury-
stycznej, gwarantujacej bezpieczny, komfortowy i odpowiadajacy oczekiwa-
nym aktywno$ciom wyjazd i pobyt. Efektem tych tendencji sa takze zmiany
zwigzane ze sposobem zagospodarowania i uzytkowania istniejacych, a takze
powstawanie nowych (np. nordic walking) liniowych systeméw penetracji tu-
rystycznej i rekreacyjne;.

Kluczowy bedzie marketing ukierunkowany na konkretne segmenty rynku tu-
rystycznego (targeted marketing). Tak wigc czes¢ szlakéw tworzonych bedzie
z mysla o konkretnym, czasem do$¢ waskim segmencie rynku. Po kryzysie
gospodarczym poczatku XXI w. wzorce konsumpcji ulegly zmianom.

Obserwowany jest wzrost popytu na podréze o niskich kosztach, dostarcza-
jace doswiadczeri o wysokiej wartosci, poszukiwane sa niekonwencjonalne

1 http://www.wtmlondon.com/files/wtm_global_trends_2014.pdf.

2 Relacje oparte na potaczeniach pomigdzy pojedynczymi uzytkownikami; takze odnoszace sig
do sieci komputerowej, stuzacej do bezposredniej wymiany plikéw miedzy uzytkownikami.
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mozliwosci zakwaterowania (o czym $wiadczy np. coraz wigksza popularno$é
couchsurfingu, renesans schronisk, rozwdéj hosteli). Hostele z zalozenia two-
rzg oferte dla oszczgdnych klientéw, ale ich oryginalna aranzacja, nadajaca im
unikatowy charakter i tworzaca swoista atmosfer¢ moze powodowac, ze beda
one konkurowac z hotelami butikowymi (boutique hotels), gwarantujacymi nie-
powtarzalnos¢ obiektu, wynikajaca m.in. z wystroju wnetrz, smaku oferowane;
kuchni, goscinnej obstugi. Wiele hosteli podkresla np. nowoczesny i luksusowy
wystréj z technicznymi udogodnieniami, szeroka oferte restauracyjna, nocle-
gowg (w tym pokoje jedno-, dwuosobowe z tazienka), bezptatny, bezprzewo-
dowy dostep do Internetu oraz $niadanie.

Tego typu zabiegi gwarantujace wysoki standard ustug przy zachowaniu ni-
skich cen przyczynity si¢ do powstania terminu poshzels, ktéry podkresla wyjat-
kowy styl schroniska, hostelu, odrézniajacy go od innych tego typu obiektéw,
co moze powodowad, ze wzbudza zainteresowanie wéréd klientéw nie tylko
poprzez niska ceng ustug. Poprzez zréznicowang oferte tego typu obiekty noc-
legowe nie beda musiaty dazy¢ do bycia ,absolutnie najtariszymi”. Prowadzi to
do zmiany postrzegania taniej bazy noclegowej jako niskiej jakosci w kierunku
oczekiwania wysokiej jakosci ustug i niepowtarzalnej aranzacji obiektu, przy
zachowaniu niskich cen (high design, low cost). Przysztoscia jest zatem hasto:
»tani, ale elegancki” (Cheap but Chic). Tego typu zakwaterowanie jest coraz bar-
dziej popularne nie tylko wéréd mtodziezy, ale takze wéréd oséb starszych, jak
réwniez w segmencie turystyki biznesowej. Trendy te bezposrednio przektada-
ja sie na charakter obiektéw noclegowych lokalizowanych wzdtuz szlakéw tu-
rystycznych. I to nie tylko zwiazanych z turystyka aktywna czy specjalistyczna,
ale takze kulturows. Dzi§ nawet mato wymagajacemu turyscie nie wystarcza
juz podtoga i kubek wrzatku w schronisku.

Jednym ze sposobéw obnizania kosztéw dziatalnosci jest dystrybucja oferty
turystycznej wieloma kanatami (multi-channel distribution), takze poprzez
tunkcje online, ktére pozwalajg zarezerwowaé miejsce bezposrednio z serwi-
s6w spotecznosciowych lub za posrednictwem urzadzern mobilnych. Rozwéj
oferty peer-to-peer jest widoczny w Europie, gdzie turysci szukaja atrakcyjnej
oferty za przystgpna ceng¢ w polaczeniu z autentycznymi do$wiadczeniami.
Powoduje to, ze sukces odniosty wyjazdy oparte na zasadzie relacji P2P, pole-
gajace na wynajmie mieszkari, doméw bezposrednio od wiascicieli w destyna-

cjach turystycznych (m.in. poprzez takie portale, jak: Airbnb’, HomeAway?).

3 https://www.airbnb.pl/ — Airbnb, to najpopularniejszy na $wiecie serwis dla podréznikéw,

oferujacy ptatne noclegi w ponad 35 tysiacach miast i 192 krajach. Noclegi oferowane sg
bezposrednio przez wiascicieli, z ktérymi ustala si¢ szczegétowe warunki wynajmu (takie jak
termin przyjazdu oraz koszt noclegu). Za posrednictwem Airbnb mozna wynaja¢ zaréwno
miejsce do spania, jak i cale mieszkanie, wille czy domek na drzewie, jacht lub prywatna wy-
spe na Pacyfiku. Na Airbnb wazna jest oryginalnos¢. http://prawo.gazetaprawna.pl.

http://www.homeaway.com
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Takze produkty kuchni lokalnej, regionalnej, wspdlne przyrzadzanie positkéw
i ich degustacja z mieszkaricami sg uwazane za jeden z najlepszych sposobéw;,
na poznanie autentycznej kultury i historii odwiedzanych miejsc. Do popular-
nych nalezy strona Eatwith.com’, ktéra umozliwia nawigzanie kontaktu mie-
dzy podrézujacymi a ,domowymi kucharzami” w destynacjach turystycznych.
Mottem tej strony jest hasto: ,doswiadczaj zycia, jak lokalni mieszkancy”.
Innym popularnym portalem jest Bookalokal®, tworzony przez mieszkancéw
destynacji, ktérzy oferuja positki, lekcje gotowania, warsztaty i wycieczki dla
turystéw. Wspélne biesiadowanie jest jednym z najlepszych sposobéw, aby
»przetamac¢ lody” zwiazane z dystansem kulturowym, ktéry moze mie¢ miej-
sce pomigdzy podréznym a mieszkaricem odwiedzanego miejsca. Wydarze-
nia kulinarne sa przedstawiane na stronie http://bookalokal.com, a wszystkie
platnosci wykonywane w momencie rezerwacji. Ustugi sa weryfikowane przez
opinie gosci.

Prognozy wskazuja, Ze segment ofert zwigzanych z kuchnig lokalng bedzie si¢
preznie rozwijal, takze poprzez spontaniczna rezerwacje w trakcie podrézy
(on-the-go bookings) przy zastosowaniu urzadzeri mobilnych. Opisane mozli-
wosci sprawiaja, ze projektowanie podrézy lub ich czgsci moze si¢ odbywacé nie
tylko z okreslonym, czasem duzym wyprzedzeniem, ale takze z dnia na dzieq,
modyfikujac trase w zaleznosci od aktualnych potrzeb, mozliwosci czy sytuacii.

Coraz wigksze wyzwanie dla branzy turystycznej stanowi rozwéj mediéw
spolecznos$ciowych (social media), zapewniajacy swobodna wymiane opinii
miedzy klientami. Otrzymywanie dobrych rekomendacji i wywotanie efektu
lojalnosci wymaga zagwarantowania wysokiej jakosci ustug, majacej przetoze-
nie na wysoka satysfakcje turystéw. Opinie turystow stanowig bezposrednia,
szybko si¢ ,rozprzestrzeniajaca’ w Internecie weryfikacje form promocji tu-
rystycznej w stosunku do realnej oferty danego przedsi¢biorstwa. Taki szybki
transfer informacji ma duze znaczenie takze w przypadku eksploatacji szlakéw
turystycznych.

Postepujaca proliferacja’ wykorzystania urzadzen mobilnych powoduje, ze
maja one coraz bardziej kluczowe znaczenie w branzy turystycznej. Podrézni,
korzystajac z urzadzen mobilnych, beda mogli otrzymywaé powiadomienia
odnosnie do ustug w czasie podrézy, a takze rezerwowaé nowe ustugi bedac
w drodze. Wptynie to — o czym juz wspomniano — na wzrost mozliwosci
spontanicznego modyfikowania planéw podrézy. Coraz wigksze znaczenie
dla branzy turystycznej bedzie miat sprawny system informacji turystycznej,
nowoczesne narz¢dzia promocji, a takze wykorzystanie wielu kanatéw dystry-

5 http://www.eatwith.com
6 http://bookalokal.com

7 Proliferacja — silne rozrastanie si¢ czegos, gwattowny rozwdéj, rozmnazanie sie, rozprzestrze-
nianie sie.
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bucji produktéw. Stanowi to istotne wyzwanie dla firm turystycznych, ktére
beda musiaty zbudowac elastyczne struktury technologiczne, aby klienci mogli
korzysta¢ z informacji przechodzac z jednego urzadzenia do drugiego (m.in.
Google Glass, zegarki, telefony). Mozna si¢ réwniez spodziewaé, ze akceso-
ria zawierajace zaawansowane technologicznie gadzety, w tym takze odziez
(wearable electronics technology), w niedalekiej przysziosci stang si¢ standardem.

Przedsi¢biorstwa turystyczne beda musialy szybko dostosowaé kanaty dystry-
bucji ustug do urzadzen mobilnych. Zakres i szybkos$¢ tego dostosowania be-
dzie w najblizszych latach wazna czescia strategii konkurencji na zmieniajacym
si¢ rynku turystycznym. Wyzwaniem jest dostarczanie informacji: aktualnych
i tatwo dostepnych dla turystéw w trakcie calej podrézy. Zgodnie z prognoza-
mi, przedsigbiorstwa turystyczne beda koncentrowac si¢ na oferowaniu ustug
takze w okresie po dokonaniu rezerwacji, ale i podczas catej podrézy. Natomiast
stopniowo bedzie tracit na znaczeniu model rezerwacji czy zakupu catosci pa-
kietu ustug turystycznych zwiazanych z wyjazdem na rzecz spontanicznego
,<rozwijania” planu podrézy w jej trakcie — dzigki szybkiemu, bezposredniemu
dostgpowi do informacji, mozliwosci rezerwacji i zakupu produktéw lub ustug
poprzez urzadzenia mobilne.

16.3. Szlaki turystyczne — perspektywy na przysztosé

W5réd najwazniejszych zmian dotyczacych tworzenia i funkcjonowania szla-
kéw turystycznych, jakich mozemy spodziewac¢ si¢ w blizszej lub dalszej przy-
sztosci nalezy wymienié:

— integracje sieci szlakéw turystycznych na obszarach przygranicznych
(tam gdzie granice przestaly by¢ barierg dla ruchu turystycznego — na
wewngtrznych granicach strefy Schengen);

— rozw6j nowoczesnych technologii i wzrost znaczenia mediéw spoteczno-
$ciowych zmieniajacych sposoby pozyskiwania informacji oraz porusza-
nia si¢ po szlakach (np. udost¢pniania trackéw osobom zainteresowanym
przebyciem szlaku);

— wzrost popularnosci nowych szlakéw tematycznych (kulinarnych, filmo-
wych, wspétezesnych idoli itp.);

— wzrost zainteresowania szlakami miejskimi (prezentujacymi najwazniej-
sze atrakcje miasta w uktadzie tematycznym lub chronologicznym);

— rozwdj transgranicznych szlakéw dalekobieznych (pieszych, rowerowych)
oraz Europejskich Szlakéw Kulturowych;

— rozwéj nowych multisensorycznych tras turystycznych i rekreacyjnych
(tzw. $ciezek zmystow);

— wytyczanie nowych szlakéw turystki aktywnej i specjalistycznej (trasy

nordic walking, biegownice);
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— dalszy rozwdj szlakéw i tras questingowych;
— produktowe podejscie do problematyki szlakéw;

— tworzenie szlakéw turystycznych z wykorzystaniem rzeczywistosci wir-
tualnej (Virtual Reality) czy rozszerzonej (Augmented Reality).

Mimo wielu przewidywanych zmian o charakterze ilo§ciowym i jako$ciowym
w najblizszej przysztosci nadal duze znaczenie beda miaty ,klasyczne”, trady-
cyjnie znakowane szlaki turystyczne. Dotyczy to przede wszystkim obszaréw
chronionych (parki narodowe) oraz terenéw stwarzajacych zagrozenie dla bez-
pieczeristwa wedrujacych turystéw (gory, bagna). W duzo mniejszym stopniu
dotyczy to szlakéw miejskich i kulturowych. W tym przypadku szerokie zasto-

sowanie znajda prawdopodobnie najnowsze technologie.

Wybrane trendy rozwoju szlakéw turystycznych zostaly opisane bardziej
szczegotowo w dalszej czgsci rozdziatu.

16.3.1. Nowoczesne technologie i media spoleczno$ciowe

Coraz wigksza popularno$¢ smartfonéw i tabletéw powoduje, ze w wielu przy-
padkach stanowia one nieodzowny ekwipunek turysty ruszajacego na szlak.
Dzi¢ki temu, posiadajac dost¢p do Internetu mobilnego, mozna korzysta¢
z réznych aplikacji turystycznych o charakterze mapowym czy przewodni-
kowym.

Mapy cyfrowe udostepniane przez aplikacje mapowe daja nie tylko mozli-
wos¢ zweryfikowania wlasnej lokalizacji, ale takze skorzystania z bazy danych
obejmujacej informacje krajoznawcze o odwiedzanym terenie oraz informacje
praktyczne o réznych elementach zagospodarowania turystycznego. W za-
leznosci od rozbudowania zamieszczonej bazy danych, dane atrybutowe do-
tyczace konkretnego obiektu czy miejsca moga obejmowaé wiele informacji
krajoznawczych i praktycznych, takich jak godziny otwarcia czy oferowane
ustugi. Dodatkowo mozna te informacje na biezaco aktualizowa¢ weryfikujac
ich poprawnosc¢.

W dobie indywidualizacji motywéw wyjazdéw, kazdy moze tworzy¢ i opisy-
waé wlasne szlaki, ktére moga zosta¢ oznaczone lub zosta¢ zaimportowane
z odbiornikéw GPS w postaci tras (trackéw). W ten sposéb mozna stworzy¢
sie¢ wlasnych szlakéw o charakterze wirtualnym, ktére moga by¢ udostgpniane
wszystkim uzytkownikom portali spotecznosciowych. Szlaki te, nie posiadajac
oznaczonego przebiegu w terenie, beda funkcjonowaly w umysle ich twor-
c6w i odwiedzajacych. Ich opisy upubliczniane przez media spotecznoscio-
we, blogi i fora internetowe z pewnoscia znajda swoich odbiorcéw na catym
$wiecie. Beda one decydowaly o popularnosci szlaku poprzez liczbg wyswie-
tleni, liczbe komentarzy, sugestii i innych aktualizacji opisu. Coraz wigksza role
w charakterystyce tych szlakéw beda odgrywaty multimedia i inne powiazane
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z nimi aplikacje turystyczne zwigzane z oferowanymi na ich obszarze dobra-
mi i ustugami. W ten sposéb nastapi komercjalizacja szlakéw, prowadzac do
wykreowania swoistego produktu turystycznego o charakterze szlaku. Ponadto
sami twércey 1 odwiedzajacy te szlaki beda wzbogacaé pierwotny opis o swo-
je doswiadczenia oraz zamieszczaé zdjgcia i filmy decydujac o popularnosci.
W ten sposéb kazdy moze by¢ tworca szlakéw, ktére w zaden sposéb nie mu-
sza by¢ oznaczone w terenie, a sag wylacznie odzwierciedleniem indywidual-
nych motywow i zainteresowari turystéw.

Aplikacje przewodnikowe posiadajace liczne informacje praktyczne moga mieé¢
charakter tras, wzdtuz ktérych istnieja opisane atrakcje. Wéwczas uzytkownik
takiego przewodnika w formie aplikacji, moze podazaé tym szlakiem, zwie-
dzajac wszystkie lub niektére interesujace go atrakcje, korzystajac jednoczesnie
z débr i ustug oferowanych przez obiekty, ktérych oferta zostata zamieszczo-
na w aplikacji. Informacje w tych aplikacjach mozna na biezaco uaktualnia¢,
a takze tworzy¢ inne warianty tras z nowymi opisami. Istotng przewagsa apli-
kacji przewodnikowych nad tradycyjnymi opracowaniami jest ich wigksza
mobilno$¢, aktualnos¢ oraz wariantowo$¢ wykorzystania. Dane moga by¢ mo-
dyfikowane i aktualizowane w zaleznosci od zastanej sytuacji, a duza warianto-
wos¢ szlaku jest uzalezniona od zainteresowania samych uzytkownikéw.

16.3.2. Szlaki questingowe

Nawigzujac do tendencji 3E w turystyce®, wlodarze i sami mieszkaricy danego
obszaru bedg tworzy¢ coraz wigcej szlakéw questingowych nawiazujacych do
lokalnego, tym samym niespotykanego nigdzie indziej dziedzictwa przyrodni-
czego 1 kulturowego. Jest to coraz popularniejsza forma zwiedzania zwigzane-
go z odkrywaniem dziedzictwa miejsca, polegajaca zdaniem D. Zareby (2008),
na tworzeniu nieoznakowanych szlakéw, ktérymi mozna wedrowad, kierujac
si¢ informacjami zawartymi w wierszowanych wskazéwkach. Ze wzgledu na
to, ze kazdy region moze poszczycic¢ si¢ okreslonym wyréznikiem o charakte-
rze materialnym i niematerialnym, miejsca i obiekty beda stanowi¢ podstawe
tworzenia szlaku questingowego. Turysta maszerujacy takim szlakiem otrzy-
muje mapg trasy z instrukcja zapisang proza lub wierszem, w ktérej przedsta-
wione s3 wszystkie zadania do zrealizowania. Wedrujac zgodnie z nimi, tury-
sta odgrywa role odkrywcy i rozwiazuje zamieszczone zagadki i tamigtéwki.
W ten sposéb poznaje dotychczas nieznane miejsca, legendy czy zjawiska
przyrodnicze, ktérych opisy moga by¢ publikowane samodzielnie w Interne-
cie. Ten rodzaj zabawy turystycznej (rekreacyjnej) moze dotyczyé zaréwno ca-
tych regionéw (np. wspomniana Suwalszczyzna czy region $wigtokrzyski) jak

8 Mianem 3E okresla si¢ tzw. ,nows turystyke”, ktorej najwazniejszymi cechami sg: education
(edukacja, ksztalcenie, wychowanie), entertainment (rozrywka, uciecha, przedstawienie) i exci-
tement (podniecenie, podekscytowanie, emocje).
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i miejsc majacych znaczenie lokalne (np. gmin, miejscowosci, dzielnic, parkéw)

(ryc.16.2.,16.3.).
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Ryc. 16.2. Folder questingowy parku w Koriskich (woj. $wigtokrzyskie),
materialy promocyjne miasta

Ryc. 16.3. Folder questingowy gminy Dobrori (woj. tédzkie),
materialy promocyjne LGD Dolina rzeki Grabi

Dzicki rosnacej popularnoéci smartfonéw i powszechnym instalowaniu w tele-
fonach modutu GPS zabawa questowa moze by¢ realizowana zgodnie z wirtu-
alnymi instrukcjami zamieszczonymi w aplikacjach questowych, umozliwiaja-
cych aktywne zwiedzanie potaczone z zabawa i edukacja. Aplikacja ta z reguty
zawiera grupe questéw z okreslonego obszaru. Na trasie wedréwki znajduja sie
miejsca-przystanki, do ktérych uczestnik questu musi dotrze¢ i wykonaé okre-
slone zadanie, by ruszy¢ w dalszg trase. Po dojsciu do zadanego miejsca, apli-
kacja lokalizuje uzytkownika i informuje go o tym wibracja i dzwigkiem. Na
ekranie pojawiajg si¢ pytania dotyczace otaczajacej go przestrzeni. Po zamiesz-
czeniu prawidlowej odpowiedzi pojawia si¢ nowy opis kolejnego do odwiedze-
nia miejsca. W miedzyczasie uczestnik gry zobaczy ekran z uzupelniajacym
si¢ sukcesywnie hastem questu. Na konicu trasy znajduje si¢ zawsze nagroda
w postaci skarbu, dyplomu lub wirtualnej skrzyni 3D odnajdywanej poprzez
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tunkcje tzw. rozszerzonej rzeczywistosci (Augmented Reality)’. Wszystkimi
tymi osiagnigciami mozna si¢ pochwali¢ w mediach spotecznosciowych, co
z pewnoscig wplynie na wigksza popularnosé¢ pokonanych questéw.

Obecnie na obszarze naszego kraju istnieje kilkadziesiat tras questowych znaj-
dujacych si¢ we wszystkich wojewddztwach. Questy te sg podzielone ze wzgle-
du na tematyke — historyczne, kulturowe i przyrodnicze'®, sposéb poruszania
— piesze, rowerowe i wodne, dostgpno$¢ — catoroczne i sezonowe, przebieg —
w obrebie miasta, poza nim i wewnatrz obiektu, a takze czas przejscia i stopieri
trudnosci. W ten sposéb szlaki questowe stanowia coraz istotniejsze uzu-
pelnienie istniejacej sieci szlakéw turystycznych, a w przysztosci moga petnic¢
najwazniejszg funkcje w turystyce poznawczej oraz stanowic¢ wazng sktadowsg
produktu turystycznego o charakterze szlaku i obszaru.

16.3.3. Nowe szlaki tematyczne

Coraz szersza oferta szlakéw tematycznych inspiruje do tworzenia nowych,
dotychczas niespotykanych pod wzgledem tematycznym szlakéw. Najwigkszy
potencjal w tym wzgledzie posiada dziedzictwo danego regionu, a w szczegél-
nosci kulinaria, wybitne wspétczesne osobistosci oraz bohaterowie produkeji
filmowych i animowanych.

Widoczne bardzo mocno powiazanie atrakeji z dziedzictwem regionu daje
duza szans¢ na rozwdéj turystyki, wykorzystujac autentyzm waloréw oraz toz-
samo$¢ jej mieszkaricow. W ostatnich latach zauwazy¢ mozna bardzo duze
zainteresowanie dziedzictwem kulinarnym regionéw, stanowigce nieodzow-
ny warunek rozwoju turystyki kulinarnej. W oparciu o produkty tradycyjne
i regionalne, tradycyjne receptury wytwarzania oraz ekologicznie wytwarza-
ne sktadniki tworzy si¢ produkty turystyczne miejsc i obszaréw przyciagaja-
ce coraz wiecej smakoszy i amatoréw zdrowego zywienia. Na podstawie tych
produktéw od kilku lat tworzone sa szlaki turystyczne promujace dziedzictwo
kulinarne miast i regionéw, ktérych wazna sktadows jest mozliwos¢ skoszto-
wania wytwarzanych potraw i produktéw (np. Szlak Kulinarny Centrum Gdy-
ni, Biatostocki Szlak Kulinarny). Idea ta wiaze si¢ réwniez z coraz wigksza
$wiadomoscig konsumpcyjng jej uczestnikéw, motywowang checig poznania
tradycyjnych potraw i sposobéw ich przyrzadzania w poszczegélnych regio-
nach. Przykladem takich dziatan jest Szlak Oscypkowy', zwiazany z naj-
popularniejszym polskim produktem regionalnym zarejestrowanym w Unii
Europejskiej, nawiazujacy do staropolskiej tradycji serwowania gesiny Kujaw-

7 http://questy.com.pl/pl/article/aplikacje-mobilne/; 28.12.2014.
19 http://questing.pl/gdzie-questowac/; 28.12.2014.
u http://questy.com.pl/pl/quests/?i-title=&i-type=searchForm/; 28.12.2014.

12 S7lak Oscypkowy, Tatrzaniska Agencja Rozwoju, Promocji i Kultury, http://tatry.pl/User
Files/szlak_oscypkowy.pdf/; 28.12.2014.
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sko-Pomorski Gesinowy Szlak Kulinarny', Szlak Kulinarny ,Slaskie Smaki”,
promujacy specjaly tradycyjnej kuchni beskidzkiej, jurajskiej, zaglebiowskiej
i laskiej, czy kilka szlakéw winnych (np. Lubuski Szlak Wina i Miodu, Ma-
topolska Sciezka Winna).

Nalezy takze wspomnie¢ o najdynamiczniej rozwijajacej si¢ w ostatnich latach
formie turystyki smakowania, jaka jest turystyka piwna, zwiazana z przezy-
wajacymi prawdziwy renesans piwami regionalnymi produkowanymi przez
mate, rodzinne browary posiadajace dtugie tradycje wytwarzania okreslonych
gatunkéw tego trunku. Dzigki temu do niedawna catkiem zapomniane oraz
bedace w ruinie lokalne browary stajg si¢ atrakcjami dla birofili tworzacych
swoiste rodzaje szlakéw. Organizacja i promowanie szlaku kulinarnego nie
tylko aktywizuje spotecznosé¢ lokalna, ale rozwija $wiadomos$é duzej wartosci
dziedzictwa kulinarnego okreslonego regionu.

Kolejng grupa tematyczng sa wspétczesni idole sportowi czy estradowi, za kté-
rymi podazaja ich fani. Miejsca zwiazane z zyciem i dziatalnoscia tych oséb
stanowia nowe atrakcje danego obszaru wykorzystywane w tworzeniu tras
turystycznych. Ciekawym przyktadem w tym wzgledzie sa miejsca zwiazane
z Adamem Malyszem w Wisle. W ostatnich latach w jego rodzinnym miescie
powstato kilka waznych obiektéw i miejsc zwiazanych z karierg skoczka nar-
ciarskiego i jego cennymi osiggnigciami, np. skocznia narciarska w Wisle-Ma-
lince im. Adama Matysza, Galeria ,Sportowe Trofea Adama Matysza”, figura
Adama Matysza z bloku biatej czekolady czy jego dom rodzinny. Miejsca te
sa nowymi atrakcjami Wisty, do ktérych przybywaja nie tylko milosnicy tej
dyscypliny, kibice sportowi, ale takze niezwiazani ze sportem turysci. W naj-
blizszej przysztosci mozna si¢ spodziewaé powstania swoistego szlaku ,Orla
z Wisty”, ktérym beda podaza¢ nie tylko jego fani. Kolejng postacia jest Ju-
styna Kowalczyk, posiadajaca swoéj fanklub, ktérego siedziba w rodzinnej
miejscowosci Kasina Wielka jest nieoficjalnym muzeum z opisem osiagniec.
Obiekt ten, wraz z trasami narciarstwa biegowego, moze sta¢ si¢ podstawa do
stworzenia oferty dla fanoturystéw oraz dla amatorsko uprawiajacych narciar-
stwo biegowe szlaku zwiazanego z ta znakomita biegaczka narciarska.

Nastepna grupa tematyczng sa produkeje filmowe, realizowane w poszczegél-
nych miastach i regionach filmy fabularne i animowane, seriale oraz programy
publicystyczne. Produkcje te wykorzystywane sa w kampaniach wizerunko-
wych tych obszaréw, a takze promocji turystycznej. Miastem, ktére najwigcej
skorzystato na takiej produkeji, jest Sandomierz, gdzie realizuje si¢ serial ,,Oj-
ciec Mateusz” (por. rozdz. 14). Dzigki temu powstat szlak Sladami Ojca Ma-
teusza, obejmujacy nie tylko najwazniejsze zabytki miasta, ale takze miejsca
z planu zdjeciowego serialu'. Skuteczno$¢ takich dziatari potwierdzaja dane

13 http://czasnagesine.pl/pages/19/gesinowy-szlak-kulinarny/; 28.12.2014.
14 http://sandomierz.travel/data/file/sladami_ojca_mateusza.pdf/; 28.12.2014.
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ruchu turystycznego, wedtug ktérych w pierwszym sezonie emisji serialu ruch
turystyczny w Sandomierzu wzrést o 30%".

Innym przyktadem jest coraz popularniejsza trasa wycieczki tematycznej $la-
dami Oskara Schindlera po Krakowie, ktéra moze w przysztosci przeobrazi¢
si¢ w szlak tematyczny zwiazany z wielokrotnie nagradzanym filmem Lista
Schindlera. Potwierdzeniem tego potencjatu jest interesujace zestawienie kil-
kudziesi¢ciu popularnych turystycznie pleneréw filmowych autorstwa A. Sta-
siaka (2009). Tendencje ta potwierdzaja liczne przyktady bardzo popularnych
szlakéw filmowych za granica, ktérych przyktadem jest szlak Dobrego Wojaka
Szwejka w Republice Czeskiej, Szlak Harr'ego Pottera w Wielkiej Brytanii,
krajobrazéw filmowych zwigzanych z rodzinng siedziba Jamesa Bonda Skyfall
w Szkodji czy tez Wiadcy Pierscieni w Nowej Zelandii.

Nawiazujac do przedstawionych przykladéw zwiazanych z tworzeniem no-
wych szlakéw tematycznych mozna zauwazy¢ coraz czestsze wykorzystywanie
turystycznego potencjatu kulinariéw, znanych postaci, produkcji filmowych.
Mozna przypuszczal, ze w okresie coraz wickszej indywidualizacji motywéw
podejmowania podrézy wzroénie zapotrzebowanie na tego typu szlaki. Beda
one przyciagaly nie tylko poprzez skojarzenia z obiektem zainteresowania, ale
takze autentycznoscia.

16.3.4. Europejskie Szlaki Kulturowe
Nowa perspektywa finansowa Unii Europejskiej 2014-2020 obejmuje dalszy

rozwdj i promocje szlakéw dziedzictwa kulturowego i przemystowego. Szlaki
te majac charakter miedzynarodowy pelnia wyjatkowa funkcje w strukturze
szlakéw turystycznych regionéw i paristw, w ktérych sie znajduja, promujac
dodatkowo ich walory. Jako ze przewodnig tematyka jest szeroko pojete mate-
rialne i niematerialne dziedzictwo kontynentu, stanowia one istotny element
tozsamosci narodéw europejskich. Duza réznorodnoséé tematyki szlakéw po-
twierdza bogactwo wspdlnego dziedzictwa kontynentu, ktére zwiazane jest
z architekturg i sztuka poszczegdlnych epok historycznych (szlak rytéw na-
skalnych Prebistoric Rock Art Trails, megalitéw The European Route of Megali-
thic Culture czy sztuki romarniskiej Transromanica), przodkami wspotezesnych
spoteczeristw (szlak Wikingéw, The Viking Routes, szlak Fenicjan The Phoeni-
cians’ Route), zakonami (cysterséw — The European Route of Cistercian Abbeys),
a takze z najnowsza, XX-wieczng historig Europy (architektury reziméw to-
talitarnych ,,Atrium, on the Architecture of Totalitarian Regimes of the 20th c.,
yzelaznej kurtyny”, The Iron Curtain Trail). Obecnie funkcjonuje 28 takich
szlakéw, z ktérych kazdy decyzja Rady Europejskiej jest przedmiotem osobnej
kampanii promocyjno-informacyjnej. W 2014 r. promowane byty trzy szlaki

15 Czy seriale pomagaja si¢ wypromowac polskim miastom? http://www.wirtualnemedia.pl/ar-
tykul/czy-seriale-pomagaja-sie-wypromowac-polskim-miastom#/; 28.12.2014.
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zwigzane z architekturg totalitarng XX w., sztukg Art Nouveau oraz rodzi-
na Habsburgéw'. Zgodnie z dokumentami Komisji Europejskiej, Europe;j-
skie Szlaki Kulturowe posiadaja ogromny potencjat rozwoju zréwnowazonych
form turystyki, tworzenia wielu nowych miejsc pracy oraz umozliwiaja pozna-
nie wielowatkowego dziedzictwa historii i narodéw europejskich'’. Polska, po-
siadajac bogata historie i dziedzictwo, uczestniczy m.in. w tworzeniu szlakéw
europejskich cmentarzy, opactw Cysterséw, Via Regia czy Zelaznej Kurtyny
nalezacej do sieci szlakéw rowerowych Euro-Velo. Te szlaki petnia szczegélnie
wazng funkcje w regionach transgranicznych, wzmacniajac wspétprace mig-
dzynarodowa w zakresie rozwoju zréwnowazonej i konkurencyjnej turystyki.
W nawiazaniu do szlakéw migdzynarodowych w Polsce, tworzone s liczne
szlaki regionalne i miejskie, ktérych opracowanie jest elementem wspétpracy
migdzynarodowej miast potozonych w regionach transgranicznych. Przykta-
dem takiej wspétpracy byt projekt ,Miejskie Trasy Turystyczne zintegrowanym
produktem turystycznym miast czesko-polskiego pogranicza™® realizowany
na terenie szesciu miast, w tym trzech polskich: Ktodzka, Swidnicy i Barda.
W ramach projektu wytyczono i spéjnie oznakowano szlaki miejskie oraz zor-
ganizowano bezobstugowe punkty informacji turystycznej ,Infokioski” i sys-
tem Audioguide (por. rodz. 14). W opinii turystéw odwiedzajacych te miasta
szlaki sg funkcjonalne, intersujace i zach¢caja do ponownego przyjazdu. Dzieki
temu turysta samodzielnie realizuje wycieczke szlakiem, pozyskujac okreslony
zakres tematyczny interesujacych go informacji.

16.3.5. Sciezki zmystéw

Od kilku lat coraz intensywniej tworzone sa
ySciezki zmystéw”. Nie naleza one do typowych
szlakow turystycznych, ale ich unikatowa funk-
Cja sprawia, Ze s3 interesujacym przyktadem
oznaczonego w terenie szlaku. Sciezki te s spe-
cjalnie stworzonymi szlakami, ktérych podioze
zbudowane jest ze zréznicowanego materiatu
pochodzenia naturalnego (np. szyszki, igliwie,
kora czy zrebki drewna), pozwalajac dzigki mar-
Ryc. 16.4. Muszyna — drogowskaz do ogrodéw  szowi bosymi stopami do$wiadczaé nature po-
zmystéw, za: http://www.zdjecia-z-polski.com przez dotyk (ryc. 16.5). ,,Scieika zmystow” jest

16 http://www.coe.int/t/dg4/cultureheritage/culture/routes/default_en.asp/; 28.12.2014.

17 Impact of European Cultural Routes on SMEs’ innovation and competitiveness, provisional
edition, Concuil of Europe, http://www.coe.int/t/dg4/cultureheritage/culture/routes/Stu-
dyCR_en.pdf/; 28.12.2014.

18 Miejskie trasy turystyczne zintegrowanym produktem turystycznym miast czesko-polskiego
pogranicza; http://www.umwd.dolnyslask.pl/; 28.12.2014.
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sposobem na przypomnienie cztowiekowi o sile jego zmystéw, ktére pozwalaja
odczu¢ przyrode w kontakcie bezposrednim. Bezposrednie zetknigcie z kaz-
dym elementem przyrody pozwala cztowiekowi dostrzec jej pigkno i doceni¢
wage czystego $rodowiska®. Inicjatorami tych $ciezek sa gtéwnie lesnicy i pra-
cownicy jednostek edukacyjnych, gdyz w gtéwnej mierze trasy te tworzone sg
na obszarach cennych przyrodniczo (sasiedztwo rezerwatéw, parkéw krajo-
brazowych) i wykorzystywane sa do edukacji dzieci, mtodziezy i odwiedzaja-
cych lesne osrodki edukacyjne. W dobie coraz szybszego rozwoju cywilizacyj-
nego czlowiek coraz bardziej oddala si¢ od naturalnego $rodowiska, dlatego
tez $ciezki zmystéw pozwalaja ponownie uswiadomic turystom, jak wazne sg
rézne bodzce odbierane z otaczajacego srodowiska naturalnego. Che¢ pelniej-
szego doswiadczania podczas podrézy turystycznych bedzie motywowata do
liczniejszego odwiedzania takich szlakéw. Dalszy ich rozwdj bedzie zwigza-
ny z wykorzystaniem innych pozaoptycznych bodzcéw ze srodowiska, jakimi
beda dzwigki i zapachy. Tym samym $ciezki zmystéw beda nam przypominaé
to, jak cenny dla cztowieka jest naturalny krajobraz multisensoryczny, obejmu-
jacy précz waloréw widokowych bogactwo dzwigkéw, zapachéw oraz bodzedw

dotykowych.

Ryc. 16.5. Tablica informacyjna oraz fragment $ciezki zmystéw w Boréwkach, fot. J. Potocki

Nawiazujac do intensywniejszego przezywania multisensorycznych bodzcéw
ze $rodowiska popularne staja si¢ spacery boso specjalnie wytyczonymi trasami
po szlakach o nawierzchni naturalnej ze zréznicowanym podlozem. Przykta-
dem takiego spaceru byta wycieczka na Sniezke®, ktérej jedng z wielokrotnie

9 http://dzpk.pl/pl/parki-krajobrazowe/93-przemkowski-park-krajobrazowy/352-sciezka-
dydaktyczna-sciezka-zmyslow.html/; 28.12.2014.

2 http://www.bosopozdrowie.pl/about/galeria-boso-na-sniezke/; 28.12.2014.
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podkreslanych zalet byl pozytywny wplyw na uklad miesniowy i kostny nég
i kregostupa. Poza tym chodzenie boso po réznym rodzaju nawierzchni ma
dziatanie relaksujace. Dlatego tez zgodnie z tendencja do przypisywania ce-
16w zdrowotnych podrézowaniu, mozna spodziewa¢ si¢ wzrostu liczby takich

Propozycii.

Ryc. 16.6. Wieza widokowa i fragment ogrodu Hortulus w Dobrzycy
za: www.hortulus.com.pl

& W nieco innej, mniejszej skali realizowane
sg takze oryginalne ogrody zmystéw, bedace
N samodzielng lub uzupetniajaca atrakcja tury-
| styczna. Do najbardziej znanych nalezg ogro-
dy m.in. w Owiriskach, Muszynie, Dobrzycy
e (ryc. 16.6-16.7).

Ryc. 16.7. ,Firmowy” labirynt w ogrodach Hortulus,
za: www.hortulus.com.pl

16.3.6. Szlaki z wirtualna rzeczywistoscia (Virtual Reality)

Rozwdéj technologii pozwalajacych na kreowanie multimedialnego srodowi-
ska stwarza wiele mozliwosci ich zastosowan w turystyce, zaréwno w zakresie
dziatari marketingowych, systemu informacji turystycznej, w celach rozrywko-
wych, edukacyjnych, jak réwniez planowania rozwoju infrastruktury turystycz-
nej i zwigzanych z nig form wypoczynku. Jest uzyteczny takze w dziataniach
ukierunkowanych na ochrong unikatowych waloréw turystycznych przyrodni-
czych i kulturowych. Kolejnym atutem jest mozliwo$¢ udostepniania atrakeji
turystycznych, ktére z réznych wzgledéw (np. odleglosci, ceny, niepetnospraw-
nosci turysty) sa dla potencjalnych podréznych nieosiagalne. Mozna zatem
wnioskowaé, ze w przyszlosci znaczenie wirtualnej rzeczywistosci (Virtual
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Reality — VR) w tworzeniu, wykorzystaniu szlakéw turystycznych oraz w za-

rzadzaniu nimi bedzie coraz wigksze.
VR jest pojmowana jako wykorzystanie tréjwymiarowego (3D), komputerowo wy-
generowanego $rodowiska, nazywanego srodowiskiem wirtualnym (virtual environ-
ment—VE), ktére pozwala uzytkownikowi na poruszanie si¢ (nawigacje) i umozliwia
interakecje, skutkujace rezultatami w realnym czasie i przyczyniajace si¢ do symulacji
jednego lub wigkszej liczby zmystéw cztowieka. Nawigacja odnosi si¢ do mozliwo-
$ci poruszania si¢ po i eksploracji VE, natomiast interakcja dotyczy mozliwosci se-

lekcjonowania i przesuwania obiektéw w wirtualnym srodowisku (Guttentag 2010,
s. 638).

Interaktywno$¢ jest warunkiem niezbednym w VR. Przyjmuje sig, ze rzeczy-
wisto$¢ rozszerzona (augmented reality — AR) bedaca efektem projekeji kom-
puterowo generowanych obrazéw na obraz realnego $wiata, jest rodzajem VR.
Pomimo Ze definicja jest szeroka, to odréznia ona wyraznie VR od innych
typéw podobnych technologii. Na przyktad efekty specjalne w filmach czy
wirtualne przejazdzki kolejka gérska nie stanowia VR, poniewaz nie pozwalaja
na zadng forme kontrolowania przez uzytkownika nawigacji (Vince 2004).
Wirtualna rzeczywistos¢ i doswiadczenia z nia zwiazane mozna okresli¢ po-
przez jej zdolno§¢ umozliwiania fizycznego ,zanurzenia” i psychicznego zaan-
gazowania (obecnosci) w wirtualnym $wiecie (Gutie rrez i in. 2008). ,Zanu-
rzenie” odnosi si¢ do stopnia, w ktérym uzytkownik jest izolowany od realnego
swiata. W przypadku ,,pelnego zanurzenia” uzytkownik technologii jest catko-
wicie otoczony wirtualnym $rodowiskiem i nie wchodzi w interakcje z realnym
$wiatem, w innych przypadkach ma miejsce ,cz¢sciowe zanurzenie”, w trak-
cie ktérego uzytkownik zachowuje kontakt z rzeczywistoscig (Gutie ‘rrez i in.
2008). ,Podobnie jak «poziom zanurzenia» takze «obecnoéé» zostata okreslona
na rézne sposoby, przy czym dominuje poglad, ze «obecnos$é» stanowi raczej
sens bycia w VR, niz miejsce, w ktérym si¢ aktualnie znajduje ciato uzytkow-
nika” (Sanchez-Vives, Slater 2005, s. 333).

W zwigzku z tym, znakiem ,obecnosci” jest sytuacja, w ktérej ludzie zacho-
wuja si¢ w VR w podobny sposéb jak w realnym zyciu. Odczucia ,,obecnosci”
sg z natury subiektywne, zwigzane z cechami psychosomatycznymi uzytkow-
nika. Rozwéj nowych technologii, oddziatujacych multisensorycznie sprawia,
ze bodzZcowos¢ systemu VR w zakresie przesytania wysokiej jakosci danych
do zmystéw uzytkownika wzrasta i gwarantuje coraz bardziej wyrafinowane
do$wiadczenia.

Kreowanie wirtualnej rzeczywistosci stwarza wiele mozliwosci wykorzystania,
m.in. w:

1) Procesie planowania rozwoju i zarzadzani szlakami — poprzez wizu-
alizacje szlaku na réznych etapach rozwoju i z uwzglednieniem réznych
scenariuszy tego rozwoju. Mozliwa jest bardziej precyzyjna analiza po-
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tencjalnych skutkéw rozwiazan planistycznych, niz w przypadku studio-
wania konwencjonalnych materiatéw, takich jak plany czy makiety. Po-
nadto udostgpnienie VR w sieci internetowej w znaczacy sposéb utatwia
konsultacje spoteczne, poniewaz kazdy zainteresowany moze poréwnac
zalety i wady proponowanych rozwigzan (Guttentag 2010, Pawlicz 2012).

2) Marketingu turystycznym — produkty turystyczne sg dobrami, ktérych
nie mozna wyprébowa¢ przed konsumpcja, dlatego jednym z gtéwnych
celéw marketingu jest przekonanie konsumenta o walorach produk-
tu oraz pozyskanie jego zaufania. VR umozliwia poznanie oferty tury-
stycznej szlaku turystycznego i jego otoczenia przed podjeciem decyzji
o wyjezdzie turystycznym. Coraz wigcej podmiotéw swiadczacych ustugi
turystyczne umozliwia swoim klientom wirtualng podréz poprzez strony
internetowe. VR okazata si¢ skuteczniejsza forma promocji parkéw na-
rodowych i przebiegajacych w nich szlakéw turystycznych, niz tradycyj-
ne broszury (Wan i in. 2007). Ponadto VR pomaga znacznie zmniejszy¢
niepokdj przed podréza, zwigzany z nieznajomoscia realiéw miejsca do-
celowego. Swiat kreowany w VR, tatwo dostepny w przestrzeni interne-
towej moze wzbudzaé zainteresowanie potencjalnych turystéw i decydo-
wac o ich wyjezdzie do realnej destynacji. Korzystanie z VR moze zatem
przyczynia¢ si¢ do zwickszania liczby odwiedzin rzeczywistych miejsc
(Guttentag 2010).

3) Dostarczaniu rozrywki (tj. zaspokajaniu potrzeb ludycznych, m.in. po-
przez coraz bardziej popularne gry) — VR moze by¢ wykorzystywana nie
tylko do promocji produktéw turystycznych, ale sama réwniez moze by¢
produktem (autentyczng atrakcja). W rzeczywistosci historia rozwoju
VR rozpoczeta si¢ od urzadzenia o nazwie Sensorama Simulator (1962),
ktére symulowato zabawne przejazdzki motocyklem po Nowym Jorku,
zapewniajac takie wrazenia, jak obrazy 3D, dzwigk, wiatr, aromaty i wi-
bracje foteli (Gutie rrez i in., 2008). Nastepnie technologia VR ewolu-
owala, rozwijajac si¢ gléwnie w sferze rozrywki, w tym zwlaszcza gier.
Niewatpliwa zaleta tego typu rozwiazan rozwijanych w VR, w tym roz-
szerzonej rzeczywistosci (AR), sa nieograniczone mozliwosci:

— uatrakcyjnienia przekazu informacji na temat szlakéw turystycznych
iich otoczenia;

— rozwijania szerokiej gamy aktywnosci zwiazanych z charakterem §ro-
dowiska geograficznego szlaku;

— personalizacji przekazu (poprzez zabawe, zaangazowanie) nt. oferty tu-
rystycznej szlaku.

4) Procesie edukacji — VR stwarza ogromny potencjat jako narzedzie edu-
kacyjne. Jest wykorzystywana jako skuteczna metoda ksztatcenia, wspo-
magajaca proces dydaktyczny, zapewniajaca nauczanie interaktywne.
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W sérodowisku VR moze by¢ zamieszczanych wiele multimedialnych in-
tormacji. Poprzez aktywne formy nauczania z elementami zabawy wyste-
puje zaangazowanie, majace przetozenie na efektywnos¢ nauki.

5) Zakresie udzielania informacji turystycznej oraz zwigkszania dostep-
noéci atrakcji turystycznych, ktére z réznych wzgledéw (m.in. odleglosci,
ceny, stopnia trudnosci dotarcia do danego miejsca, matej przepustowosci
szlaku lub chionnosci turystycznej jego otoczenia) s3 dla potencjalnego
turysty trudno osiagalne. VR pozwala takze na wicksza dostepnos¢ szla-
kéw dla oséb niepetnosprawnych, starszych, rodzin z matymi dzieémi,
dostarczajac informacji nie tylko na temat charakteru waloréw, ale takze
stopnia trudnosci szlakéw czy rodzaju udogodnien, ktére mu towarzysza.

6) Zakresie ochrony dziedzictwa kulturowego i przyrodniczego — udo-
stepnianie obiektéw i miejsc na szlakach mato odpornych na antropo-
presjic w VR pozwala na zaspokojenie potrzeb poznawczych turystéw
przy jednoczesnej ochronie realnych zasobéw tak kulturowych, jak
i przyrodniczych. W VR moga by¢ takze przedstawiane atrakcje, ktére
ze wzgledu na zagrozenie degradacja zostaly zamkniete dla ruchu tury-
stycznego. Znanym przyktadem jest jaskinia Lascaux, odkryta w 1940 r.
i zamknigta dla zwiedzajacych w 1963 r., ze wzgledu na zagrozenie
zaniku prehistorycznych malowidet. W celu przyblizenia wnetrza ja-
skini turystom zbudowano jej replike Lascaux II. Replika ta jest realna,
ale wspétczesnie takze VR moze imitowacd rzeczywistosé, przyblizajac
$wiat unikatowych atrakcji.

Ryc. 16.8. E-muzea: Muzeum Zamkowe w Pszczynie i Muzeum Patacu Jana IIT Sobieskiego
w Wilanowie, za: www.zamek-pszczyna.pl, www.wilanow-palac.art.pl

Szybki rozwéj aplikacji VR i zmniejszajace si¢ koszty ich wykorzystania po-
woduja, ze w przysztosci mozna si¢ spodziewac coraz szerszego ich zastosowa-
nia w turystyce (ryc. 16.8-16.10.). VR gwarantuje turystom wiele bezposred-
nich korzysci, takich jak np. nizsze koszty zwiedzania wirtualnych szlakéw,
oszczedno$é czasu (dojazdu, brak kolejek), brak probleméw i dyskomfortu
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zwigzanego z transportem, wicksze bezpieczenstwo, brak barier jezykowych,
brak biurokracji, probleméw administracyjnych (np. z pozyskaniem wizy), nie
ma obaw zwigzanych z pogoda, zakazeniem chorobami, ogélnym bezpieczen-
stwem, natomiast wykreowane wrazenia s gwarantowane (Prideaux 2002).
Z drugiej strony mozna stwierdzié, ze wigkszos¢ ludzi chee jednak doswiadczaé
$wiata realnego, nie wirtualnego, poniewaz nie wszystko mozna wykreowa¢
(np. efektu wypoczynku zwiazanego ze zmiang $rodowiska geograficznego
w trakcie wedréwki po realnych szlakach). Trudno o petng rekreacje organi-
zmu, gdy w podejmowane aktywnosci zaangazowany jest gléwnie umyst, na-
tomiast aktywnos¢ fizyczna (somatyczna) jest znikoma. Pomimo dynamicz-
nego rozwoju technologii, w tym BCI (brain-computer interface), pozwalajacej
na bezposredniag komunikacj¢ miedzy mézgiem a odpowiednim urzadzeniem
zewnetrznym i innych narzedzi umozliwiajacych kreowanie VR czy uczest-
niczenie w Second Life* (SL), nadal trudne jest dostarczanie wrazeri multi-
sensorycznych — oddziatujacych na wszystkie zmysty cztowieka. ,Wirtualne
podréze” nie s raczej w stanie zastapic rzeczywistych podrézy turystycznych,
natomiast mozna si¢ spodziewaé, ze VR bedzie przyczyniaé si¢ do popularyza-
cji szlakéw turystycznych poprzez dostarczanie potencjalnym turystom mul-
tisensorycznych wrazeni oraz wiedzy, zachecajac do realnej wizyty w danym
miejscu.

i

L

Ryc. 16.9. Wirtualne muzeum w patacu kérnickim

Perspektywa rozwoju substytutéw turystycznych, takich jak VR nasuwa tak-
ze pytanie, czy doswiadczenia zwigzane z VR moga by¢ traktowane jako
forma turystyki. Pytanie tego typu sformutowali Hobson i Williams (1995,
s. 132), zastanawiajac si¢: ,,czy podréz po Himalajach w zaciszu whasnego sa-
lonu jest rozrywka czy tez mozna ja nazwac turystyka?”. W odpowiedzi na te
pytania mozna wskazaé, ze wiele z istniejacych definicji turystyki odwotuje
si¢ do fizycznego ruchu, w tym definicja turystyki przyjeta w 2000 r. w skali

2 http://secondlife.com/; 22.12.2014.
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miedzynarodowej przez ONZ i Swiatowa Organizacje Turystyki (UNWTO)
podkresla, ze pojecie turystyki oznacza ,,0g6t czynnosci oséb, ktére podrézuja
i przebywaja w celach wypoczynkowych, zawodowych lub innych nie diuzej
niz rok bez przerwy poza swoim codziennym otoczeniem...” (Wall, Ma-
thieson 2006). Opierajac si¢ na tej definicji mozna by sadzi¢, ze korzystanie
z substytutu szlakéw turystycznych wykreowanego w wirtualnej rzeczywisto-
$ci mogloby zosta¢ uznane za turystyke, jesli uzytkownik wyjechatby ze swego
codziennego otoczenia, aby skorzysta¢ z VR. Wéwezas na przykiad obywatel-
ka Australii bedzie uznana za turystke, jesli bedzie korzystac z aplikacji VR
»2Bambusowy las Sagano” w muzeum w Kioto, ale jesli bedzie korzystac z niej
w domu, w §wietle przytoczonej definicji, turystka nie bedzie.

Dynamika rozwoju turystyki zaréwno w ujeciu ilosciowym, zakresie zréznico-
wania form, jak réwniez rozwéj nowych technologii kreujacych wirtualna rze-
czywisto§¢ powoduje potrzebe gruntownych badan spotecznego nastawienia
do VR oraz jej znaczenia w turystyce. Nowe generacje moga wykaza¢ si¢ duza
otwartoscig na postepujace zmiany i redefiniowanie zjawiska turystyki, w tym
szlakéw turystycznych.

WAWEL 100D LAT TEMU

Ryc. 16.10. Wirtualne rekonstrukcje Krakowa i Wawelu

W XXI w. trudno juz nawet wyobrazi¢ sobie turystyke bez szlakéw. Wspét-
czesny turysta masowy wedruje wlasciwie tylko po specjalnie przygotowa-
nych, bezpiecznych trasach, ktére zostaty odpowiednio oznakowane, opisane
i... wypromowane. S3 one namacalnym dowodem opanowywania przestrzeni
geograficznej i podporzadkowywania jej potrzebom podréznikéw. Istnienie
sieci szlakéw turystycznych stato si¢ trwalym atrybutem wspéiczesnej prze-
strzeni turystycznej.
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l. Wstep

Od poczatku zorganizowanych form turystyki, znakowaniem i konserwacjg szlakéw tury-
stycznych zajmowaty sie stowarzyszenia turystyczne. Pierwsze szlaki turystyczne na ziemiach
polskich wyznakowato w 1887 r. Towarzystwo Tatrzanskie, nastepnie prace znakarskie byty
kontynuowane przez Polskie Towarzystwo Tatrzanskie i Polskie Towarzystwo Krajoznawcze,
a od roku 1950 Polskie Towarzystwo Turystyczno-Krajoznawcze.

Turysci od lat s przyzwyczajeni do wygladu znakéw i sposobu znakowania. Ufajg, ze szlak
zaprowadzi ich w okreslone miejsce, majg poczucie bezpieczenstwa wedréwki. Towarzy-
stwo poprzez wytyczanie szlakdw udostepnia spoteczenstwu obszary cenne przyrodniczo
i atrakcyjne krajoznawczo.

Turysta udajacy sie na wedréwke znakowanym szlakiem sam dokonuje oceny wtasnych
mozliwosci, dba o wtasciwe ubranie i wyposazenie. Wedrujacy na terenach goérskich zapo-
znaja sie z informacjami o niebezpieczenstwie lawinowym i pozostawiaja w schronisku lub
innych obiektach, informacje o planowanej trasie wedrowki.

Znakowane szlaki turystyczne sg jednym z najbardziej widocznych elementéw zagospo-
darowania turystycznego. Jednolita sie¢ szlakdw turystycznych stanowi o bezpieczenstwie
turystéow w okreslonym terenie.

Instrukcja zawiera ogdlne zasady projektowania, wykonywania i utrzymania szlakéw tury-
stycznych, wynikajace z wieloletniego doswiadczenia i praktyki.

ll. Podstawy prawne

PTTK realizuje cele statutowe w zakresie krzewienia i upowszechniania turystyki kwalifiko-
wanej i krajoznawstwa oraz aktywnych form wypoczynku, przeznaczonych dla turysty in-
dywidualnego i grupowego przez wykonywanie zadan zleconych z zakresu administracji
rzadowej i samorzadowej, zwigzanych z wytyczaniem, znakowaniem i konserwacja szlakow
turystycznych zgodnie z art. 7 ust. 2 pkt. 1, art. 8 pkt. 4 oraz art. 9 ust. 1 pkt. 9 i ust. 2 pkt. 5
Statutu PTTK.

1. PTTK realizuje prace znakarskie zgodnie z obowigzujacymi przepisami prawa, w szczegol-
nosci z ustaleniami:

a. ustawy z 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym (tekst jedn.
Dz.U.z2012r. poz. 647 z pézn.zm.);

b. ustawy z 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (tekst jedn. Dz. U. 2007 r. Nr 19, poz.
115 z p6ézn. zm.);

c. ustawy z 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym (tekst jedn. Dz. U.
2005 r.Nr 108, poz. 908 z pézn. zm.) oraz wydanych na jej podstawie: rozporzadzenia Mi-
nistra Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracjiz31 lipca 2002 r. w sprawie
znakéw i sygnatéw drogowych (Dz. U. Nr 170, poz. 1993 z p6zn. zm.), rozporzadzenia Mi-
nistra Infrastruktury z 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegétowych warunkdw technicznych
dla znakdéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego
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i warunkow ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220, poz. 2181 z pézn. zm.) i rozpo-
rzadzenia Ministra Infrastruktury z 23 wrze$nia 2003 r. w sprawie szczegétowych wa-
runkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadza-
niem (Dz. U.Nr 177, poz. 1729);

d. ustawy z8 marca 1990 r. 0 samorzadzie terytorialnym (tekst jedn. Dz. Uz 2013 r. poz. 594
z pdzn.zm.);

e. ustawy z 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (tekst jedn. Dz. U. z 2013 r. poz. 627
z p6zn. zm.) oraz wydanego na jej podstawie rozporzadzenia Ministra Srodowiska
z 12 maja 2005 r. w sprawie sporzadzania projektu planu ochrony dla parku narodowe-
go, rezerwatu przyrody parku krajobrazowego, dokonywania zmian w tym planie oraz
ochrony zasobéw, twordw i skladnikéw przyrody (Dz. U. Nr 94, poz. 794);

f. ustawy z 28 wrzesnia 1991 r. o lasach panstwowych (tekst jedn. Dz. U. z 2014 .
poz. 1153);

g. ustawy z 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie 0s6b przebywajacych na obszarach
wodnych (Dz. U. Nr 208 poz. 1240);

h. ustawy z 18 lipca 2001 r. — Prawo wodne (tekst jedn. Dz. U. z 2012 r. poz. 145
z pbézn.zm.);

i. ustawy z 29 sierpnia 1997 r. o ustugach turystycznych (tekst jedn. Dz. U. z 2014 r. poz.
196 z pézn. zm.);

j. ustawy z 3 lutego 1995 r. o ochronie gruntéw rolnych i lesnych (tekst jedn. Dz. U.
22013 r. poz. 1205 z pdzn. zm.);

k. ustawy z 21 sierpnia 1997 r. o gospodarce nieruchomosciami (tekst jedn. Dz. U.z 2014 .
poz. 518 z pdzn. zm.);

I ustawy z 18 sierpnia 2011 r. 0 bezpieczenstwie i ratownictwie w gérach i na zorganizo-
wanych terenach narciarskich (Dz. U. Nr 208, poz. 1241 z p6zn. zm.);

m. traktatu Swiatowej Organizacji Wiasnosci Intelektualnej o prawie autorskim
z 20 grudnia 1996 r, ratyfikowanego przez Polske 8 wrzesnia 2003 r. (Dz. U.
Nr 3 poz. 12);

n. ustawy z 4 lutego 1994 r. o prawie autorskim i prawach pokrewnych (tekst jedn. Dz. U.
z2006 1. Nr 90, poz. 631 z p6zZn. zm.).

2. PTTK wykonujac prace znakarskie na terenie parkéw krajobrazowych dziata w oparciu
o ustalenia i zapisy planéw ich ochrony, zatwierdzanych przez sejmiki samorzadowe.

3. Znakowane szlaki turystyczne PTTK podlegaja ochronie prawnej na podstawie ustawy
z 20 maja 1971 r. — Kodeks wykroczen (tekst jedn. Dz. U. z 2013 r. poz. 482 z pdzn. zm.),
ktorego art. 85 stanowi:,§ 1. Kto samowolnie ustawia, niszczy, uszkadza, usuwa, wiacza lub
wylacza znak, sygnat, urzadzenie ostrzegawcze lub zabezpieczajace albo zmienia ich po-
tozenie, zastania je lub czyni niewidocznymi, podlega karze aresztu, ograniczenia wolno-
sci albo grzywny. § 2. Tej samej karze podlega, kto samowolnie niszczy, uszkadza, usuwa
lub ustawia znak turystyczny. § 3. w razie popetnienia wykroczenia okres$lonego w § 1 lub
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2 mozna orzec obowiazek zaptaty réwnowartosci zniszczonego lub uszkodzonego przed-
miotu albo obowigzek przywrécenia do stanu poprzedniego.”

lIl. Definicje: szlaku turystycznego,
administratora szlakéw turystycznych
i grupy znakarskiej

1. Szlakiem turystycznym jest wytyczona i oznakowana jednolitymi znakami (symbolami)
wyposazona w urzadzenia i znaki informacyjne trasa wedréwki zapewniajaca bezpieczne
jej przebycie turyscie o przecietnym poziomie umiejetnosci i doswiadczeniu bez wzgledu
na pore roku i poza ekstremalnymi warunkami pogodowymi. Szlak lub jego odcinek moze
by¢ czasowo zamkniety, jezeli wymagaja tego szczegétowe warunki (np. niekorzystne wa-
runki pogodowe, zagrozenie lawinowe, prace le$ne czy czasowa ochrona waloréw przyrod-
niczych).

Na terenie Polski wyrézniamy nastepujace rodzaje szlakéw turystycznych wytyczanych
przez PTTK:

- piesze (nizinne i gorskie),

- narciarskie,

- rowerowe,

- konne,

— kajakowe.
2. Kazdy rodzaj szlaku posiada wtasny jednolity system znakéw i urzadzen informacyjnych
zgodny z niniejszg Instrukcja. Systemy te musza by¢ komplementarne, poniewaz szlaki réz-
nych rodzajéw moga by¢ prowadzone na wspdélnych odcinkach. Szlaki turystyczne tworza
spdjna i przejrzysta sie¢ na terenie kraju i potagczone sg ze szlakami w panistwach sasiednich.
Czesc¢ szlakow polskich jest elementem miedzynarodowej (europejskiej) sieci szlakdw.
Wszystkie szlaki turystyczne jako podstawowe elementy infrastruktury turystycznej w tere-
nie, systemu bezpieczenstwa turystycznego i informacji turystycznej sq ewidencjonowane
w PTTK wedtug jednolitych zasad.

3. W terenie istnieja réwniez r6znego rodzaju $ciezki spacerowe, dydaktyczne i edukacyjne
(np. przyrodnicze, lesne, archeologiczne, historyczne itp.), ktére s3 odmiennie znakowane
niz szlaki turystyczne. Istotnym elementem infrastruktury turystycznej w terenie s3 takze
szlaki kulturowe (np. Szlak $w. Jakuba, Szlak Bursztynowy, Szlak Piastowski, itp.), dla oznacze-
nia ktérych tworzy sie indywidualne oznakowanie.

4. Administratorem szlakdw turystycznych jest oddziat PTTK lub jednostka regionalna PTTK,
ktora:
- zarzadza pojedynczym szlakiem lub siecig szlakdw na okreslonym terenie (np.
w gminie, powiecie, wojewddztwie),
- posiada dokumentacje administrowanych szlakéw i prowadzi niezalezng i samodziel-
na polityke w zakresie znakowania, utrzymania i monitorowania szlakéw turystycznych
PTTK na administrowanym terenie.
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Administrator szlaku jest odpowiedzialny za prawidtowe, zgodne z niniejsza Instrukcja ozna-
kowanie trasy szlaku, z wytgczeniem nawierzchni drég i Sciezek, infrastruktury technicznej
(np. ktadki, barierki, porecze, mostki) i rekreacyjno - turystycznej (np. parkingi, miejsca od-
poczynku, platformy widokowe).

5. Grupa znakarska skupia przeszkolonych znakarzy szlakéw PTTK z okreslonego terenu.
Grupy znakarskie moga funkcjonowaé w oddziatach PTTK i jednostkach regionalnych PTTK.

6. Zespot znakarski to podstawowa jednostka prowadzaca bezposrednio prace znakarskie
w terenie, w sktad ktérego wchodzi co najmniej jeden lub kilku znakarzy, odpowiednio prze-
szkolonych i posiadajacych uprawnienia znakarzy szlakéw PTTK. Zespoty znakarskie dziataja
w terenie, wylacznie na zlecenie wtasciwego administratora szlakéw turystycznych.

IV. Centralna Baza Szlakéw Turystycznych PTTK

1. Docelowo wszystkie rodzaje szlakéw turystycznych beda znajdowaty sie w Centralnej
Bazie Szlakéw Turystycznych (CBST) PTTK funkcjonujacej w Centralnym Osrodku Turystyki
Gorskiej PTTK w Krakowie. Zarzad Gtéwny PTTK na mocy uchwaty nr 333/XVI11/2012 z dnia
26.05.2012 r. okreslit standardy dotyczace budowy CBST PTTK w zakresie aktualizacji, do-
stepnosci i przechowywania danych.

2. Kazdy podmiot wytyczajacy i znakujacy szlak na podstawie niniejszej instrukgji przekazuje
do CBST wstepng informacje o wytyczanym szlaku, a po jego oznakowaniu petng informacje
o szlaku, oznakowaniu, urzadzeniach oraz atrakcjach krajoznawczych.

V. Organizacja prac znakarskich

1. Koordynacja prac znakarskich zajmuja sie wedtug posiadanych kompetencji komisje Za-
rzadu Gtéwnego PTTK:

Komisja Turystyki Pieszej,

Komisja Turystyki Gorskiej,

Komisja Turystyki Narciarskiej,

Komisja Turystyki Kolarskiej,

Komisja Gorskiej Turystyki Jezdzieckiej,

Komisja Turystyki Jezdzieckiej,

Komisja Turystyki Kajakowej.

2. Do zadan komisji ZG PTTK wymienionych w pkt. 1 nalezy S$cista wspétpraca
z oddziatami PTTK i jednostkami PTTK — administratorami szlakéw turystycznych w terenie
w zakresie:

a. nalezytej dbatosci o istniejace szlaki turystyczne,
b. wspotpracy przy tworzeniu, zmianie przebiegu lub likwidacji szlakdéw turystycznych,
c. prowadzenia dokumentacji administrowanych szlakéw,

d. ewidencji szlakéw turystycznych,
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e.

f.

g.

ochrony oraz wykorzystania praw autorskich i praw pokrewnych zwigzanych ze szlaka-
mi turystycznymi,
inicjatyw samorzadowych w zakresie wytyczania nowych szlakéw turystycznych,

wspdtpraca z Centralng Baza Szlakéw Turystycznych PTTK.

3. Do wytacznych kompetencji komisji ZG PTTK wymienionych w pkt. 1 nalezy: organizowa-

nie i nadzorowanie szkolen dla kandydatéw na znakarzy szlakéw PTTK, nadawanie upraw-
nien znakarza szlakéw PTTK oraz prowadzenie ich ewidencji.

4. Administrator szlakéw turystycznych jest wylacznym gospodarzem szlakéw turystycz-
nych na okreslonym terenie. Do jego zadan i uprawnien nalezag m.in.:

a.

projektowanie nowych i likwidowanie starych, odnawianie oraz zmiany odcinkéw szla-
kéw turystycznych,

. monitorowanie szlakéw turystycznych,

pozyskiwanie i rozliczanie srodkéw finansowych przeznaczonych na prace znakarskie,

. wspotpraca z samorzadami (gminnymi, powiatowymi i wojewd6dzkimi), administracja np.

rzadowa, lesna, parkéw krajobrazowych i narodowych oraz innymi instytucjami w zakre-
sie planowania, uzgadniania i przebiegu administrowanych szlakéw turystycznych,

. przygotowanie i prowadzenie dokumentacji szlaku lub catej sieci szlakéw turystycz-

nych na okreslonym terenie,
wspotpraca z grupami znakarskimi (w okreslonym umowa zakresie), w szczegélnosci
przy prowadzeniu prac znakarskich w terenie,

. dokonywanie niezbednych uzgodniern i uzyskiwanie pozwolen, zwigzanych

z przebiegiem danego szlaku turystycznego w terenie,

. upowszechnianie administrowanych szlakdw turystycznych w formie: wydawnictw tu-

rystyczno-krajoznawczych (foldery, mapy i przewodniki turystyczne), publikacji medial-
nych (komunikaty, artykuty prasowe, wywiady radiowo-telewizyjne, opisy szlakéw na
stronach internetowych),

dysponowanie okreslonymi (przez autora przebiegu szlaku umowa) prawami autorski-
mi i prawami pokrewnymi, w zakresie komercyjnego i niekomercyjnego wykorzystania
(nazwy, wizerunku, przebiegu, kilometrazu oraz opisu krajoznawczo-turystycznego)
szlaku lub sieci szlakéw turystycznych,

protokoélarny odbiér i rozliczenie grupy znakarskiej ze zleconych prac znakarskich,

wspotpraca w zakresie administrowanych szlakéw turystycznych z komisjami ZG PTTK
wymienionymi w pkt. 1 i Centralng Bazg Szlakéw Turystycznych PTTK.

5. Zespot znakarski wykonuje prace w terenie wytacznie na zlecenie administratora szlakéw

turystycznych. Do podstawowych czynnosci zespotu znakarskiego nalezy:

a.

b.

oznakowanie przebiegu nowego szlaku turystycznego w terenie zgodnie ze sztuka zna-
karska,

zlikwidowanie (usuniecie lub zamalowanie) starego oznakowania przebiegu szlaku tu-
rystycznego,
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c. odnowienie oznakowania szlaku turystycznego,

d. prawidtowe rozmieszczenie, przymocowanie i zawieszenie urzadzen i znakow informa-
cyjnych na trasie szlaku,

e. sygnalizowanie administratorowi szlakdw turystycznych o uszkodzeniach, zniszcze-
niach i usterkach zwigzanych z przebiegiem szlaku turystycznego,

f. udziat w protokdlarnym odbiorze prac znakarskich.

6. Administrator szlakéw turystycznych moze w ramach zlecenia rozszerzy¢ zakres czynnosci
zespotu znakarskiego o:

a. zaprojektowanie nowego szlaku turystycznego,
b. konserwacje i monitorowanie stanu szlakéw turystycznych,

c. sporzadzenie dokumentacji technicznej szlaku turystycznego.

VI. Ogdlne zasady projektowania szlakéw

1. Projektowanie nowego szlaku turystycznego powinno wynikac z przeprowadzonej anali-
zy i aktualnych potrzeb, z uwzglednieniem:

a. atrakcyjnosci i waloréw krajoznawczo-turystycznych szlaku turystycznego,
b. dostepnosci komunikacyjnej do szlaku turystycznego,
c. planu zagospodarowania przestrzennego terenu,
d. powiazania projektowanego szlaku turystycznego z istniejaca siecia szlakéw turystycz-
nych,
e. rodzaju i stanu nawierzchni drdg, po ktérych projektowany jest szlak turystyczny.
2. Przebieg szlaku turystycznego powinien by¢ uzgodniony z:
a. wiascicielami lub uzytkownikami terenéw, przez ktére bedzie prowadzit,
b. wilasciwymi wtadzami samorzadowymi,

c. w zaleznosci od przebiegu i specyfiki szlaku z: nadlesnictwami, parkami narodowymi
i krajobrazowymi, administracja rzadowa (w przypadku terenéw chronionych, np. re-
zerwat przyrody z Regionalna Dyrekcjg Ochrony Srodowiska, regionalng administracjg
drég wodnych (np. waty przeciwpowodziowe), administracja wojskowa (np. na tere-
nach wojskowych), Straza Graniczng (np. w strefie nadgranicznej),

d. wiasciwym oddziatem PTTK - administratorem szlakéw turystycznych lub gospoda-
rzem terenu,

e. wihascicielami lub zarzadcami obiektéw, na ktérych znajda sie urzadzenia informacyjne
(np. znaki, tablice, drogowskazy). Wszelkie uzgodnienia i zezwolenia powinny posiadac
forme pisemna.

3. Sciezki spacerowe, dydaktyczne i edukacyjne moga by¢ wykonywane na zlecenie wia-
Sciciela lub zarzadcy terenu. Ich oznaczenie, przebieg, dziedzina i zawarto$¢ merytoryczna
ustalane sa i finansowane przez zleceniodawce. Sciezki te powinny zawiera¢ informacje
identyfikujace zleceniodawce.
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4. Jezeli projektowany szlak turystyczny ma prowadzi¢ po trasie wczesniej wyznakowanego
innego szlaku, konieczne jest uzyskanie pozytywnej opinii jednostki, ktéra go wyznakowata
i administruje nim.

5. Na dokumentacje nowego szlaku turystycznego lub jego nowego wariantu istniejgcego
skfadajg sie:

a. szczegdtowy opis przebiegu szlaku turystycznego, uwzgledniajacy rodzaj i stan na-
wierzchni drég, ktérymi bedzie prowadzony wraz z uzasadnieniem, rozdziat VI, pkt.
la-1le,

b. mapa w skali 1:50 000 lub 1:25 000 z przebiegiem projektowanego szlaku lub nowym
wariantem przebiegu szlaku, z odzwierciedleniem szlakéw turystycznych, posiadaja-
cych z nimi stycznos¢,

c. uzgodnienia zwigzane z przebiegiem szlaku, rozdziat VI, pkt. 2. a, b, cie,

d. opinie administratoréw szlakéw lub oddziatéw PTTK (gospodarzy terenu), rozdziat Vi,
pkt. 2. d.

e. $lad (track) szlaku, czyli zmierzony przebieg za pomoca odbiornika GPS, w formacie .gpx

f. wspdtrzedne punktu (waypoint), w ktérym znajduje sie/powstato nowe stanowisko
drogowskazowe wraz z trescig nowych tabliczek drogowskazowych (kolor szlaku,
zwrot, jednostka znakujaca, punkt docelowy, czas przejscia/km),

g. projekty oznakowania i organizacji ruchu drogowego, w przypadku szlaku rowerowego.

6. Petna dokumentacja szlakéw turystycznych znajduje sie u administratora szlakéw tury-
stycznych.

7. Administrator nowo wyznakowanego szlaku wystepuje do CBST o wpis do ewidengji
i przyznanie numeru szlaku, w oparciu o sporzadzony wniosek zawierajacy kserokopie map-
ki z przebiegiem nowego szlaku i odcinkowym przebiegiem szlaku, slady (tracki) szlaku oraz
wspotrzedne punktéw, rozdziat VI, pkt. 5e - f.

VIl. Ogolne zasady prowadzenia szlakéw

1. Szlaki turystyczne piesze i konne, powinny prowadzi¢ istniejacymi Sciezkami i drogami
o nieutwardzonej nawierzchni, a gdy zachodzi koniecznos¢ zachowania ciggtosci szlaku od-
cinek prowadzacy po drodze utwardzonej powinien by¢ jak najkrotszy.

2. Szlaki turystyczne rowerowe, powinny prowadzi¢ w miare mozliwosci, po drogach o na-
wierzchni utwardzonej lub przystosowanej do ruchu rowerowego o matym lub umiarkowa-
nym natezeniu ruchu drogowego.

3. Planowane szlaki turystyczne powinny sie zaczynac i konczy¢, przy dworcach i przystan-
kach komunikacji zbiorowej, w punktach weztowych szlakéw, przy obiektach PTTK i obiektach
krajoznawczych, lub w innych tatwo dostepnych miejscach nasilonego ruchu turystycznego.
4.W duzych miastach wskazane jest aby szlaki turystyczne zaczynaly sie i konczyly przy pe-
tlach komunikacji miejskiej. W matych miejscowosciach szlaki turystyczne powinny docho-
dzi¢ do jednego miejsca.
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5. Dopuszcza sie prowadzenie szlakéw turystycznych w miastach, takze duzych o ile istnieja
do tego odpowiednie warunki terenowe.

6. Trasa szlaku turystycznego powinna przebiega¢ w sposob logiczny, bez niepotrzebnego
nadkfadania drogi.

7. Nalezy unikac:

a.

znakowania tras (szlakéw) rowerowych po drogach, ktérymi prowadza oznakowane
szlaki piesze, w przypadku wspdlnego przebiegu szlakow na catej ich dtugosci,

. rozwidlania lub krzyzowania ze szlakiem tego samego koloru,

przebiegu réwnolegtego szlakéw tego samego koloru i rodzaju, w niewielkiej odlegto-
éci od siebie,

. prowadzenia szlakéw rowerowych drogami o duzym natezeniu ruchu, w tym woje-

wodzkimi oraz krajowymi,

. prowadzenia szlakdw turystycznych przez torowiska (poza przejazdami kolejowymi),

przez jezdnie drég o duzym natezeniu ruchu (poza przejsciami dla pieszych),
prowadzenia szlakéw turystycznych przez niebezpieczne miejsca np. dawne wyrobiska,
tereny poprzemystowe, a takze po skarpach i terenach zagrozonych osunieciem.

VIIl. Oznakowanie szlakow

1. Wyréznia sie dwie grupy znakéw stosowanych do oznakowania szlakéw:

a. znaki okreslajace przebieg szlaku;

b. znaki informacyjne i ostrzegawcze.

2. Znaki na szlakach:

a.

pieszych oraz sciezkach spacerowych, dydaktycznych i edukacyjnych sa wykonywane
na biatym tle wytacznie w kolorach: czerwonym, niebieskim, zielonym, zéttym i czar-
nym;

. rowerowych - podobnie jak w pkt.2a, z tym Zze moga miec¢ tez pomarariczowe tto i po-

siada¢ numer zamiast koloru. Znaki informacyjne i ostrzegawcze na szlakach rowero-
wych moga miec¢ rézne tta: zétte, niebieskie, brazowe, zielone - zgodnie ze znakami
drogowymi kategorii Ai E;

. narciarskich wykonywane sa na pomaranczowym tle w kolorach: czerwonym, niebie-

skim, zielonym, zéttym i czarnym;
konnych wykonywane sg na biatym tle w kolorze pomarariczowym, niebieskim, zielo-
nym i czarnym;

. kajakowych - znaki informacyjne wykonywane sa w kolorze czarnym na biatym tle

z granatowa obwddka, a znaki ostrzegawcze na biatym tle z czerwong obwédka.
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A. Szlaki piesze
1. Znaki okreslajace przebieg szlaku

a. znak podstawowy, prostokatny o wymiarach 90x150 mm, sktadajacy sie z trzech po-
ziomych paskéw, przy czym paski zewnetrzne sa koloru biatego, a pasek srodkowy
w kolorze szlaku, rys. 1;

b. znak poczatku (korca) szlaku, w ksztatcie kota o Srednicy 100 mm w kolorze biatym,
w srodku ktérego znajduje sie koto o srednicy 40 mm w kolorze szlaku, rys. 2;

c. zmiany kierunku szlakéw sygnalizuja:

- znak skretu o wymiarach 90/180x90/150 mm, sktadajacy sie z trzech paskéw, gdzie
zewnetrzne sg w kolorze biatym, a srodkowy w kolorze szlaku i wystepuje z zatama-
niem pod katem 90° i 135°, umieszczany zwykle przed miejscem zmiany kierunku
szlaku, rys.3i4;

- strzatka o wymiarach 90(140)x176 mm z biatym ttem i natozong strzatkg w ko-
lorze szlaku, umieszczany zwykle w miejscu lub za miejscem zmiany kierunku
szlaku. Strzatka w znaku zblokowanym ze znakiem podstawowym ma wymiary
90(140)x226 mm.

d. wterenach trudnych orientacyjnie lub w celu zwrécenia uwagi turysty na nagta zmiane
kierunku przebiegu szlaku nalezy stosowac wykrzyknik w kolorze biatym, umieszczany
nad znakiem podstawowym, rys. 6.

2. Urzadzenia informacyjne szlaku

a. tablica ze schematyczng sieciag szlakéw o wymiarach 500x700 mm. Tto biate
z czarnym liternictwem wedtug wzoru przedstawionego na rysunku rys. 12 i kolorowym
zaznaczeniem szlakéw oraz napisem ,PTTK" i nazwa jednostki znakujacej, a takze z po-
daniem na odwrocie numeru ewidencyjnego CBST;

b. drogowskaz szlaku o wymiarach 150x450 mm, podzielony na trzy czesci pionowymi
czarnymi liniami. Pierwszg cze$¢ stanowi strzatka kierunkowa (szer. 110 mm) z oznacze-
niem koloru szlaku. Srodkowa cze$¢ drogowskazu zawiera w pierwszym wierszu nazwe
miejscowosci (miejsca) posredniego, a w drugim miejscowosci (miejsce) docelowego
wraz z czasami przejscia (gory np. 3h 30) lub odlegtosciami w kilometrach (niziny np.
2,6km). W trzeciej czesci drogowskazu (szer. 70 mm) na biatym tle umieszczany jest czar-
ny napis,PTTK"i nazwa administratora. Kréj i wielkos¢ liter jak na rysunku. Na odwrocie
drogowskazu jest umieszczony jego numer ewidencyjny nadany przez CBST, rys. 13
i 14; Na szlakach udostepnionych dla turystyki narciarskiej (poza typowymi narciarski-
mi) nalezy umiesci¢ na drogowskazach sylwetke narciarza.

c. dla szlakéw europejskich wprowadza sie oznaczenie symbolem (literg) i numerem szla-
ku poprzez umieszczenie ich na kolorowym pasku strzatki (grotu) drogowskazu (kolor
liter biaty lub czarny przy szlaku z6ttym), rys. 15;

d. tablica z nazwg miejsca (punktu topograficznego) o wymiarach 150x350 mm, zotte tto
z czarnym liternictwem o kroju i wielkosci, jak na rys. 16;

499



e. tablice informacyjne o zagrozeniu lawinowym: tablica o wymiarach 150x450 mm na
czerwonym tle napis ,SZLAK ZAMKNIETY” i nazwa jednostki znakujacej, rys. 17; tablica
o wymiarach 400x400 mm z zétta-czarng szachownica i napisem ,LAWINY”, ustawiana
w terenie zagrozonym lawinami, rys. 18; tablica pionowa o czerwono-niebieskim tle
z biafg sylwetka dfoni i bialym napisem ,ALARM LAWINOWY" informujgca o bezposred-
nim zagrozeniu zycia lub zdrowia, rys. 19.

B. Sciezki

1. Sciezki dojsciowe

a. znak wyznaczajacy Sciezke dojscia od znakowanego szlaku do ujecia wody pitnej (zré-
dta): dwa natozone na siebie pétkola - biate o srednicy 100 mm i w kolorze szlaku macie-
rzystego o srednicy 50 mm, rys. 20i 21;

b. znak wyznaczajacy sciezke dojscia od znakowanego szlaku do punktu widokowego
(szczytu): dwa natozone na siebie tréjkaty réwnoboczne - biaty o boku 100 mm i w kolo-
rze szlaku macierzystego o boku 80 mm, rys. 22i 23 rys. 12;

¢. znak wyznaczajacy $ciezke dojscia od znakowanego szlaku do obiektu krajoznawcze-
go niewidocznego ze szlaku: na biatym kwadracie o boku 100 mm pasek o wymiarach
100x35 mm z wystepem o wymiarach 20x30 mm w kolorze szlaku macierzystego,
rys 24 25;

d. znak wyznaczajacy $ciezke dochodzaca od znakowanego szlaku do obiektu noclegowe-
go: na biatym kwadracie o boku 100 mm domek o wymiarach 52/50 mm w kolorze szla-
ku, rys. 26 — 27.

2. Sciezki spacerowe

a. znak podstawowy w kolorach czerwonym, niebieskim, zielonym, zéttym lub czarnym:
kwadrat o boku 100 mm, podzielony na dwa tréjkaty, z ktérych prawy gorny jest biaty,
a lewy dolny w kolorze Sciezki spacerowej, rys. 28;

b. znak zmiany kierunku przebiegu Sciezki spacerowej stanowi znak podstawowy
z dodaniem z lewej lub prawej strony biatego tréjkata o wysokosci 50 mm, rys. 29;

c. znak poczatku (konca) $ciezki spacerowej stanowi znak podstawowy na ktérym jest
umieszczone koto o $rednicy 50 mm. Na tle biatym znaku koto w kolorze Sciezki, a na tle
koloru sciezki koto w kolorze biatym - rys. 32;

3. Sciezki dydaktyczne i edukacyjne

a. znak podstawowy w kolorach czerwonym, niebieskim, zielonym, zéttym lub czarnym,
biaty kwadrat o boku 100 mm z paskiem w kolorze $ciezki o szerokosci 30 mm biegna-
cym z lewego gérnego rogu do prawego dolnego, rys. 30;

b. znak zmiany kierunku przebiegu $ciezki przyrodniczej i dydaktycznej stanowi znak podsta-
wowy z dodaniem z lewej lub prawej strony biatego tréjkata o wysokosci 50 mm, rys. 31;
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c. znak poczatku (konca) $ciezki przyrodniczej i dydaktycznej stanowi znak podstawowy,
na ktérym jest umieszczone koto o $rednicy 50 mm. Na tle biatym koto w kolorze $ciezki,
a na tle koloru sciezki koto w kolorze biatym, rys. 33;

4. Urzadzeniem informacyjnym dla wszystkich rodzajow $ciezek jest drogowskaz o wymia-
rach 150x450 mm (w tym strzatka kierunkowa 110 mm) ze zmniejszonym znakiem podsta-
wowym na strzatce (grocie) drogowskazu, na przeciwnym korcu na biatym tle w polu od-
dzielonym czarna pionowa linia, czarny napis ,PTTK" i nazwa administratora (kréj i wielko$¢
liter jak na rysunku) oraz podanie czasu przejscia (géry) lub odlegtosci w kilometrach (niziny)
do punktu docelowego, a takze z podaniem na odwrocie numeru ewidencyjnego drogo-
wskazu, rys. 34.

C. Szlaki narciarskie
1. Znaki okreslajace przebieg szlaku:
a. znak podstawowy, prostokatny o wymiarach 90x150 mm, sktadajacy sie z trzech
poziomych paskéw, przy czym paski zewnetrzne sg koloru pomaranczowego,

a pasek srodkowy w kolorze szlaku, rys. 35;

b. tyczka kierunkowa ustawiana w terenach otwartych z namalowanym w gérnej czesci
znakiem szlaku;

c. kierunkowskaz o wymiarach 150x350 mm w tym strzatka kierunkowa 110 mm, tto po-
maranczowe, grot w kolorze szlaku, rys. 36.

2. Drogowskaz szlaku o wymiarach 150x450 mm (strzatka kierunkowa 110 mm), z oznaczo-
nym kolorem szlaku na strzatce (grocie) drogowskazu oddzielonej pionowa czarng linia, na
przeciwnym koricu na pomarariczowym tle oddzielony pionowg czarng linig napis ,PTTK"
i nazwa administratora (krdj i wielkos¢ liter jak na rysunku). W pierwszym wierszu umiesz-
czamy miejscowos¢ (miejsce) posrednia, a w drugim miejscowos¢ (miejsce) docelowa wraz
z odlegtosciami do tych miejscowosci, a takze z podaniem na odwrocie drogowskazu numer
ewidencyjny CBST, rys. 37;
3. Znaki ostrzegawcze, trojkat réwnoboczny o boku 400 mm z czerwong obwddka szeroko-
$ci 30 mm o zéttym tle oznaczajace:

— liczne skrety, rys. 38;

- zwezenie szlakuy, rys. 39;

— zakret w prawo (lewo), rys. 40;

- nieréwnosci terenu, rys. 41;

- rozwidlenie szlaku, rys. 42;

- skrzyzowanie, rys. 43;

- odcinek narciarskiej trasy zjazdowej o ruchu dwukierunkowym, rys. 44;

- niebezpieczny odcinek szlaku, rys. 45;

- trudniejszy odcinek szlaku, wymagajacy zmniejszenia szybkosci jazdy, rys. 46;

- przeszkoda na szlaku i obowiazek zatrzymania sie, rys. 47.
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D. Szlaki rowerowe

1. Wzory znakéw stuzacych do oznakowania tras (szlakéw) rowerowych. Kody literowo-
cyfrowe stosujemy za rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegdtowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220,
poz. 2181 z pdzn.zm.).

a. R-1szlak rowerowy lokalny, znak podstawowy, rys. 48, kwadrat o boku 200 mm otoczo-
ny obwddka o szerokosci 5 mm w kolorze czarnym. W gérnej czesci znaku umieszczony
jest wizerunek roweru w kolorze czarnym, ponizej prostokat o wymiarach 90x30 mm
w kolorze szlaku. Znak R-1 umieszcza sie miedzy potaczeniami (skrzyzowaniami) drég
lub szlakéw w celu potwierdzenia przebiegu szlaku rowerowego;

b. R-1a poczatek (koniec) szlaku rowerowego lokalnego, rys. 49, kwadrat o boku
200 mm otoczony obwoddka o szerokosci 5 mm w kolorze czarnym. W gérnej czesci
znaku umieszczony jest wizerunek roweru w kolorze czarnym, ponizej koto o srednicy
45 mm w kolorze szlaku;

c. R-1bzmiana kierunku szlaku rowerowego lokalnego, rys. 50, kwadrat o boku 200 mm oto-
czony czarng obwddka o szerokosci 5 mm. W gérnej czesci znaku umieszczony wizerunek
roweru w kolorze czarnym, ponizej strzatka o wymiarach 120x45 mm w kolorze szlaku.
Znak R-1b umieszcza sie przed skrzyzowaniami, na ktérych szlak zmienia kierunek;

d. R-3 tablica szlaku rowerowego lokalnego (drogowskaz), rys. 51-53 wskazuje odlegtos¢
do gtéwnych miejscowosci potozonych przy szlaku rowerowym lokalnym; prostokat
o wymiarach 400x200 mm otoczony obwodka szerokosci 5 mm w kolorze czarnym.
Znak sktada sie z dwu czesci podzielonych pionowa linig ciaglta o szerokosci 5 mm
w kolorze czarnym. W wiekszej czesci znaku u géry umieszczony jest wizerunek roweru
w kolorze czarnym oraz strzatka skierowana w lewo, prawo lub w gére w kolorze szlaku.
Ponizej umieszczone sg nazwy miejscowosci, przez ktére prowadzi szlak z odlegtoscia-
mi w kilometrach w kolorze czarnym. W mniejszej czesci znaku umieszczone sg w kolo-
rze czarnym napisy ,PTTK" i nazwa administratora szlaku, np. nazwa oddziatu PTTK. Na
znaku tym nie powinno sie umieszczaé wiecej niz 2 nazw miejscowosci. Na odwrocie
znaku umieszcza sie w sposéb trwaty numer ewidencyjny znaku. Znak zastepuje nieraz
znaki R-1iR-1b.

2. Znaki przeznaczone do umieszczania na drogach publicznych wykonywane sg jako znaki
drogowe (kategoria R) z blachy stalowej ocynkowanej grubosci minimum 1,25 mm. Odwrot-
na strona tarczy znaku powinna mie¢ barwe szara, podwajnie giete krawedzie (zaleca sie, by
wszystkie krawedzie znaku byty podwdjnie giete) oraz zawiera¢ dane identyfikujace produ-
centa znaku, typ folii odblaskowej uzytej do wykonania lica znaku, miesigc i rok produkgji
znaku, certyfikat bezpieczenstwa. Lico znaku winno by¢ wykonane technika drukarska na
folii odblaskowej:

a. typu 1 (znaki R-1, R-1a, R-1b, R-3) w kolorze biatym,
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b. typu 2 (znaki R-4, rys. 58-60; R-4a, R-4b, rys. 61-62; R-4c, rys. 63; R-4d, R-4e) w kolorze

pomarariczowym, z symbolem roweru zgodnym ze znakiem C-13,,Droga dla rowerow” .

3. Znaki R-4, R-4a i R-4b moga byc¢ stosowane w oznakowaniu poziomym (malowane na
jedni) jako powtdrzenie zastosowanych znakéw pionowych. Dopuszcza sie stosowanie
znakéw R-4, R-4a i R-4b wytacznie w oznakowaniu poziomym (bez umieszczania znakéw
pionowych). Wymiary znakéw R-4, R-4a i R-4b w oznakowaniu poziomym wynosza 250%
wymiaréw okreslonych dla znakéw R-4, R-4a i R-4b. Dopuszcza sie, aby wysokos¢ znaku szla-
ku rowerowego, mierzona wzdtuz osi jezdni, wynosita od 250% do 500% wymiaréw znakéw
R-4, R-4a i R-4b.

4. Na drogach publicznych o bardzo matym natezeniu ruchu drogowego, drogach prowadza-
cych przez kompleksy lesne i poza drogami publicznymi dopuszcza sie stosowanie znakéw
naklejanych lub malowanych na drzewach, stupach, murach itp. Na znakach malowanych
wszystkie elementy (wizerunek roweru, obwaodki, liternictwo) winny by¢ wykonane linig cia-
gfa. Niedopuszczalne jest pozostawienie przerwan linii powstatych w wyniku uzycia szablonu.

5. Do oznakowania europejskich i krajowych tras (szlakdw) rowerowych stosuje sie znaki:
R-4, R-4a, R-4b, R-4¢, R-4d, R-4e. Zaleca sie stosowanie tych znakéw na trasach (szlakach)
gtéwnych, spetniajacych wysokie parametry techniczne nawierzchni, o zasiegu ponadregio-
nalnym.

6. Na szlakach rowerowych stosuje sie nastepujace znaki informacyjne:

a. drogowskazy, ktérymi na szlakach rowerowych sa znaki R-3, R-4c, R-4d.

b. tablica informacyjna z siecig szlakéw rowerowych o wymiarach 600x750 mm lub
750x1000 mm — w tresci tablicy znajduje sie logo i nazwa administratora szlaku, legenda
oraz schemat szlakéw rowerowych najblizszej okolicy od miejsca ustawienia tablicy. Na
schemacie linie symbolizujgce poszczegoélne szlaki powinny odpowiadac kolorom tych
szlakéw. Zaleca sie podawanie numeréw kodowych szlakéw lub ich nazw wiasnych.
W legendzie znajduja sie wizerunki roweréw w kolorach szlakéw z podanym obok nu-
merem kodowym oraz nazwami miejscowosci poczatku i konca szlaku, rys. 54;

c. tablica dydaktyczna zawierajgca opis obiektu, ustawiana w jego sasiedztwie. Jej wymia-
ry i sposéb wykonania uzaleznione sg od prezentowane;j tresci. Tablica powinna zawie-
ra¢ nazwe wiasciciela obiektu oraz logo i nazwe administratora szlaku.

7. Szlak pieszy lub jego odcinek, na ktérym dopuszczony jest ruch roweréw, powinien by¢
oznakowany drogowskazem przeznaczonym dla szlakéw pieszych z umieszczonym na nim
wizerunkiem roweru, rys. 55.

8. W uzasadnionych warunkami terenowymi przypadkach, poza drogami publiczny-
mi dopuszcza sie stosowanie znakéw R-1, R-T1a i R-1b jako znakéw zblokowanych (ze

! Szczegotowe przepisy, warunki techniczne i aktualne wzory znakéw szlakow rowerowych przeznaczonych do

umieszczania na drogach publicznych mozna znalez¢ w Rozporzadzeniu Ministra Transportu, Budownictwa i Go-
spodarki Morskiej z dnia 19 lipca 2013 r. zmieniajace rozporzadzenie w sprawie szczegétowych warunkéw technicz-
nych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczeristwa ruchu drogowego i warunkéw ich umiesz-
czania na drogach, zamieszczonym w Dzienniku Ustaw z dnia 6 sierpnia 2013 r., poz. 891, dostepnym do pobrania
pod adresem internetowym: http://isap.sejm.gov.pl/DetailsServlet?id=WDU20130000891
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wszystkimi kolorami szlakéw prowadzacych na wspoélnym odcinku), malowanych przy
uzyciu szablonow.

9. Znaki umieszcza sie w nastepujacej kolejnosci koloréw liczac od géry: czerwony, niebieski,
zielony, z6tty, czarny, rys. 56 i 57.

E. Szlaki konne

1. Znaki okreslajagce przebieg szlaku moga by¢ w kolorze pomararnczowym, niebieskim
i zielonym. Dopuszcza sie stosowanie koloru czarnego jako odcinka dojsciowego i tacz-
nikowego.

a. znak podstawowy to kwadrat o boku 150 mm w kolorze biatym z umieszczonym cen-
tralnie kotem w odpowiednim kolorze o $rednicy 60 mm, rys 65;

b. znak poczatku (korica) szlaku to kwadrat o boku 150 mm w kolorze biatym
z umieszczonym centralnie czarnym kotem o srednicy 100 mm i na nim symetrycznie
umieszczonym kotem o odpowiednim kolorze o srednicy 60 mm, rys. 66;

c. znaki zmiany kierunku przebiegu szlaku:

- znak umieszczany przed rozwidleniem: kwadrat o boku 150 mm w kolorze biatym
z umieszczonym znakiem skretu w ksztatcie paska o szerokosci 30 mm zagietego pod
katem 90°, rys. 67;

- znak umieszczany przed rozwidleniem to prostokat o bokach 150 mm i 200 mm
w kolorze biatym z umieszczonym znakiem skretu w ksztatcie paska o szerokosci
30 mm zagietego w potowie pod katem 135°, rys. 68;

- znak umieszczany na rozwidleniu to kwadrat o boku i 50 mm w kolorze biatym
z umieszczong centralnie strzatka o odpowiednim kolorze o dtugosci 150 mm i sze-
rokosci 30/90 mm, rys. 69;

d. znak informujacy o zmianie kierunku szlaku lub o tym, ze przebieg szlaku nie moze
by¢ wystarczajgco oznakowany to kwadrat o boku 150 mm w kolorze biatym z umiesz-
czonym centralnie wykrzyknikiem w kolorze szlaku (wysokos$¢ wykrzyknika 120 mm,
srednica kropki 30 mm), rys. 70:

e. znak informujacy o postoju lub popasie to kwadrat o boku 200 mm w kolorze biatym
z umieszczonym na nim piktogramem gtowy konia i nad nim czarnym zarysem dachu,
rys.71.

f. znak informujacy o stajni etapowej to kwadrat o boku 200 mm w kolorze bia-
fym z umieszczonym na nim piktogramem gtowy konia i czarnym zarysem dachu
i Scian stajni; u dotu znaku mozna podac odlegtos¢ do stajni etapowej, rys. 72.

2. Urzadzenia informacyjne:

a. drogowskaz o wymiarach 150x450 mm (w tym strzatka kierunkowa 110 mm), na biatym
tle podzielony na trzy czesci pionowymi czarnymi liniami; na grocie strzatki znak pod-
stawowy szlaku, w czesci srodkowej w czarnym kolorze umieszcza sie nazwe miejsco-
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wosci i odlegtos¢ w kilometrach lub godzinach albo piktogram popasu (postoju) lub
stajni etapowej i odlegtosci w metrach; w trzeciej czedci napis PTTK, numer szlaku i pik-
togram gtowy konia. Kréj i wielko$¢ liter jak na rysunku; skréty km, h oraz m nalezy pisa¢
matymi literami; w gérach nalezy podawac odlegtos¢ w godzinach marszu stepem. na
odwrocie drogowskazu nazwa jednostki znakujacej, rys. 73, 74 75;

b. tabliczka znumerem szlaku o wymiarach 120x200 mm na biatym tle w czarnym kolorze
numer szlaku i piktogram gtowy konia, a obok po prawej stronie odpowiedni kolor zna-
ku podstawowego szlakuy, rys. 76;

c. tabliczka o wymiarach 150x150 mm, na bialym tle centralnie umieszczony czarny wy-
krzyknik (wysokos$¢ wykrzyknika 120 mm, $rednica kropki 30 mm), znak ten oznacza
nakaz poruszania sie ze zwiekszong uwaga lub koniecznos$¢ zejscia z konia (stromy
odcinek szlaku, zwaty lesne, odcinki zabronione, inne przeszkody lub miejsca trudne,
skrzyzowanie z ruchliwg droga itp.), rys. 77:

d. tabliczka o wymiarach 200x200 mm na biatym tle centralnie umieszczony wykrzyknik
o odpowiednim kolorze (wysokos$¢ wykrzyknika 120 mm, srednica kropki 30 mm),
a z lewej i prawej jego strony piktogramy gtowy konia w kolorze czarnym oznacza
poczatek lub koniec wspdlnego odcinka z innym szlakiem (np. pieszym lub rowero-
wym), rys. 78.

F. Szlaki kajakowe

1. Podstawowym urzadzeniem stosowanym do oznakowania szlakéw kajakowych jest tabli-
ca z zadaszeniem, rys. 79.
2. Kazda tablica skfada sie z dwoch paneli:
a. gorny przedstawia znak informacyjny lub ostrzegawczy;
b. dolny to tabliczka przedstawiajaca nazwe i logo szlaku, nazwe lub znak PTTK oraz kolej-
ny numer znaku na szlaku z ewidencji CBST.
2. Znaki informacyjne
a. znak szlaku z kilometrazem mierzonym w gére rzeki, rys. 80;
b. znak szlaku z odlegtoscig miedzy polami biwakowymi, rys. 81;
c. pole biwakowe, rys. 82;
d. stanica wodna, rys. 83;
e. plan sytuacyjny, rys. 84;
f. miejsce wodowania, rys. 85 i 86;
g. miejsce przy[do]bijania, rys. 87 i 88;
h. wptyw szlaku z jeziora, rys. 89;
i. nazwa doptywu, rys. 90;

j. walory krajoznawcze, rys. 91.
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3. Znaki ostrzegawcze
a. niebezpieczenstwo, rys. 92;
b. pale, rys. 93;
c. ptywajace pale, rys. 94;
d. nisko zwisajaca lina, rys. 95;
e. miejsce nie do przeptyniecia, rys. 96;
f. prog nie do przeptyniecia, rys. 97;
g. prég ewentualnie do przeptyniecia po rozpoznaniu, rys. 98;
h. wodowskaz, rys. 99;
i. elektrownia wodna, rys. 100;

j. zakaz ptywania, rys. 101.

IX. Zasady umieszczania znakéw

1. Znak szlaku ma na celu wskazanie turyscie wtasciwego kierunku wedréwki lub jazdy
i potwierdza stuszno$¢ wyboru drogi.

2. Znak poczatku i konica (rys. 2) jest pierwszym i ostatnim znakiem kazdego szlaku. Na szla-
kach pieszych umieszcza sie go bezposrednio przed pierwszym i za ostatnim znakiem pod-
stawowym. Na szlakach rowerowych stosuje sie znak rys. 49, pod ktérym zaleca sie umiesz-
czenie drogowskazu, rys. 51-53.

Na szlakach konnych ma zastosowanie znak rys. 66.

3. Szlak musi by¢ tak wyznakowany, aby umozliwiat wedrowanie lub jazde w obu kierun-
kach.

4. Znak szlaku pieszego musi by¢ umieszczony prostopadle do drogi (nie dotyczy znakéw
skretu), natomiast znak szlaku rowerowego musi by¢ ustawiony prostopadle do osi drogi,
Sciezki.

5. Znaki szlakéw pieszych i konnych powinny by¢ umieszczane na drzewach i obiektach,
ktérych stan nie wskazuje na koniecznos¢ ich usuniecia, w dobrze widocznym miejscu na
kontrastowym tle, w odlegtosci zasiegu wzroku. Znaki szlakéw rowerowych dzielimy na zna-
ki malowane (umieszczane m.in. na drzewach, stupach, analogicznie jak znaki szlakéw pie-
szych, konnych i innych) oraz na znaki drogowe, o ktérych umieszczeniu stanowig stosowne
przepisy.

6. Na szlakach pieszych i konnych biegnacych drogami, w tym le$nymi nazywanymi ,sto-
kéwkami’, w szczegdlnosci na odcinkach bez skrzyzowan i rozwidlen, znaki mozna umiesz-
czac rzadziej, jednakze w odlegtosci nie wiekszej jak 200 m jeden od drugiego. Przy szlakach
rowerowych, w zaleznosci od terenu, co 500 - 1000 m.

7. Przejscie szlaku przez skrzyzowania i rozwidlenia drég powinno by¢ tak oznakowane, aby
znaki byty widoczne dla obu kierunkéw wedrowania,
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8. Znaki skretu i strzatki na szlakach pieszych mogg by¢ stosowane zamiennie w zaleznosci
od sytuacji i mozliwosci ich umieszczenia w terenie (zaleca sig, aby znak skretu byt umiesz-
czany na obiekcie znajdujacym sie przed $ciezka, droga w ktérg skrecamy, a strzatka byta
umieszczana na obiekcie znajdujagcym sie tuz za $ciezka, droga w ktérg skrecamy), znaki
rys.3,4i5.

9. Na szlakach rowerowych znak zmiany kierunku umieszczamy przed potaczeniem drég lub
szlakéw rowerowych, na ktérym szlak zmienia kierunek. Znaki R-1 i R-3 w odlegtosci 30-100 m;
znak R-4a w odlegtosci 5-100 m; znaki R-4b, R-4c, R-4d w odlegtosci 5-15 m; znak R-4e w odle-
gtosci 100-200 m. Jezeli istnieje potrzeba wskazania odlegtosci do zmiany kierunku szlaku ro-
werowego, pod znakiem R-4b umieszcza sie tabliczke podajaca odlegtos¢ do potaczenia drog
lub szlakéw rowerowych, na ktérym szlak wskazany na znaku R-4b zmienia kierunek.

10. W przypadku utrudnien wystepujacych na szlaku rowerowym pod znakiem R-4 moze
by¢ umieszczona tabliczka zawierajgca symbole wskazujace na rodzaj utrudnienia, w szcze-
golnosci: nieréwng droge, zwezenie jezdni, niebezpieczny zjazd, stromy podjazd, wraz
z napisem podajacym rzeczywistg wartos¢ nachylenia zjazdu lub podjazdu z doktadnoscig
do 1% (rys. 64). Tabliczke pod znakiem R-4 informujaca o zjezdzie lub podjezdzie na szlaku
rowerowym umieszcza sie w przypadku, gdy wartos¢ nachylenia jest wieksza niz 3%. Tablicz-
ki zawierajacej symbole wskazujace na rodzaj utrudnienia nie stosuje sie, jezeli na danym
odcinku drogi, na ktérym wystepuje utrudnienie, zostalty umieszczone odpowiednie znaki
ostrzegawcze (np. A-11, A-12, A-22, A-23).

11. Znaki réznych rodzajéw szlakéw prowadzace wspélnie nalezy blokowag, o ile ich ksztatt
na to pozwala W przeciwnym wypadku nalezy zawsze umieszczac je na tych samych stano-
wiskach. Przy zblokowaniu szlakéw zaleca sie zachowanie niewielkiej odlegtosci pomiedzy
np. znakami pieszymi a rowerowymi, zwiekszajace czytelnos¢ znakéw;

12. Na wspdlnym odcinku przebiegu dwdch i wiecej réznych szlakéw znaki nalezy zbloko-
wag, analogicznie jak na rys. 7-11 (dla szlakéw pieszych) lub na rys. 56-57 (dla szlakéw ro-
werowych). W znaku zblokowanym kolory umieszcza sie od géry w nastepujacej kolejnosci:
czerwony, niebieski, zielony, zétty oraz czarny.

13. Na wspdlnych przebiegach réznych szlakéw i sciezki spacerowej, zaleca sie znak zbloko-
wany, analogiczny do rys. 7.

14. Na wspdlnym przebiegu kilku szlakéw pieszych, przy skrecie jednego szlaku stosuje sie
wytacznie znak zblokowany przedstawiony jak na rys. 11. Przy zblokowaniu dwu znakéw
skretu, znak zewnetrzny posiada wymiary 180x150 mm, rys. 8.

15. W razie oznakowania skretu wiecej niz dwéch wspdlnie prowadzonych szlakéw pieszych
nalezy stosowac wylacznie strzatki rys. 9.

16. W przypadku umieszczania znaku na jasnym tle, caty znak nalezy obwies¢ szara obwéd-
ka, o szerokosci od 10 do 30 mm.

17. Znak szlaku pieszego na cienkich drzewach, tyczkach mozna wykona¢ w postaci obracz-
ki, jednak nie wolno umieszcza¢ na nich znaku szlaku rowerowego, ani konnego.
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18. Nie dopuszcza sie mozliwosci umieszczania znakéw na drzewach rosngcych w rowach
drég (dotyczy réwniez drég lesnych) oraz na drzewach cienkich, gdy w bliskiej odlegtosci
jest drzewo o wiekszej srednicy lub inny obiekt, na ktérym mozna umiesci¢ znak.

19. Przy szlaku pieszym biegnacym przez tereny otwarte, gdzie obiekty, na ktérych mozna
umiesci¢ znak sg oddalone do 50 m, od trasy dopuszcza sie umieszczanie znakéw na tych
obiektach. Znak ten winien by¢ wiekszych rozmiaréw tak, aby byt dobrze widoczny z wiek-
szej odlegtosci. W przypadku szlaku rowerowego ustawia sie stupy z tabliczka szlaku.

20. Tablice z siecig szlakéw i drogowskazy powinny by¢ ustawiane na poczatku (koncu) szla-
ku, w weztach szlakéw, przy obiektach PTTK — w miejscach, w ktérych mozna sie bezpiecznie
zatrzymac oraz o duzym natezeniu ruchu turystycznego.

X.Technika znakowania

1. Znaki szlakéw musza by¢ malowane farbami wodoodpornymi — przyjaznymi dla $ro-
dowiska przyrodniczego lub umieszczane w postaci gotowych elementéw wykonanych
z trwatych materiatéw oraz zamocowane trwale niezaleznie od podtoza. W zadnym wypad-
ku znaki nie moga uszkadzac¢ drzew - niedopuszczalne jest wbijanie gwozdzi. Kolory, wiel-
kos¢ i ksztatty znakdéw musza odpowiada¢ wymaganiom zawartym w niniejszej Instrukcji
i posiadac estetyczny wyglad.

2. Znaki powinny by¢ malowane na dobrze oczyszczonym i przygotowanym podtozu.
W przypadku miejsc na réznych obiektach budowlanych, gtazach, skatach, drzewach o gtad-
kiej korze (np. buk, grab) do czyszczenia stosuje sie szczotke druciana. Natomiast w przypad-
ku drzew o korze porowatej np. sosna, wierzba stosuje sie narzedzia ostre (np. o$nik), nie-
zbedne do usuniecia tylko martwej warstwy kory, tak przygotowane miejsce nalezy oczysci¢
szczotka druciang, a nastepnie namalowac znak.

3. Znaki szlaku rowerowego w formie tabliczek powinny by¢ mocowane obejmami, taSmami
stalowymi lub srubami, do stupkéw; moga tez by¢ malowanie (lub naklejane) m.in. na drze-
wach, stupach i elewacjach budynkéw.

4. Likwidowane znaki szlakéw powinny by¢ trwale usuniete, jezeli nie jest to mozliwe to zna-
ki lub ich czesci nalezy zamalowac szara farba, a gotowe elementy zdemontowac.

5. Nie wolno malowa¢ znakéw na stupach wysokiego napiecia.
6. Znaki i urzadzenia informacyjne na szlaku musza by¢ widoczne w kazdych warunkach.

7. Znaki nie moga by¢ zastoniete przez: chwasty, krzaki, samosiejki, gatezie drzew itp. Prze-
szkody te musza zosta¢ usuniete w czasie znakowania szlaku oraz jego biezacej kontroli.
Nalezy przewidzie¢ i uwzgledni¢ roczne przyrosty krzakdw i gatezi przy ich usuwaniu.

8. Dostosowanie szlaku pieszego dla narciarzy polega na wytyczeniu tzw. wariantéw nar-
ciarskich szlaku pieszego, omijajac zbyt waskie i strome odcinki szlaku pieszego. Wykonanie
wariantu narciarskiego wymaga czesto wylesien i robo6t ziemnych, ktére nalezy uzgodnié
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z odpowiednimi instytucjami i wtascicielami terenéw. W celu zwigkszenia bezpieczenstwa
turystéw narciarzy stosuje sie nastepujace szerokosci tras zaleznie od spadku stoku:

a. przy spadku do 10° - okoto 6 m;
b. przy spadku do 15° - okoto 10 m;
c. przy spadku do 25° - okoto 12 m.

XI. Konserwacja i odnawianie oznakowania
szlakéw turystycznych

1. Utrzymanie szlakéw dzielimy na konserwacje biezaca i odnowienia, przy czym:

a. konserwacja biezaca szlakéw, polega na usuwaniu powstatych szkéd na szlaku; prze-
prowadzeniu prac porzadkowych polegajacych na usunieciu samosiejek, gatezi drzew
i krzewow zastaniajacych znaki, na uzupetnieniu ubytkéw w oznakowaniu, a takze
oczyszczeniu lub myciu znakéw, tabliczek i drogowskazéw szlakéw.

b. odnowienie szlaku obejmuje odtworzenie wszystkich znakow, weryfikacje ich prawi-
dtowego potozenia ewentualnie wykonanie zmian w przebiegu szlaku (przetozenie)
zatwierdzonych uprzednio przez administratora szlaku turystycznego, a takze ewentu-
alna wymiane urzadzen informacyjnych.

2. Odnawianie szlakéw turystycznych odbywa sie co cztery lata a w przypadku dobrze za-
chowanego stanu oznakowania - rzadziej.

3. Odnowienie szlaku powinno by¢ prowadzone w kierunku przeciwnym niz poprzednie
odnowienie.

4. Na wspolnym odcinku przebiegu kilku szlakéw danego rodzaju nalezy odnowi¢ znaki
wszystkich szlakéw. W przypadku dwéch lub kilku administratoréw danego odcinka trasy,
wymagane jest wspdlne ich dziatanie.

5. Przy odnowieniu szlaku nalezy sprawdzi¢, czy zostaty skutecznie skasowane stare znaki ze
szczeg6lnym uwzglednieniem tych, usytuowanych na przetozonym odcinku szlaku. Wyjat-
kowo dopuszcza sie pozostawienie starego znaku w sytuadji, jezeli jego stan jest estetyczny
i miesci sie na niezmienionym odcinku szlaku.

6. Konserwacja szlakéw narciarskich wymaga dodatkowo:

a. przed sezonem: uzupetnienie znakowania, podciecie gatezi ograniczajacych widocz-
nos¢, oczyszczenie nawierzchni szlaku oraz urzadzerh odwadniajacych, ustawienie ty-
czek, drogowskazéw i znakdw informacyjnych i ostrzegawczych.

b. po sezonie: zdjecie tyczek i zmagazynowanie ich do nastepnego sezonu, wynotowanie
wszelkich usterek w celu usuniecia ich przed nastepnym sezonem.

c. podczas wiekszego przeswietlania (odstaniania) znakéw szlakéw umieszczonych na
drzewach lub innych obiektach, wymagane jest wspétdziatanie z wiascicielem terenu,
przy jednoczesnym poszanowaniu ,drzew szlachetnych’.
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Xll. Odbiér, rozliczenie, dokumentacja szlakéw

1. Wysokos¢ stawek na prace znakarskie w wypadku realizacji zadan dofinansowywanych ze
Srodkéw publicznych, o ktére wystepuje Zarzad Gtéwny PTTK ustala Sekretarz Generalny ZG
PTTK na potrzeby konkretnej oferty, w zaleznosci od obowiazujgcych w tym okresie cen ryn-
kowych. W jednostkach specjalistycznych i Oddziatach PTTK stawki ustalane sa dla konkret-
nych ofert w zaleznosci od obowigzujacych w tym okresie cen rynkowych, przez kierownika
jednostki. Prace znakarskie oraz zakup i montaz na szlakach wszelkich urzadzen informacyj-
nych i innych wykonuje sie na podstawie kosztorysu, ktéry jest elementem sktadanej oferty
a nastepnie realizowanej w przypadku uzyskania dofinansowania umowy.

2. Wykonane prace znakarskie sg odbierane przez komisje w skfad, ktérych wchodza przed-
stawiciele administratora szlakéw z danego terenu oraz przedstawiciele zespotu znakarskie-
go wykonujacego prace znakarskie. Z zastrzezeniem, o ile umowa o dofinansowanie prac
znakarskich nie zawiera innych ustalen.

3. Przy odbiorze prac cztonkowie komisji przechodza szlak w odwrotnym kierunku, niz byt
odnawiany i sporzadzajg stosowny protokét odbioru. Stwierdzone usterki musza by¢ nie-
zwlocznie usuniete przez zespot znakarski.

4. Po dokonanym odbiorze administrator szlakéw turystycznych na podstawie dokumen-
toéw zrédtowych zwiazanych z wykonanymi pracami, sporzadza sprawozdanie merytoryczne
i finansowe, ktére podpisane przez osoby upowaznione, wraz z protokotem odbioru prac
i innymi dokumentami okreslonymi w zawartej umowie przesyta do ZG PTTK lub wtasciwe;j
wyznaczonej jednostki PTTK.

5. Jednostka PTTK administrujgca szlakami turystycznymi na danym terenie sktada zapo-
trzebowanie na prace znakarskie w nastepnym roku, do odpowiedniej Komisji ZG PTTK
w terminie do 30 wrzesnia.

6. Centralna Baza Szlakéw Turystycznych PTTK dysponuje (w okre$lonym zakresie) i posiada
dokumentacje wszystkich rodzajéw szlakéw turystycznych, przekazywang przez admini-
stratorow szlakéw turystycznych.
7.Szczegdtowa dokumentacja szlakéw zawiera:

a. wykaz szlakéw na terenie dziatania administratora szlakéw turystycznych;

b. mape (mapy) w skali 1:50 000 lub 1:25 000 z przebiegiem szlakéw;

c. informacje o wpisie do ewidencji PTTK i numerze szlaku turystycznego;

d. inne dane dotyczace szlaku turystycznego, ktérych potrzebe zgtasza Centralna Baza
Szlakéw Turystycznych PTTK;

e. opis przebiegu szlaku z uwzglednieniem rodzaju nawierzchni drég i danych do ewiden-
¢ji komputerowej,

f. kartoteka szlaku z adnotacjami o terminach odnowien oraz wykazem drogowskazéw
i tablic,

g. dane drogowskazdw,
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h. przebieg szlaku w postaci pliku .gpx
i. plany prac znakarskich;
j. rozliczenia prac znakarskich.
8. Wszelkie zatwierdzone zmiany przebiegu szlakéw powinny by¢ bezzwtocznie naniesione

w dokumentacji szlakéw administratora i zgtoszone przez niego w Centralnej Bazie Szlakéw
Turystycznych PTTK.

9. Zabronione jest dokonywanie zmian w przebiegu szlaku bez uzyskania uprzednio pisem-
nej zgody jego administratora.

10. Podmiot wytyczajacy, znakujacy lub petniacy funkcje administratora winien w razie li-
kwidacji szlaku poinformowac CBST o takim zamiarze, a nastepnie o likwidacji szlaku.

XIIl. Postanowienia koncowe

Prawo interpretacji zapiséw niniejszej Instrukcji przystuguje wytacznie Prezydium Zarzadu
Gléwnego PTTK.
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